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AZ UTUGYI VILAGSZOVETSEG SZAKMAI MUNKAJA

Az Utligyi Vildgszovetség — World Road Association /AIPCR
—PIARC/ soron kovetkezd, 23. Vildgkongresszusa elétt allunk,
amelyre Pdrizsban kerul sor 2007. szeptember 17-21. kozott. A
Vildagkongresszus egyuttal Unnepélyesen megemlékezik a 100
évvel ezeldtt tortént alapitas évforduldjardl is. Buszkeséggel
tolthet el bennlnket, hogy az alapitd orszagok kozott szerepelt
Magyarorszag is.

A négy évenként megrendezésre kerllé Vildgkongresszusok célja,
hogy a Vildagszovetség beszamoljon a legutdbbi vildgkongresszus
Ota elvégzett szakmai munkardl, amelyeket a kilonbdzé mdszaki
bizottsdgokban végeznek. 1999. 6ta az Utlgyi vildgszovetség szak-
mai munkéja négy évre sz6l6, hosszu egyeztetési folyamat ered-
ményeként a Kézgydlés altal elfogadott Stratégiai Tervre épdil fel.
A 2004-2007 évekre meghatarozott, négy f& témakorre épilé Stra-
tégiai Terv alapjan 2004 janudrjdban kerdlt sor az egyes témako-
rok koordinatorainak kijeldlésére, az egyes témakorokre szervezett
MUiszaki Bizottsdgok (0sszesen 18) feldllitdséra, a bizottsagi eindkok
megvalasztasara, majd az érdemi bizottsagi munkak megkezdésé-
re. A Stratégiai Terv négy f6 téméja a kovetkezé:

1. Az Gtligyi rendszer irdnyitasa és igazgatdsa

Ez a témakor az Utligyi igazgatds irdnyitdsanak és vezetésének
tokéletesitéséhez szUkséges azon intézkedéseket hatarozza
meg, amelyek a meglévé legjobb nemzetkdzi tapasztalatok és
gyakorlatok alkalmazaséat segitik elé. Ezek kiterjedtek

- az integralt kozlekedési rendszerben 1évé Utlgyek gazdal-
kodasi kérdéseire, az Utdijak tarsadalmi és gazdasagi kihata-
saira, valamint a beruhazasok elemzéseinek kereteire,

- a fenntarthat¢ fejlédést elésegitd tényleges irdnyitdsi intéz-
kedésekre a fejlett és a fejl6dd orszdgokban egyarant, mint
pl. a beruhazasi stratégidk, hosszabb tavu koltséggazdalko-
dés és az utlgyi igazgatds szerepe az allami téke mellett a
magantdke bevondsaval megvaldsithaté fejlesztések,

- azokra az intézkedésekre, amelyek célja a hatékonysdg
novelése a kormanyzati irdnyftasban,

- az utlgyi igazgatds szervezeti felépitésére, az emberi erd-
forrasok fejlesztésére, valamint az Utlgyi igazgatas teljesit-
ményének értékeléséhez a teljesitményi mutatodk kifejlesz-
tésére és alkalmazasara,

- Uj kezdeményezésekre a hdldzat-szintl vezetésben és
mukodtetésben, kilon figyelemmel az Uthaszndldk részé-
re nyujtott szolgdltatdsokra, az informdcio-dramldsra és
a kozosségi érdekekre, az intelligens szallitasi rendszerek
osszehangolt mUkddtetésére.

A témakor kidolgozdsat Keiichi INOUE (Japan) koordinator vezet-

te. A szakmai munka négy muszaki bizottsdgban folyt (C1.1 Road

System Economics / Az Utlgyi rendszerek gazdasagi kérdései,

C1.2 Financing Road System Investment / A kozUthélézati beru-

hazasok finanszirozasa, C1.3 Performance of Road Administrati-

ons / Az Utligyi szakiranyitas teljesitménye és C1.4 Management
of Network Operations / Halézatlzemeltetés).

2. Fenntarthaté mobilitas

E témamUvelésnek kdzéppontjdban olyan kozuti kdzlekedési
politika és program el8segitése allt, amelynek eredményei az
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egész tarsadalom érdekeit szolgaljdk a fenntarthaté és biztonsa-
gos mobilitds gazdasagi és kdrnyezeti feltételeinek megteremté-
se Utjan és amelyek teljes mértékben figyelembe veszik a tob-
bi szallitasi aldgazattal lehetséges integralddas igényeit. Ennek
keretében alapvetd célkitlizés a kulonféle vidéki és nagyvarosi
korzeteken bellli Uthdlézatok kulonféle szallitasi aldgazatainak
fenntarthatdsagnak és egyesithetéségének vizsgdlata a fejlett,
fejl6d6 és atmeneti gazdasagi helyzetben [évé orszagokban
egyarant. Kilon kutatasi tertlet volt a rendkivili méretd varosok
és a vidéki korzetekben elszigetelt telepulések helyzetének fel-
mérése. A kdrnyezettudatos igazgatas és az egyre novekvd fej-
lesztési igények kozotti egyensuly kialakitdsaban kilén figyelmet
kell forditani a személyek ndvekvé mobilitdsi igényeire és az druk
mozgatasdnak hatékonysagi kdvetelményeire.

A témacsoport koordinatori teendéit Wolfgang HAHN (Német-
orszag) latta el, a résztémak kidolgozasat 6t muUszaki bizottsag
végezte (C 2.1 Sustainable Development and Road Transport
/ Fenntarthatd fejlédés és kozuti kozlekedés, C 2.2 Interurban
Roads and Integrated Interurban Transport / KilterUleti utak és
integralt varoskozi kozlekedés, C 2.3 Urban Areas and Integrated
Urban Transport / Véarosi terUletek és integralt varosi kdzlekedés,
C 2.4 Freight Transport and Intermodality / Teherszallitas és inter-
modalitas és C 2.5 Rural Roads and Accessibility / Vidéki utak és
eléhetdséq).

3. Biztonsag és kozut-lizemeltetés

A témamdvelés alapvetd célkitlizése az Utligy rendszerén beldl
a biztonsdgos és hatékony hasznalat tokéletesitése volt, beleért-
ve a személyek mozgéasat és az aruk kozuti szallitasat, amelynek
keretében el6feltétel a kozuti széllitdsokhoz és a természetes
kornyezethez kapcsolédd és kapcsolhatd kockazatok hatékony
kezelése. Sulyponti kérdés a biztonsagi kovetelményrendszer,
mechanizmus tovébbfejlesztése és az olyan intézkedések meg-
hatdrozasa, amelyek a kozlekedésben részvevdk elvarasainak
megfelelnek, kulonods tekintettel a tdjékoztatasi rendszerekre és
az informacidaramlasra.

A témamlUvelés koordinatora Joseph TOOLE (USA) volt, a munka-
végzés 4 mUszaki bizottsdgban tortént (C3.1 Road Safety / Kézuti
biztonsag, C3.2 Risk Management for Roads / K&zuti kockédzatok
kezelése, C3.3 Road Tunnels Operation / kdzUti alagutak Uzemel-
tetése és C3.4 Winter Maintenance / Téli Utfenntartas).

4. A kozuti infrastruktira minésége

A stratégiai ezen pontjanak alapvetd célkitlizése a kdzuti infrast-
ruktdra minéségének javitdsa az infrastruktira-vagyon hatékony
kezelésével az Uthaszndlok elvérasaival és az irdnyitd vezetdk
kovetelményeivel 6sszhangban. A hatékony irdnyitds olyan ira-
nyitdsi rendszereket kodvetel meg, amely alkalmas az infrastruk-
tdra valamennyi 6sszetevéinek integraldsdra a muikodési tulaj-
donsdgokra visszavezethetd mutatok alapjan és az Uthasznaldk
és az utak mentén él&k elvéradsait figyelembe veszi. Ez a téma a
burkolatok, hidak és geotechnikai szerkezetek lefrdsaira és mod-
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szertanaira is kiterjed. Figyelembe kell venni az infrastruktura ele-
meinek élettartamat, tartdssagat is. Ez magéba foglalja a fenntar-
tasi eljdrasok tertletén elért eredményeket, kilonods tekintettel
a felhaszndldk és a kdrnyezetben él6k igényeit és a kdrnyezeti
kihatdsokat is.

A témakort Anne-Marie LECLERC (Kanada) koordinalta, a munka
5 mUszaki bizottsag keretében folyt (C 4.1 Management of Road
Infrastructure Assets / A kozuti infrastruktira vagyongazdalko-
désa, C 4.2 Road/Vehicle Interaction / Ut és jarm( kdlcsdnhatasa,
C 4.3 Road Pavements / Utpélyaszerkezetek, C 4.4 Road Bridges
and Related Structures / K&zuti hidak és egyéb mltargyak és C
4.5 Earthworks, Drainage and Subgrade / Féldmunkak, vizteleni-
tés és altalay).

A négyéves ciklus alatt a vildgszervezet Kommunikacios Bizott-
sdga folyamatosan biztositotta a szakmai kiadvényok, a tudo-
manyos eredmények kozreadasat. A Terminoldgiai és Forditési
Segitségnyujtas Bizottsadga valamennyi mdszaki bizottsag tevé-
kenységéhez folyamatosan kapcsolddva végezte munkajat.

A Kozuti és Mélyépitési Szemle 53. évfolyama 10. szdmaban
ismertettiik legutdbb az Utligyi Vilagszovetség (AIPCR-PIARC)
dltaldnos tevékenységét. Az azota eltelt négy évben a vildgszerve-
zet munkdja az elébbiekben ismertettek szerint folyt, amelyben
most is folyamatosan dolgoztak magyar delegaltak Az Uttigyi
Vildgszovetség Magyar Nemzeti Bizottsaga a Vildgkongresszusra
torténd felkészulésként dsszedllitotta és elklldte hazdnk Nemze-
ti Jelentését az egyes bizottsagokban végzett magyar részvétel
tapasztalatai alapjan, javaslatot tett a Vildgkongresszuson hazan-
kat képvisel6 Nemzeti Delegacid kijelolésére. A Vilagkongres-
szuson - varhatdéan szép szamu magyar kongresszusi résztvevd
jelenlétében - szdmos magyar felszélalas, értékelés szerepel. Az
elmult néhany év részletesebb szakmai munkajaba pedig — a tel-
jesség igénye nélkul — betekintést nyljtanak egyes munkabizott-
sagi tagok kovetkezékben kdzzétett beszamoldi.

A kongresszusra hdrom témaban készitett nemzeti jelentés kozdl
a Vagyongazdalkodas témdjut kozoljuk kissé roviditett forma-
ban.

ACTIVITIES OF THE WORLD ROAD ASSOCIATION IN THE PERIOD OF 2004 TO 2007

We are to face the next, i.e. the 23rd World Congress of the World
Road Association /AIPCR-PIARC/ which will be held in Paris, bet-
ween 17 and 21 September 2007. At the same time, the World
Congress will solemnly commemorate the 100th anniversary of
founding the Association, too. We may be proud that Hungary,
too, was one of the founder countries.

The goal of World Congresses held once in every four years is
that the World Association should give account of the technical
work it has performed since the last World Congress in various
technical committees. Since 1999, the work of the World Road
Association, as a result of a long discussion process for four years,
has been built on the Strategic Plan adopted by the General
Assembly. Subject to the Strategic Plan identified for the years
2004 to 2007, built on four main themes, the coordinators of
the individual projects were appointed and the Technical Com-
mittees (altogether 18 committees) organized for the individual
projects were set up and the chairmen of the committees were
elected and the substantial works of the Technical Committees
began in January 2004. The main four themes of the Strategic
Plan are as follows:

1. Governance and Management of the Road System

This theme identifies such measures being necessary for impro-
ving the controlling and managing the road management sys-
tem, which foster the adoption of best international experiences
and practices. These covered the following:

- the economic management issues of roads included in the
integrated transport system, the socio-economic impacts
of tolls and the assumptions of the analyses of investment
projects,

- the actual management measures fostering sustainable
development, in the developed and developing countries
alike, such as investment strategies, the role of long-term
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cost management and road administrations, the deve-
lopment projects that can be implemented, in addition to
involving state-owned capital, the involving of private capi-
tal,

- the measures the objective of which is to increase efficien-
cy in governmental control,

- the organization of road administrations, the development
of human resources, as well as the developing and adop-
ting performance indicators for evaluating the performan-
ce of road administrations,

- new initiatives in the management and operation at
network level, with special regard to services rendered to
road users, to information flow and community interests, as
well as to the coordinated operation of intelligent transport
systems.

The elaborating of this strategic theme was managed by Keiichi

INOUE (Japan), Coordinator. The technical work was performed

in four technical committees (C1.1 Road System Economics, C1.2

Financing Road System Investment, C1.3 Performance of Road

Administrations and C1.4 Management of Network Operations).

2. Sustainable Mobility

The focus of this strategic theme was constituted by the pro-
motion of such road transport policy and program, the results
of which served the interests of the whole society in the way
leading to establishing the economic and environmental conditi-
ons of sustainable and safe mobility and which fully consider the
demands of possible integration with the other transport sub-
sectors. In the framework of this, it is a basic objective to review
—in developed and developing countries and in countries being
in transitory economic position alike — the transport sub-sectors

' Chair of the PIARC Hungarian National Committee
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of road networks inside various rural and city districts, their sus-
tainability and the possibility of integrating them. A special field
of research was constituted by the assessment of the situation of
cities extraordinary in size and the settlements isolated in rural
districts. In establishing a balance between environmental-awa-
re administration and the more and more growing demands
for development, special care has to be taken of the increasing
mobility demands of persons and of the requirements for effici-
ent handling of commodities.

The coordinator’s tasks relating to this strategic theme was
completed by Wolfgang HAHN (Germany) and the sub-projects
were elaborated in five technical committees (C 2.1 Sustainable
Development and Road Transport, C 2.2 Interurban Roads and
Integrated Interurban Transport, C 2.3 Urban Areas and Integra-
ted Urban Transport, C 2.4 Freight Transport and Inter-modality
and C 2.5 Rural Roads and Accessibility).

3. Safety and Road Operations

The basic objective of this strategic theme was to improve safe
and efficient use within the system of road management, inclu-
ding the movement of persons and the road transport of com-
modities, in the framework of which the efficient managing of
risks that are and can be related to road transport operations and
to natural environment was a condition precedent to doing so.
It is @ question of key importance to improve the set of safety
requirements or mechanism and to identify such measures that
meet the expectations of those participating in transport, with
special regard to the information-providing systems and infor-
mation flow.

The coordinator of cultivating the project was Joseph TOOLE
(USA) and the work was performed in four technical committees
(C3.1 Road Safety, C3.2 Risk Management for Roads, C3.3 Road
Tunnels Operation and C3.4 Winter Maintenance).

4. Quality of Road Infrastructure

The basic objective of this strategic theme was to improve the
quality of road infrastructure by efficiently managing the inf-
rastructure assets, in conformity with the expectations of road
users and with the requirements of managing executives. An
efficient management activity requires management systems
being capable of integrating all components of the infrastructu-
re subject to indicators attributable to operational features and
considering the expectations of road users and of those living
alongside the roads. This part-project also covers the description
and methodologies of pavements, bridges and geo-technical
structures. Also, the lifespan and durability of infrastructure ele-
ments have to be taken into account. This includes results achi-
eved in the field of maintenance procedures, with special regard
to the demands of users and those living in the vicinity, as well as
to the environmental impacts.

This theme was coordinated by Anne-Marie LECLERC (Canada)
and the work was performed in 5 technical committees (C 4.1
Management of Road Infrastructure Assets, C 4.2 Road/Vehicle
Interaction, C 4.3 Road Pavement, C 4.4 Road Bridges and Related
Structures and C 4.5 Earthworks, Drainage and Sub-grade).

During the four-year cycle the Communication Committee of
the World Road Association provided continuously the publis-
hing of technical publications and that of scientific achievement.
The Committee for Terminology and Translation Aid performed

its work in continuous connection with the activities of all tech-
nical committees.

Last time we described the general activity of the Road World
Association (AIPRC - PIARC/ in Issue 10 of Volume 53 of the Hun-
garian Monthly Review of Roads and Civil Engineering. Over the
four years that have passed since that time, the work of the World
Association have been carried out as described above, with the
continuous involvement of Hungarian delegates. The Hungarian
National Committee of the Road World Association, in preparing
for the World Congress, compiled and sent Hungary’s National
Report in three themes based on the experiences gained from
Hungarian participation in the individual committees and made
a proposal on nominating the National Delegation to represent
Hungary at the World Congress. At the World Congress — expec-
tedly in the presence of a great number of Hungarian delegates
— numerous Hungarian contributions and evaluations will be
made. And, the reports, disclosed hereinafter, of the members
of the technical committees will provide — without aiming to
completeness — access to the detailed technical work such com-
mittees have performed over the past few years.

From the three national reports themes the Asset Management
was chosen for publication in this issue in a slightly shortened
form.

A k6zosen hasznalt utfelulet fejlédése - a forga-
lomcsillapitas eltéré médja

The Evolution of Shared Space — the Alternative Appro-
ach to Calming Traffic

Emma Clarke, Hans Moderman, Ben Hamilton Baillie
Traffic Engineering & Control 2006. 8. p. 290-292. &:3, t:-,
h:-

A kdzds hasznalatu utfelllet lényege, hogy a forgalom csil-
lapitdsat mUszaki berendezések és szabalyozasok nélkul éri
el olymédon, hogy a kézdsen hasznalt utfellleten a gyalo-
gosok, a kerékparosok és a gépjarmUvezeték egymasra job-
ban figyelnek. Az elsé kisérleti kialakitas a jarmUsebességek
50%-0s csOkkenését eredményezte, szemben a muszaki
forgalomcsillapitd eszkdzok 10-20%-0s sebességcsdkkentd
eredményével. Az emberi tényezd alapvetd fontossdga miatt
a kornyezeti kialakitas hatdsa joval erésebb, mint a formalis
szabdlyozasé. Ha a gépkocsivezetd jatszd gyermekeket lat
az uton, bizosabban lelassit, mintha egy erre utalé jelzétab-
ldval taldlkozik. Az emberi kockazatértékelés nagyban fligg
a kornyezettdl. Ha a gépjarmUvezetés soran bizonytalansa-
gokkal kerll szembe a vezetd, természetes reakcidja a sebes-
ség mérséklése és a nagyobb figyelem, ami biztonsagosabb
kordlményeket teremt. Drachten holland vérosban egy napi
20 ezer jarmU forgalmu, gyalogos és kerékparos forgalommmal
terhelt jelz6lampas keresztez6désben korabban 5 év alatt 8
baleset tortént. Az atépités utan korforgalmat alakitottak ki
k6z6s hasznalatu utfelllettel, ahol 2004 eleje 6ta nem kovet-
kezett be baleset. A forgalom sebessége lelassult, az Uthasz-
nalék szemkontaktust keresnek egymadssal. A kisebb forgal-
mu kisvarosi kdzpontokban a jelzélampak alkalmazdsa nem
ad jo megoldast. A gyakori fékezések és gyorsitasok helyett
kedvezébb az egyenletes, figyelmes, lassd, mintegy 20 km/
ora sebességl folyamatos haladas, ezaltal a varosi kdrnyezet
is kedvezébbé valik.

G.A.




A PIARCTC 1.1.,0UTUGYI RENDSZEREK GAZDASAGI KERDESEI”

Az ,Utlgyi rendszerek gazdasagi kérdései” bizottsdg a 2004.
és 2007. kozott eltelt négy éves ciklusban 20 aktiv és 6 alkalmi
tag valtozo létszamu részvételével dsszesen nyolc teljes Ulést és
harom szemindriumot tartott.

A Stratégiai Terv alapjan feladataink voltak:

. a kozuti rendszerek gazdasdgossagdnak a multimodalis
kozlekedési dgazaton bellli értékelése,

. a dijszedés tarsadalmi és gazdasagi kovetkezményeinek
elemzése,

. a gazdasagi és kornyezeti hatdsokra is figyelemmel 1évé
projekt értékelési keretek meghatarozdsa volt.

A tevékenységet harom munkacsoportban végeztik.

TC 1.1.1. A kozuti rendszerek gazdasagi kérdései egy
integralt kozlekedési agazatban

A munkacsoport a kiilonbdzd kdzlekedési dgak kozotti kapcsola-
tokat vizsgalta (vasuti, vizi és kozuti aruszallitas illetve tomegkdz-
lekedés és egyéni kdzlekedés kapcsolatai) olyan szemmel, hogy
a kozuti projektekre vonatkozd értékelési szempontok kdzott
hogyan lehet figyelembe venni az aldgazatok egyUttmikodési
lehetdségébdl adodd elénydket. Ennek érdekében attekintet-
ték a kilonbozd orszagokban rendelkezésre alld mddszereket
— a Magyarorszagra vonatkozé kérddiv kitdltését hazai kollégdk
segftségével megoldottuk — és azok értékelése utan javaslatokat
fogalmaztak meg egységes megoldas érdekében. A munkacso-
port ,Javaslatok a multimodalis értékelési mdédszerek hasznaldi-
nak” cimmel készitett jelentést, amely mar az &szi parizsi kong-
resszuson angol és francia nyelven hozzéaférhetd lesz. Tekintettel
arra, hogy hazdnkban erre nemigen talaltunk példat, az elkészult
anyag igen hasznos lehet szakembereink részére.

TC 1.1.2. A dijszedés hatasai a tarsadalmi és gazdasagi
kornyezetre

En ebben a munkacsoportban dolgoztam. Osztrak, svajci, hol-
land, szlovék, japan és ausztral kollégdimmal attekintettik a dij-
szedési rendszerek indokait, a mogottik meghtzodo politikai és
szakmai célokat, a dijpolitikdk megoldasi modjait és kovetkez-
ményeit (1. dbra). Mivel rendkivil érzékeny tertletrél van sz6, a
figyelminket féleg a pozitiv és a negativ tapasztalatok kozotti
eltérés okaira és elfogadhatdsag kérdésére koncentraltuk. A ,Dij-
szedés és igazsdgossag, mint a forradsteremtés és a szabéalyozas
egy eszkdze” cimmel készitett jelentésiink mar a &szi parizsi
kongresszuson legaldbb angol nyelven hozzaférhetd lesz. Mivel
a hazai megtett Uttal ardnyos dijpolitika kidolgozasa éppen nap-
jainkban zajlik, ezt az anyagot a KKK bizonyosan lefordittatja és
hozzaférhetévé teszi majd.

TC 1.1.3. A kozuti projektek értékelésének keretei

A munkacsoport részben tovabb folytatta a kordbbi C9 bizott-
sag e témaban végzett munkajat. Megvizsgélték, hogy a pro-
jektek értékelése soran alkalmazott térsadalmi és kulsé koltsé-
gek szamszerUsitése hogyan torténik vildgszerte. Ezt kdvetden
arra keretek vélaszt, hogy a regiondlis fejlesztési és a tarsadalmi
szUkségletek szempontjabol mely modszerek milyen megbizha-
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Szabalyozas (a létesitmén hasznal6i fizetnek)

1. dbra: A dijszedés eszkdzei a célok (finanszirozas vagy szaba-
lyozés) fUggvényében

toésdggal tudjak lefedni a kozuti projektekbdl adéddd sokrétlien
jelentkezé hasznok korét. A ,Szamszerdsitett értékek hasznélata
a kozuti projektek tarsadalmi és kornyezeti értékelésében” cim
jelentéstk maér a 6szi parizsi kongresszuson legaldbb angol nyel-
ven hozzaférhetd lesz. A hazai projekt értékelési médszertanok
hasznélata mellett bizonydra hasznos kiegészité informéacidkat
taldlhatnak majd az érdekl¢dék ezen anyagban is.

A bizottsag legutolso Ulésén komoly vita alakult ki az eddigi évti-
zedekben alkalmazott munkamaodszerrdl és annak hatékonysa-
garél. Az sajnos egyértelmden latszik, hogy a fejlédé orszégok-
ban megrendezett szeminariumok a legritkdbb esetben érik el
céljukat. Ennek részben anyagi, részben kulturdlis okai vannak.
Tapasztalatunk szerint sajnos egyrészt nagyon sz(k volt azon
orszagok kdre, ahonnan érkeztek hallgatdk, masrészt nem biztos,
hogy azok a szakemberek jottek el, akik valéban tudndk is hasz-
nositani az elhangzottakat (hanem inkdbb a fénokeik).

A tovabbi munkara javasolhatd témak tekintetében is érdekes
eszmecseréket folytattunk. A felvetett javaslatok kozul talan leg-
inkdbb a fenntarthato fejlédési céloknak a kozuti kdzlekedésen
beltli megoldasi lehetéségeinek a vizsgalata taldlkozott leg-
tobbink egyetértésével. Ennek érdekében akdr a megkezdett
részfeladatok tovabbvitelére, akdr Ujabbak meghatérozasara is
lehet&séget lattunk.

! Dijstratégiai menedzser, Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont siposs.arpad@kkk.
gov.hu




A PIARCTC1.2 ,KOZUTHALOZATI BERUHAZASOK FINANSZIROZASA”

A Sherri Y. Alston (USA) vezette mUszaki bizottsdg kutatasi fel-
adatai a kozuthaldzati beruhdzdsok finanszirozasi kérdéseire,
a vildgszerte tapasztalhaté tendencidk feltardséra, a felmertld
problémak megoldasanak kidolgozasdra fokuszal. Mivel az 1.1.
mUszaki bizottsag (a kdzUthaldzat gazdasagi aspektusai) mun-
kdjahoz hasonlé témakarrel foglalkozik, a két bizottsdg vezetdje
az esetenként egyeztetések sordn az atfedések minimalizaldsara
tdrekszik. Megemlitendé még, hogy az OECD/ECMT Kozos Kdz-
lekedési Kutatasi Kdzpontja Colin Stacey vezetésével 2005-2007.
folyaman hasonld témdju kutatést készitett ,Kdzlekedési infrast-
rukturadlis beruhdzasok: a jovébeni infrastrukturalis sziikségletek
forrasigénye” cimmel, amelyben az 1.2. mUszaki bizottsag harom
(francia, finn és magyar) tagja szintén részt vett.

A PIARC/AIPCR 1.2. mUszaki bizottsdga hdrom munkacsoportot
(albizottsédgot) hozott létre a — természetesen atfedéseket szin-
tén tartalmazo — kdvetkezd témakodrok kidolgozasara (1. dbra):

1. apénzugyi ellatdsi stratégia megszervezése,
2. hosszu tavu beruhazasok koltséggazdalkodasa;
3. koztestlleti-magan tarsvéllalkozas (PPP).

1.2.1 - Forrasellatasi
stratégiak feltarasa

" 1.2.3 - Az (tiigyi
' - igazgatasban

koztestileti-magan
tarsvallatkozasok

| 1.2.2 — Hosszu tava
beruhazasok
koltséggazdalkodas

1. dbra: A PIARC/AIPCR 1.2.mUszaki albizottsagai tevékenységé-
nek kapcsolati sémdja

Forrds: J. Saarien (2007): Work plan for TC1.2. - Financing Road
System Invetsment. Arusha.

A harom munkacsoport kozil a magyar képvisel6 az 1.2.2. albi-
zottsag értékelési, elemzési, kutatasi munkajaban vett részt.

Mindharom munkacsoport tevékenysége egy kodzosen kidolgo-
zott és tobbszor egyeztetett kérdbivre épult. A kérdbiv dssze-
allitdsdnak a vezérlé elve az volt, hogy hogyan lehet javitani a
kormanyzat(ok) és a kozuti szakmai irdnyitd szervezet(ek) munka-
jat a kozuti kozlekedés tertletén, a legjobb nemzetkdzi gyakor-
latokra épitve, azokhoz igazodva. Az 1.2. mUszaki bizottsag leg-
fébb stratégiai célja az utlgyi irdnyitd szervezetek és a kilonféle
elldtasi és pénzlgyi modszerek kozotti kapcsolatok vizsgala-ta,
valamint a felhasznalok altal fizetett dijak, bevételek (beleértve a
palyahasznalati dijakat is) kilonféle formdinak elemezése, illetve
ezek alkalmazasi modszereinek a feltarésa volt.

A kérd6iv harom f6 kutatasi célt jelolt ki:

1. A létezd és tervezett kdzuti haldzat jobb megértése és
a kuldnbozd orszagokban az eltérd irdnyitasi, igazgatasi
maodok megismerése.
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2. Akozutiinfrastruktura-finanszirozas hagyomanyos és Ujsze-
ri médszereinek az azonosftasa.

3. Azon stratégidknak és gyakorlatoknak a kutatdsa, azonosi-
tdsa és meghatarozdsa, amelyek egyrészt az Utlgyben a
forrasallokacio legjobb gyakorlatdt jelentik, masrészt meg-
valdsithatok (is) a pénzligyi és a politikai (korményzati) ird-
nyitds kdzotti egyuttmikodés, kodlcsdnhatasok so-ran.

A kérdéiv az egyeztetett informacidigényhez igazodva négy 6
szakaszra, szegmensre tagolddott:

1. Akérdéivet kitolté orszagok altaldnos jellemzdi (GDP, lakos-
sag, terllet, motorizacios szint stb.); a meglévd és a terve-
zett kdzuti haldzatok (a kulonféle tipusy, rend’ utak hos-
sza, burkolati jellemzéi, fontosabb tervezett véltoztatasok,
fejlesztések stb.), az Utlgyi irdnyités jellemzdi és szervezete,
a kozuti forgalom adatai (jarmukm, elszallitott aru mennyi-
sége, ukmteljesitmény, ebbdl kdzosségi kdzlekedés).

2. A kozuti infrastruktdra-finanszirozas 1étezé (meglévé) gya-
korlatanak és tervezett véltoztatdsainak a bemutatésa, meg-
kilonboztetve egymastdl a hagyomdnyos és az innovativ
modszereket (az utak Uzemeltetésére, fenntartdsara, fejlesz-
tésre forditott kiaddsok és az Utligyi irdnyitas koltségei stb.).

3. A kulonféle stratégidk és gyakorlatok bemutatdsa annak
érdekében, hogy az Utlgyi irdnyitdsban jobb forrasalloka-
ciét lehessen kialakitani (@ beruhdzasi dontések szerkezet,
kolcsonds dszszefliggések a politikai és a szakmai irdnyités
kozott stb.).

4. Kiegészité informaciok és referencidk (informacidforrasok).
A 2006. kdzepén — a mintegy 40 kérdést tartalmazd — kidolgo-
zott kérdéivet az év folyamdn 22 orszag (kozottik Magyarorszag)
toltotte ki, az adatok feldolgozasa és javitdsa folyamatos, teljes
mértékben a legutébbi, 2007. &prilis 16-20. kdz6tt megrendezett
munkabizottsdgi Ulésig sem fejez6dott be. Rész-eredmények
természetesen mar vannak.

Magyarorszag a kérddiv kitdltésén kival két esettanulmdannyal
jarult hozzd a kitlzott feladat megvaldsitdsdhoz: az egyik a
hazai Utlgyi koltséggazdélkodas adatait és folyamatéat (bevé-
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2. dbra: Kozutak Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési éves réafor-
ditasai 1976-2004 kozott Magyarorszagon (2004. évi drszinten)
Forrés: Kozutak fébb adatai, GKM, 2006
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telek és kiadasok) elemezte, értékelte, a masik a kozuthaldzat
finanszirozési adatait (Uzemeltetés, fenntartés, fejlesztés bontés-
ban) részletezte. Ez utdbbira azért volt szikség, mert az utdbbi
évek adataiban az autopdlyaépités nagy sulya, volumene miatt
a magyarorszagi aranyok a tébbi orszagéhoz képest igen nagy
eltérést mutattak (2. abra).

A kérdéiv kitdltése sordn — a haldzati adottsdgokkal sszhangban
- alegutdbbi év (2006.) adatait kellett szerepeltetni, ami a gyors-
forgalmi utakkal egyutt kedvezé képet adott Magyarorszagrol,
de a teljes képhez az is hozza tartozik, hogy az Gzemeltetésre és
fenntartasra forditott hazai 6sszegek és ardnyok kiugréan alacso-
nyak voltak. Ahogyan a 2. dbra is j6l szemlélteti, az Uzemeltetési
és fenntartasi koltségek nemcsak relative, hanem abszolut mér-
tékben is csdkkend tendenciat frnak le. Ez azzal az ismert kdvet-
kezménnyel jar egyltt, hogy az orszagos kozuthaldzat nove-
kedése, korszer(isbdése egyuttal a kordbban kiépitett halézati
elemek mUszaki dllapotdnak leromlasat eredményezi.

Az eredeti munkaterv szerint a végleges anyag ez év junius végé-
re készult volna el, annak dsszeszerkesztése még nem fejez8dott
be. A végleges tanulmany valészinlleg szamos tanulsdggal szol-
gél majd a hazai Utligyi szakma szaméra. Igy példaul a fejlesz-
tés és fenntartds 6sszhangjéat biztositd legjobb forrésallokécios
gyakorlatok, a PPP alkalmazasnak problémai és legjobb tapasz-
talatai, vagy az egyes orszagok milyen forrasallokaciot alkalmaz-
nak, milyen Utvagyonértékelési médszereket haszndlnak, és ezek
hogyan fliggenek 6ssze a kozuti infrastruktura koltséggazdal-
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3. dbra: Koltséggazdélkodasi keretek
Forras: J. Saarien (2007): Work plan for TC1.2. - Financing Road
System Invetsment. Arusha.
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4. dbra: Dijfizetési keretek
Forrés: J. Saarien (2007): Work plan for TC1.2. — Financing Road
System Invetsment. Arusha..

kodasaval, illetve a legUjabb innova-tiv elldtasi modszerekkel (3.
abra)

Ugyancsak hasznos segitséget nyUjthat a kulonbozé orszagok
milyen forrdsokbdl szarmazd bevételekkel gazdédlkodnak, azok
nagysagrendje mekkora, a bevételek milyen hasznalati feltéte-
lekhez igazodnak, és milyen a koltségek szerkezete, és azokat
milyen célok megvaldsitasara haszndljdk fel (4. dbra). A mar emli-
tettek szerint ezek az eredmények nagy valdszindséggel csak az
Utligyi Vilagszovetség 2007. szeptember 17-21. kdzott tartandod
XXIIl. Vildgkongresszusan lesznek hozzaférhetdk.

Full-depth Reclamation of Pavement in Quebec

Guy Bergeron
Routes/Roads 2006. 2. p. 27-35. &8, t:-, h:6

Kanada Quebec allamaban 1990 6ta alkalmazzdk a hideg
helyszini Ujrahasznositas kalonbdzé maodjait. A teljes mélysé-
gl Ujrakeverés a meglévé burkolati és alaprétegek egytittes
poritésat és az alkalmazastol fuggden esetenkénti stabilizala-
sat jelenti. Az eljaras eredménye az Ujrafelhasznalassal |étre-
hozott alapréteg, melyre jellemzéen melegen kevert aszfalt-
réteget helyeznek. Sdvonként 100 nehézjarmi/nap forgalom
alatt elegendd a stabilizélas nélkuli Ujrakeverés, mig ennél
nagyobb forgalom esetén a helyszini Ujrakeveréskor bitume-
nes vagy hidraulikus kétéanyagot injektalnak a megévé bur-
kolat anyagéhoz. 1991 és 2004 kbzott 968 km Utburkolat feldji-
tasat végezték el ezzel a mddszerrel, ennek 17%-an készitettek
stabilizaciot bitumen emulzidval, habositott bitumennel vagy
kevert kétéanyaggal (1,5 % alatti cement hozzdadasaval). Az
Ujrahasznositott burkolatok viselkedését folyamatosan vizs-
galtdk. Az 1992 6ta évente kétszer elvégzett allapotmérések
alapjan 6sszehasonlithaté e burkolatok leromlasa a hagyo-
manyos burkolatokéval. Az egyenetlenség 12 év alatt érte el
a figyelmeztet& hatarértéket, ami megfelel a tervezési eléiras-
nak. A nyomvalylsodas mértéke hasonlé a hagyomanyosan
feltjitott burkolatokéhoz, bar csekély kezdeti nyomvalyd (2-3
mm) dltaldban jelentkezik az Ujrakevert réteg utantdémorddése
miatt. A repedéseket tekintve szintén hasonlé a helyzet, méga
kevert kdtéanyag esetén sem jelentek meg idé elétti repedé-
sek. Nagyobb cementtartalmu (3,5-8%) kisérleti szakaszokon
azonban hamarosan jelentds keresztirdnyU repedezettség
alakult ki. Gazdasagossagi szamitast is végeztek, melyben a
7 évenként ismételt fellleti bevonast hasonlitottak dssze a 12
évenként elvégzett Ujrafelhasznalassal. Ez utdbbi nettd jelen
értékben ugyan koltségesebb, de az alkalmazéssal elérhetd
elénydk nagyobbak, igy a haszon/kéltség tényezé kedvezdb-
ben alakul az Ujrahasznositas esetén. A vizsgalatok alapjan a
teljes mélységu Ujrafelhasznalas hatékony megoldas a lerom-
lott &llapoty, feltleti hibas burkolatok feltjitasara. Fontos azon-
ban a gondos el6készités, az alapos tervezés és a megfeleld
helyszini kivitelezési ellen6rzés a j6 eredmény eléréséhez.
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A PIARCTC1.3 ,AZ UTUGYI SZAKIRANYITAS TELJESITMENYE”

Az 1.3 MUszaki bizottsdg feladata a kodzuti szakirdnyitds szama-
ra javasolt legjobb gyakorlat ¢sszedllitasa volt, figyelemmel arra,
hogy a kozuti szakirdnyitas teljesitménye egyarant figg a szer-
vezeti irdnyitastdl és a mikodési kornyezettdl. A részfeladatok
kdzott szerepelt a korrupcid megszintetésének elésegitése, az
emberi eréforrds gazdélkodast javitd javaslatok kidolgozésa és a
teljesitmény-mutatok hasznalatanak feltérképezése.

Az elemzd munka eredményeként kiderUlt, hogy a legjobb gya-
korlat meghatdrozésakor nem elég csak az Uthalézat fejlettségét
alapul venni. Az irdnyitds felépitésének tlkroznie kell a kdzuti
szakirdnyitastol elvart termékeket és szolgaltatdsokat. Az irdnyi-
tas felépitése Gsszhangban all a kozuti szakirdnyitas altal elvég-
zett tevékenységekkel, és tobb elembdl tevédik 6ssze. Ezek az
elemek: a szerepkorok és felelésségek, a teljesitmény-mutatodk
haszndlata, a gazdasdgi és mUszaki beszdmolok készitése. Az
eltéré szakmai terUletek, mint példaul a kozuti kozlekedéspoli-
tika fejlesztése vagy az utak épitése vagy az utak Uzemeltetése
kilonbozé irdnyitasi moédokat igényelnek. A helyzetet befolya-
solja még szdmos egyéb tényezd: a kdzbeszerzések és a vdllal-
kozasba adott feladatok, az infrastruktira haldzat fejlettsége, a
tevékenységek finanszirozasi médja és az Uthaszndlok vélemé-
nyének figyelembe vétele a kdzuti infrastruktdra menedzsment
kilonbdzd szintjein és terlletein.

Az emberi eréforrasok tertletén szamos kihivas jelentkezik, ilyen
példdul azidés6dd szakembergardabol adddd munkaerd egyen-
sulyi probléma. A fiatal szakemberek megnyerése és megtartasa
éppoly fontos, mint a meglévé szakemberek termelékenységé-
nek ndvelése. A javasolt megolddsokat egy vagy tdbb orszdgban
mar sikeresen kiprobaltak.

A teljesitmény-mutatok alkalmazasét illetéen egy komplex kere-
tet dolgozott ki a bizottsadg, mely a kulénb6zé céloknak meg-
felel$ felhasznalast segiti. A stratégiai dontéshozataltdl a tény-
leges mUkodésig kilonbozd teljesitmény mérészamok segitik a
menedzsment munkajat. A komplexitéds mérséklésére a legjobb
gyakorlat ismertetése és egy dontési fa szolgal. Ez utébbi alkal-
mas arra, hogy a tagorszagok altal osszedllitott teljesitmény-
mutatdk adatbazisdbol levalogassa az adott alkalmazasi célnak
megfeleld részhalmazt.

A C 1.3 Az utlgyi szakirdnyitas teljesitménye bizottsag a két
Utlgyi Vildagkongresszus kozotti ciklusban (2004-2007) a PIARC
altal megadott feladattervhez illeszked&en folytatta tevékenysé-
gét. A bizottsag elndke Paul van der Kroon Ur (Hollandia). Az aktiv
tagsag mintegy 35 fébdl all a szakértdkkel egyutt.

A bizottsagoktdl vart tevékenység és eredmények kozott kiemel-
ten szerepelt a fejl6dé illetve dtmeneti gazdasdgu orszagokban
szervezendd 2 szakmai szemindrium. 2005-ben Varsdban, 2007-
ben Cotonouban (Benin) rendezték meg a C 1.3 szemindriumo-
kat.

Az elmult 4 év sordn 8 bizottsagi Ulésen és 3 workshopon taldl-
koztak a témdaval foglalkozd szakemberek. A kilencedik lés hely-
szine a 2007. szeptemberi périzsi Utligyi Vilagkongresszus. A
bizottsagi Ulések kozott megrendezett workshopok kozil kettét
Budapesten rendeztiink meg: 2005. szeptemberben a human
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eréforras, majd 2007. méjusban a szervezet és teljesitmény téma-
ban.

Az Uléseken 4ltalaban 30-35 f6 vett részt, és rendszerint élénk
vita alakult ki, ami a nemzetkozi szakmai kapcsolatok épitése és
a tapasztalatok cseréje miatt hasznos. A worshopokon érdemi
munkavégzés folyt az egyes munkacsoportok aktiv tagjainak
(10-15 f8) részvételével.

A varsoi regiondlis szemindrium elékészitéseként az emberi
eréforrds menedzsmenttel foglalkozd szakérték részére sikeres
workshopot szerveztink Budapesten, melynek témai:

. az Uthasznalok véleményének visszacsatolasa,

. informécios technoldgia (IT), adatmenedzselés,
. az emberi eréforrds menedzser és a cégvezetés partnersé-
ge.

Varséban a Regionalis Szeminarium témai voltak: a j6 szakigazga-
tas, a szervezeti érinthetetlenség és az emberi eréforras gazdal-
kodds a kdzuti szakiranyitdsban. A mintegy 60 résztvevd jelentds
része lengyel volt, emellett a szomszédos orszagokbdl, a balti
allamokbdl és mds szovjet utddallamokbdl is érkeztek résztve-
vék. A szemindriumon eléadast tartottam Az Utlgyi szakiranyitas
valtozasai Magyarorszagon cimmel.

A kdzelmultban szintén Budapesten megtartott Ujabb jol sikerdilt
workshop a szervezettel és a teljesitmény-mutatdkkal foglalkozd
munkacsoportok eredményeinek dsszehangoldsat célozta.

A bizottsdg 3 munkacsoportot mikodtetett:

WG 1 Szervezeti felépités és j6 mikodés,

WG 2 Huménerdéforras gazdalkodas,

WG 3 Teljesitmény-mutatdk (ennek munkdjdban vettem
részt).

A WG 3 Teljesitmény-mutaték munkacsoport szakmai feladata
az Utlgyi igazgatasban alkalmazott teljesitmény mutatok jobb
megismerése, rendszerezése, a legjobb gyakorlatra alapozott
ajanlasok kidolgozédsa. Kérdéives felmérés és az eredmények
értékelése alapjan 23 orszdg gyakorlatdnak megismerésével
kialakult egy teljesitményt jellemzé adatbazis, melyet kilonbozd
szempontok szerint lehet szlrni, lekérdezni.

Az Utlgyi szakirdnyftads teljesitménye bizottsdg munkdjanak
eredményei a hazai szervezet-atalakitds gyakorlatdban haszno-
sithatok. A részeredményekrél a kdzuti szakterllet vezetdit rend-
szeresen tajékoztattam. A varséi szeminariumon megtartott el6-
addsom atdolgozott, bévitett valtozata a Kbzuti SzakgyUjtemény
Evkdnyvében megjelenik magyarul, igy a szélesebb szakmai
érdeklddé kor szamara elérhetdvé valik.

A bizottsagi munka kapcsdn megismerhetévé valt a portugal,
a lengyel, a francia és az olasz Utlgyi szakiranyitas felépitése,
szervezeti valtozasai, mely 6sszehasonlithatd a hazai helyzettel.
Szamos hasonlésag mutatkozik, elsésorban az Uzleti alapelvek
fokozottabb alkalmazésa és a szolgdltatasi szint alapu szerzédé-
sek bevezetése terlletén.

! Kozuti informécios igazgatd, Magyar Kozut Kht. gulyas@mail.kozut.hu




A PIARCTC1.4. ,UTHALOZATOK UZEMELTETESENEK MENEDZSMENTJE”

1. Bevezetés

APIARC/AIPCR, az Utligyi Vildgszovetség 1991. éta foglalkozik az intel-
ligens kdzlekedési rendszerek témakorével, az alabbiak szerint:

- 1991-1995: ,Forgalmi menedzsment és forgalomszabalyo-
z4s" Munkacsoport (G6);

- 1995-1999: ,Intelligens kozlekedési rendszerek” MdUszaki
Bizottsag (C16);

- 1999-2003: ,Halozat Uzemeltetés” MUszaki Bizottsag (C16).

A 2004-2007 kdzotti idészakban mukoadott ,Uthaldzatok tzemel-

tetésének menedzsmentje” MUszaki Bizottsdg tevékenysége az

aldbbiakban foglalhato dssze:

- halézatépités/tapasztalatcsere: a tagok/partnerek kodzott
a legjobb megoldasok ismertetésével a bizottsagi Ulések
keretében;

- ismeretterjesztés: nemzetkdzi szeminariumok, workshopok
tartédsa minél szélesebb kord szakmai hallgatdsag elérésére,
a PIARC/AIPCR alapvetd kildetésének értelmében;

- publikaciok készitése: az ,ITS Handbook” Uj kiaddséanak (2005.)
és a ,Network Operation Handbook” kiaddsdnak elkésztése
(2003).

A MUszaki Bizottsdag munkajat a PIARC/AIPCR 2007-2011 kozotti

periddusédban is folytatni szeretné, igy ajanlasokat fogalmazott

meg a dontéshozdk, a kozlekedési szakemberek és a nemzetkdzi
szervezetek szamadra.

2. A halézatilizemeltetés Gj megkozelitése, legfontosabb
feladatai

2.1. Az atlizemeltetés definicidja - megvaltozott
szemlélet

Az Uthélozat lzemeltetés” kézikdnyv definicidja szerint: ,Az
Utlzemeltetés magéba foglalja a forgalmi menedzsment tert-
letét képezd intézkedéseket, valamint a kdzleked&k/jarmiveze-
ték tdmogatdsara irdnyuld olyan tevékenységeket, melyek célja
az Uthalozat adott korilmények kozotti hasznalatdnak lehetévé
tétele, javitasa, ill. megkonnyitése”.

Az utébbi években fokozatosan elétérbe keriilt az ITS rendszerek alkal-
mazéasa az Utlzemeltetésben, és ezéltal a kordbbi ,klasszikus” Utfenn-
tartas/Uzemeltetés tagabb, dtfogdbb szemléletl értelmezése is.

2.2. Az utlizemeltetés alapveto teriiletei/célkit(izései,
kapcsol6dé feladatok

Az Utlzemeltetés legfontosabb tevékenységi terlletei a ,Kézi-
kényv” szerint az aldbbiak:

- a hélézat feltigyelete;

- a hasznélhatdsag/jarhatdsag biztositasa és a forgalom biz-
tonsaganak biztositasa;

- a forgalomlefolyés szabalyozésa, forgalomszabalyozas;

- a helyvéltoztatasok segitése és a jarmUvezetdk informalasa;

- a forgalmi igény befolydsolasa.

A hélozat feliigyelete magédba foglal minden olyan eszkdzt és

intézkedést, amely lehetévé teszi az Uzemeltetd szdmara, hogy a

lehetd leggyorsabban felismerje a forgalmi- és egyéb zavarokat, és

minél dtfogdbb ismerettel rendelkezzen az éltala Uzemeltett halo-

zatrél. A legfontosabb feladatok/tevékenységek a forgalomhoz, ill.

az id¢jarashoz kapcsolddo jellemzék figyelemmel kisérése.

Az Ut hasznélhatésédganak/jarhatdsdganak fenntartdsa minden
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olyan tevékenységet magdba foglal, amely a normalishoz legkbze-
lebb all6 kozlekedési feltételek fenntartasara illetve ennek visszaal-
Iftdséra irdnyul. A kapcsolddd legfontosabb feladatok/ tevékeny-
ségek a stirgdsségi beavatkozasok (varatlan események esetében),
id&jarassal osszefliggd Uzemeltetés (téli Uzemeltetés), ill. a tervez-
het6 beavatkozasok (Utépitési munkahelyek és rendezvények).

A forgalomszabélyozés a forgalmi folyamok ellenérzésére vagy
befolydsolaséra szolgélo, elére meghatérozott elvek szerint vég-
rehajtott beavatkozdsok dsszességét jelenti, melyek célja a fenn-
akaddsok elkertlése, ill. azok kdvetkezményeinek mérséklése. A
kapcsolodoé fébb feladatok/tevékenység a megelézé tevékeny-
ség a forgalmi zavarok el&jelzésével, ill. az un. reagald, a forga-
lomlefolyast javitd forgalomszabalyozas.

Ahelyvaltoztatds segitése minden olyan tevékenységet lefed, mely
prognosztizélt vagy aktudlis kozlekedési informéciok rendelkezés-
re bocséatasat szolgalja, ill. javitja az Uthaszndlat dltaldnos feltételeit.
A f6bb feladatok/tevékenységek az utazas eldtti és az utazas alatti
informacios rendszerekhez / szolgéltatdsokhoz kapcsolddnak.

A forgalmi igény befolydsoldsdnak célja az adott Utvonal/héléza-
ton a szolgaltatasi szint csokkenésének elkerllése. Ezt a szolgalta-
tasi szinvonal csodkkenést okozhatja a meglévé kapacitas idésza-
kos hidnya (pl. utépitési munkahely miatt), vagy pedig valamely
forgalmi tulterhelés. A f6bb feladatok/tevékenységek a megfeleld
informaciok addséhoz, ill. az esetleges Utdijasitashoz (belépés sza-
balyozas/korlatozas, utdij-gyUjtd rendszerek) kapcsolddnak.

3. Hazai vonatkozasok, a PIARC megkozelités jelentésége

Kiemelked&nek tekintheté a PIARC/AIPCR C1.4. MUszaki Bizottsag
munkdja a modern hélézatlizemeltetés tertiletén, hiszen felada-
tanak tekintette az Utlzemeltetésben a telematikai eszkdzok, a
korszerU technikak/technoldgiak hasznalatara vonatkozé javas-
lattételt, ill. a legjobb megoldasok, a ,best practice” minél széle-
sebb szakmai kérben vald terjesztését.

Az eurdpai tendencidk figyelembevételével igen lényeges a
jovében a hazai Uthdldzatra vonatkozdan az Utlizemeltetésben
is az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatdsok adta Uj
mdszaki lehetéségek/megoldésok felhasznaldsa a minél maga-
sabb szintl Utlzemeltetés tAmogatasara.

A 2004. - 2007. évek kdzotti iddszakban lényeges elSrelépést jelen-
tett a hazai autépalyahaldzaton, ill. a kapcsolédd uthélézaton az
intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltatdsok haszndlaté-
ban/elterjesztésében az EU Bizottsag altal tdmogatott CONNECT
projektben vald részvétellnk. A jovét a 2007. — 2013. években az
intelligens kozlekedési rendszerek és szolgdltatasok terlletén a
megvaldsitdsokat és stratégiai tanulmanyokat tervbevevd - 27 EU
orszag részvételével, az EU Bizottsdg tdmogatasa mellett indulé -
EASYWAY projektben vald hazai részvétel jelentheti.

IRODALOMJEGYZEK (A PIARC/AIPCR C1.4. M{iszaki
Bizottsag munkaja)

- PIARC Road Network Operation Handbook 2003.; (PIARC Report 16.02. B)
ISBN 2-84060-145 1

- PIARC ITS Handbook Second Edition, 2005.; ISBN 2-84060-188-5

! egyetemi magdntandr, Ugyvezetd Inter-Ut XXI. Mérnoki Szolgaltato és Tandcsadd Kft.
interut21@tvnetwork.hu




A PIARCTC2.2 ,KULTERULETI UTAK ES INTEGRALT VAROSKOZI KOZLEKEDES”

A TC2.2 bizottsadg a PIARC altal a 2004-2007 id&szakra meghata-
rozott stratégiai tertletek kdzul a 2. szamuhoz tartozott, mely-
nek feladata az olyan iranyelvek és programok kifejlesztésének
batoritdsa, segitése, melyek eredményeként mind gazdasagi,
tarsadalmi és kornyezeti értelemben biztonsagos és fenntartha-
t6 kozuti kozlekedés hozhato Iétre, ami figyelembe veszi a mas
kozlekedési dgakkal vald integrélast is.

A TC2.2 bizottsadg feladata ezen feladatkdron beldl a vérosi és
kllterdleti utakra vonatkozott. Az elkészUlt munka egységes
rendszerbe foglalta a fenntarthatd kozlekedés és a kilonbozd
kozlekedési modok integréldsdnak kérdéskorét. Kulonos figyel-
met szenteltlink a nagyvarosoknak és az elszigetelt vidéki kozos-
ségeknek.
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ségeinek, tapasztalatainak bemutatasa. A korldtozott terjedelem
miatt a tanulmany csak az alapdsszefiggéseket tartalmazza, de
nagyon értékes részét képviselik az esettanulmanyok. Az esetta-
nulmanyok célja a tanulmanyban szerepld javaslatok bemuta-
tasa, illusztraldsa, a tanulsdgok elemzésével egyUtt. A részletes
tovabbi anyagok linkek segitségével érhetdek el az elektronikus
kiadasban.

A bizottsag arra dsszpontositotta a munkajat, hogy egy olyan
modszertant alakitson ki, ami egységes szemléletben kezeli a
kozlekedési rendszerek integralt tervezésének, a regionalis terve-
zésnek és terllethasznalat tervezésének dsszetett kdlcsdnhata-
sait, a kiltertleti utak forgalomszabdlyozasadnak és fejlesztésének
szempontjabdl. Tobb orszag igyekszik széleskord, nagymérték-
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ben integrdlt, igény-alapi megkozelitést alkalmazni a
tertlethasznalat és a kozlekedés tervezési modszertana-
ban. E cél megvaldsitasahoz egy tdbblépcsds modellt
javasol a tanulmany.

A tanulmdny ismerteti a négylépcsds megkozelités
alapelvét, és ennek reprezentaciés modelljét. Az eset-
tanulmanyok tesztelik a javasolt modellt és bemutatjak
annak mukodését. A varosok kozti utak hatékonysagéat
névelé hdrom terdletet (forgalomszabdlyozds, ingat-
lankiszolgélds és intermodalis kapcsolatok) részleteiben
targyal az anyag, a négylépcsés modell alapjan. Ezekhez
a fejezetekhez is tartoznak esettanulmanyok, melyek
célja a jelenlegi folyamatok dbrazoldsa és a j6 gyakorlat
ismertetése.

1. dbra: A tervezési folyamat kerete: a kocka

Egyre novekvé fontossdgu a kdrnyezeti és fejlédési igények
kozotti egyensuly megtaldlasa, hogy egy olyan kdzlekedési rend-
szer alakuljon ki, mely fenntarthatd és elényds térsadalmi szem-
pontbdl. Ehhez figyelembe kell venni az emberek utazasi igénye-
it, valamint a hatékony aruszallitas kérdéseit is.

A kidolgozott tervezési mddszertanon atvonul a felhasznalo-
szempontU tervezés szemlélete. A kozlekedéstervezés célja az,
hogy tdmogassa, segitse a telepllések és kozlekedési rendszer
fenntarthato fejlédését, biztositva azt, hogy azemberek és az aruk
biztonsdgosan és gazdasagosan utazhassanak, igénytk szerint. A
kozlekedd-szempontu  kozlekedéstervezés kildonbdzd kozleke-
dési kornyezetekben is egyesitheti a kozlekeddk és a térsadalom
kilonbozd igényeit. A javasolt médszertan célja, hogy biztositsa
a legfontosabb kérdések, szempontok figyelembevételét, dssze-
fuggéseik és ellentmondasaik felismerését, azonositasat, tovabba
azt, hogy a figyelem az épitésrél az emberek napi utazasi szik-
ségleteire és a kozlekedési igényekre 6sszpontosuljon.

A bizottsdgi munka eredményeként létrejott tanulmany elemzi
a tervezési folyamat soran figyelembe veendd szempontokat.
Nagyon hasznos ez a rész a kdrnyezettudatos, fenntarthatd
kozlekedési rendszerek kialakitdsa szempontjdbdl. A masodik
rész az utak forgalomlebonyolddasdnak szabalyozasi, irdnyitési
lehetéségeivel foglalkozik. Szerepel a tanulményban az ingat-
lankiszolgélasi és a mobilitasi funkcid 6sszehangoldsa, szabalyo-
z&sa, valamint az intermodalis kozlekedési megoldasok lehetd-

A négylépcsds modszertan elsé 1épcsdje a terllethaszna-

latot, a kdzlekedési igényeket, valamint a kozlekedési mod
megvalasztasat befolydsold intézkedésekkel, beavatkozasokkal
foglalkozik. A cél a forgalom névekedésének és annak kovetkez-
ményeinek befolyadsoldsa, szabalyozésa mar a tervezés szintjén.
Olyan kreativ médszerek kellenek ennél a Iépcsénél, amely egye-
siteni képes a mUszakilag megvaldsithaté megoldasokat a politi-
kai, stratégiai szinttel:

. a mUszaki tervezés és a politikai, stratégiai tervezés szintjei
kozotti hid megteremetése

. kapcsolat megteremtése az aldbbi tényezdk kdzott: hosszu
tavu célok, igények, kozlekedési moédok igényei, kozleke-
dési modok kozotti vélasztas, meglévé rendszer hatékony
hasznalata, kisebb beavatkozasok, Uj utak épitése

Az intermodalis termindlok jelentds szerepet jatszanak a leg-
megfeleldbb kozlekedési maéd kivéalasztasdban. Vegyitik a kdzati
forgalom rugalmassagat a vasuti kozlekedés hatalmas szallita-
si hatékonysagaval. A kdzlekedési mddok integracidja e 1épcsd
nagyon fontos eleme.

A masodik 1épcsd azokkal ez elemekkel foglalkozik, melyek néve-
lik a meglévd kozuthaldzat rendelkezésre allo kapacitdsanak
minél teljesebb mértékU kihasznalasat. Ennek a Iépcsének a for-
galomszabdlyozas és az ingatlankiszolgalas szabalyozéasa fontos
eleme.

! Egyetemi docens, Ut- és Vasutépitési Tanszék, Budapesti Miszaki és Gazdasagtudo-
manyi Egyetem kisgyorgy@uvt.ome.hu




. A forgalomszabdlyozas célja, hogy a meglévé kapacitast a
leheté legnagyobb mértékben hasznosithassuk. Jelenleg a
legtdbb esetben az Ut mentén telepitett eszkdzok Utjan tor-
ténik a beavatkozas, mely azon alapul, hogy a jarmUvezeték
megfeleléen reagalnak a kapott utasitdsokra, informéacidk-
ra. A tovabblépés természetes irdnya az, amikor a jarmdvek
kozvetlentl irdnyithatdak lesznek, a benntk elhelyezett
megfeleld berendezések révén (pl. sebességszabdlyozas
— jarmUvezetd nem képes atlépni a megengedett legna-
gyobb sebességet)

. Azingatlankiszolgdlas szabalyozdsa alatt az Ut és a kornyezd
ingatlanok kozotti kapcsolatok szabdlyozasat értjuk. A cél
az, hogy a forgalomlebonyolédés és az ingatlankapcsolatok
hatdsénak kapcsolatdt szabdlyozni tudjuk a kdlcsonhatdsok
helyszinének és maédjanak tervezésével, irdnyitasaval.

A harmadik Iépcsébe a fenti problémak kisebb [éptéku fejleszté-
sekkel valé megoldasa tartozik. Ez a 1épcsé tartalmazza a meglé-
v6 kdzuthdlozat biztonsaganak, illetve teherbirdsdnak novelésére
tett beruhdzésokat.

Csak a negyedik Iépcsében jelennek meg az Uj beruhdzasok és a
nagyléptékd atépitések. Ide tartoznak a kdzuthdldzat bévitésére
szolgald beruhdzasok.

A kodzUut hasznélatara vonatkozd igények befolyasoldsa csak tobb
igen lényeges elem segitségével torténhet meg. Ezek:

. kozosségi részvétel
. kozlekedés és terlilethasznalat tervezésének 6sszehangola-
sa
. maganszektor és allami szektor kdzotti egyuttmiikodés
Magyarorszag az atalakuldsban lévé orszagok kdzé tartozik. Koz-
uthalézatunk nem teljes, tovabbi fejlesztések szikségesek egy
jol mUkods, kiegyensulyozott kdzlekedési rendszer kialakitdsa
érdekében. A masik oldalrél pedig bizonyos terlleteken szem-
besulink a fejlett orszagokat érinté problémakkal, a fenntarthato
kozlekedési rendszerek kérdésével. Nagyon fontos, hogy kialakul-
jon egy olyan tervezési médszertan, amely épit azon orszagok
tapasztalatira, amelyek az el6ttlink allo problémakkal korabban
szembeslltek. A tobblépcsés modell kivaldan dtvozi a fenntart-
hato fejlédést a kdzlekeddk igényeinek figyelembevételével. Min-
denképpen hasznos lenne a tanulmanyban leirt modellt dtvenni,
adaptalni a magyar tervezési gyakorlatba.

A forgalomszabalyozd rendszerek ma mér hozztartoznak a
magas szolgdéltatasi szintet biztositd utakhoz. Kiépitésuk fenn-
tarthatd modon noveli az Uthdlozat hatékonysagat, a meglévé
kapacitds kihasznaltsagat. Torekedni kellene a forgalomszaba-
lyozd rendszerek széleskorl alkalmazdsdnak megteremtésére
Magyarorszagon.

A kozuti teherforgalom vasutra valo tterelése hatékonnyd tenné
az aruszallitast és csokkentené a kozuthaldzat terhelését. Eurdpai
szintl stratégiai tervezéssel elérhetd lenne, hogy a kozuti aru-
szallitds csak a legkdzelebbi vasutallomasig torténd fuvarozast
jelentse, az 6sszes tObbi sz4llitds vasuton tortéjen. Ez természe-
tesen nem vérhat6 a kozeljovében, addig is meg kellene oldani
a nagyforgalmu Utvonalakon a versenyképes kozdti-vasuti aru-
fuvarozast.

Hibaterjedés a kozlekedéstervezési modellekben

Error Propagation in Transport Models
Casimir de Rahm, Remo Schwarz, Walter Schaufelberger
Strasse und Verkehr 2006. 9. p. 33-38. &5, t--, h:18

A kozlekedéstervezési modellek bemend adatainak hibaja a
pontatlansaghbdl és a bizonytalansdgbodl ered. Fontos kérdés,
hogy a bemend adatok hibdja hogyan hat az eredményekre.
A cikk szerz6i egy olyan modellt dolgoztak ki, amelyben az
alapszamitasokkal parhuzamosan a hibak terjedését is egyide-
jlleg vizsgaljak. A klasszikus négylépcsds kozlekedéstervezési
modell [épéseit egyenként vizsgaltak, valamint egyUttesen is
meghataroztak az eredmények hibait. A [épésenkénti elemzés
szerint a legjelentésebb hiba az utazési moéd szerinti megosz-
tasban jelentkezik, ahol a bemend adatok hibaja 3-4-szeresre
noévekedhet. A honnan-hova forgalmak hibaja az eredmény-
ként kapott szakaszforgalmakat terheli, mig a szakaszokon fel-
vett utazasi idék hibaja a honnan-hova utazasok idejére hat.
A forgalom raterhelése soran alkalmazott entrépia modszerU
hagyomanyos multiplikativ kalibrélds 6-szoros hibandvekedést
mutatott, mert ez a moédszer amellett, hogy a szakaszforgal-
makra j6 becslést ad, Iényegesen torzitja az utazasi tavolsagok
eloszlasat. A szerzék dltal javasolt linearizalt additiv modszer
kedvezébb eredményt biztosit, ahol a szakaszforgalmak hiba-
ja megegyezik a bemend adatként hasznalt honnan-hova
utazasok hibajdval, az utazasi idék hibaja pedig felezédik. A 25
z6ndbol és 1600 szakaszbdl 4llé elméleti modell utan a vizsga-
latokat az 1200 zénaval és 25000 szakasszal rendelkezd svdjci
hivatalos orszagos kézlekedési modellen is elvégezték. Megal-
lapitottak, hogy minél nagyobb a honnan-hova utazésok mat-
rixa, annal kisebb lesz az eredmények varhato hibdja. A kétféle
raterhelési kalibralds 6sszehasonlitdsa alapjan a hagyomanyos
kalibralas hibaja 3-szoros volt a javasolt Uj additiv médszerhez
képest. A bemend adatok kozodtt egyrészt a honnan-hova
forgalmak értékei, masrészt a vizsgalt Utszakaszokon elérheté
utazasi idék hordozzak a legnagyobb bizonytalansédgot, ezért
érdemes ezen adatok pontossdgat lehetdség szerint ndvelni.

G. A

A Kozuti Szakemberekért Alapitvany kdszoni tdmogatdinak a
2006. évi SzJA 1 %-os felajanlasokat. A 391 925 Ft-ot az alapit-
vany a fiatal mérnokok palyadzatara fogja forditani.” (Addsza-
munk: 18097230-1-42)

Ddvid Tivadar
az Alapitvdny Kuratdriumdnak
titkdra




A PIARC TC2.3 ,VAROSI TERULETEK ES INTEGRALT VAROSI KOZLEKEDES"”

1. Bevezetés

A Vilagbank elemzése szerint a fejl6dé orszagok vérosi lakossaga
egy emberdltén beldl 2,5 millidrddal né. Varhato a varosok tovab-
bi terjeszkedése, az autdra utaltsdg ndvekedése, a tdmegkdzle-
kedés romlasa és ebbdl kdvetkezden a szegények kevésbé tudjak
elérni a munkahelyeket és szolgaltatdsokat.

A vérosi problémak nem ismeretlenek a fejlett orszégokban sem.
Eurdpa lakossdganak mintegy 80%-a varosban él, itt a zaj, a rom-
16 levegéminéség, a nagy forgalom, az épitett kornyezet elha-
nyagoldsa, a stratégiai tervezés hidnya egészségi problémdakhoz
és az életmindség romlasdhoz vezet.

ATC2.3 bizottsag 28 aktiv tagja nagyobbrészt eurdpai orszagok-
boljott, de jelentds szerepet jatszottak a tengeren tulrél Ausztra-
lia, az Egyesilt Allamok, Japan és Marokko képviseldi is. A prob-
léméak széles korébdl a bizottsdg harom témaval foglalkozott: az
emberi erével hajtott kdzlekedés, a mega-varosok és a torlddas
kérdéseit vizsgaltuk.

Az emberi erével hajtott kdzlekedés munkacsoport célja a kerék-
parozas és a gyaloglas motivacidinak feltarésa volt a vilag kulon-
boz6 orszégaiban. Kérddivek és személyes kapcsolatok segit-
ségével igyekeztek feltédrni a téma jelenlegi allasat. Az elemzés
szamszer( és mindségi jellemzéket egyarant targyalt. Az elemzé-
sek alapjan a munkacsoport javaslatokat fogalmazott meg.

A mega-varosok munkacsoport célia a 10 milliondl népesebb
varosok kozlekedésszervezésének és torlddaskezelésének gya-
korlatdnak attekintése volt. A vizsgalat mddszerei a személyes
kapcsolatok, internetes és egyéb informacidgyjtés voltak. Ele-
mezték a multbeli és a jelenlegi népesedési trendeket, valamint
a kozlekedéspolitikdkat. A legfébb cél annak felderitése volt,
van-e kdzos vondsok, amelyek jol mikoddnek a kivalasztott, igen
kilonbdzé térsadalmi-gazdasagi és kulturdlis hatterld varosok-
ban. Gondosan Ugyeltek a javaslatok gyakorlati és gazdasagi
megvaldsithatdsagara. Bar a vizsgalt varosok igen kilonbozéek,
a lakosok altaldnos célja a torlédds csokkentése és az életmind-
ség javitadsa.

A harmadik foglalkozé munkacsoport a torlédasok okainak felta-
rasara, valamint a megel&zésikre, csdokkentésikre és kezelésiikre
alkalmas modszerek 6sszegyUjtésére dsszpontositotta tevékeny-
ségét. Mintegy 20 — elsésorban fejlett orszagokbdl szarmazo -
esettanulmany alapjan vontak le kdvetkeztetéseket. A tanulmany
négy csoportba osztja a torlddas elleni intézkedéseket: kozleke-
déspolitika, infrastruktlra-épités, szabalyozdk és mdszaki intéz-

2. Kerékparozas és gyaloglas a vilag orszagaiban

Koénnyen beldthatd, hogy az emberi erével hajtott kdzlekedés
kevesebb karos kdrnyezeti hatdssal jar, mint a motorizalt. Ugyan-
csak elényds ez a mdd a sziikséges Ut- és parkold-felllet szem-
pontjabal.

A kerékpdrozasi és gyaloglasi szokdsok okainak megismerése célja-
bdl 20 eurdpai varosbdl gydjtottek adatokat kérddiv segitségével.
Az eredményeik alapjan az aldbbi javaslatok fogalmazhaték meg.

BIZOTTSAG EREDMENYEI
DR. KOREN CSABA’

Az emberi erével hajtott kdzlekedés tdmogatdsahoz a kozleke-
dési és a terilet-felhasznalasi politika jobb dsszehangolasara van
szUkség. A vegyes terllet-felhasznalds és a nagyobb beépitési
sUrlség eldsegiti a nagyobb ardnyu gyalogos és kerékparos koz-
lekedést. Eurépai varosok elemzése azt mutatta, hogy a sik tert-
let, a vonzd varoskdzpont és a didkok és nyugdijasok nagyobb
ardnya olyan tényezdk, amelyek a kerékparozds és a gyaloglas
ardnydt novelik. Tovdbbi fontos tényezd a politikai tdmogatas:
az élenjard varosokban a kerékpdrozas és gyaloglas eldsegitése
valamennyi part f6 céljai kdzott szerepel.

Néhany javaslat a kerékparozas és a gyaloglds tdmogatasara:

. A terllet-felhasznalas tervezésével tegylk lehetévé a rovid
utakat

. Epitstink kerékparos-létesitményeket (parkolokat is ) a
varoskdzpontba és a lakodteriletekre

. Segitsik a kombindlt kozlekedést (Bike and Ride, kerék-
parparkoldk az allomésokon, kerékparszallitds vonaton és
buszon, mobilitds-menedzsment)

. Minden viszonylatban két kerékpdros és gyalogos Utvonal
legyen: egy vonzd, a kdzuti forgalomtdl tavoli és egy gyors
a napi hasznalatra

. Csokkentsk a gyalogos és kerékpdros baleseti gdchelyeket

. Jelz6lampa-6sszehangolast kerékpdarosoknak a féutakon

. Tegyuk biztonsdgosabbd a balra forduldsokat a kerékpdro-
sok szdmara

. Segitsik a tajékozddast vonzod tablakkal

. Rendszeresen vizsgaljuk felll a gyaloglasi és a kerékpdrozasi
kinalat min&ségét

. Koran kezdjik a gyerekek biztonsédgos kerékparozasra okta-
tasat

. A kozalkalmazottaknak adjunk szolgélati kerékpart

. Adjunk tdjékoztatédst mindenrél az Interneten, térképen,
szérdlapon, stb.

. Alkalmazzunka nem-motorizalt kdzlekedésért felelés mobi-
litdsi tandcsaddt a varosban

! Egyetemi tandr, Széchenyi Istvan Egyetem. koren@sze.hu




. A lehetd legtdbb marketinget

. Taldljunk példaképil ismert embereket, akik kerékparoznak
és gyalogolnak és rekldmozzuk &ket

. MUkodjlunk egyUtt maés kerékparbarat varosokkal, egyesule-
tekkel.

A kerékpdrozas 10 kilométer alatt jo alternativaja az auténak.
Miért tekintjuk a biciklit a szegény ember Mercédeszének?

A tervezési Utmutatokban szamos intézkedés van a kerékpdro-
sok és a gyalogosok szamara. A valdsédgban a kerékpdarosok és a
gyalogosok azon a helyen osztoznak, ami a gépjarmiforgalom
igényeinek kielégitése utdn maradt.

HisszUk, hogy sohasem késé gyalogos és kerékparos létesitmé-
nyeket tervezni varosainkba.

3. Fenntarthat6 kozlekedés a mega-varosokban

A mega-varosok kulénleges problémat jelentenek a fenntart-
haté mobilitds szempontjabdl. Nemcsak a nagysaguk miatt
(10 milli¢ lakos folétt), hanem néhdny véarosban a széduletes
novekedési Gtem miatt is: Delhi, Jakarta és Karachi lakossza-
ma hdromszorosara né az 1985 és 2015 kozotti 30 év alatt, mig
Dhaka négyszeresére, Lagos pedig Otszordsére ndvekszik. Mas
varosokban a ndvekedés lassu: Tokyo, Shanghai, Osaka, Peking
és Parizs lakosszama 30 év alatt 20%-nal kisebb mértékben né.

Az elemzés négy varosra terjedt ki: Tokyo, Mumbai, Périzs és
Mexico City. Ezek a varosok jellemz&en igazgatasi, kulturdlis,
idegenforgalmi és kereskedelmi csomdpontok. Kiemelked&en
gyors terlleti ndvekedéstik megelézte kozlekedési infrastruk-
tarajuk fejlédését. Ezért a varosi dnkormdanyzatok az utélérésre
torekszenek az infrastruktura, a torlddas-kezelés és a fenntartha-
tdsag tertletén.

A négy vizsgalt mega-varos jelentésen kulonbdzik egymdastol
gazdasagi fejlettség, éghajlat, topografia, dnkormanyzati rend-
szer, kultdra, kereskedelem és idegenforgalom szempontjabdl, de
a kozlekedési rendszertket tekintve is, de vannak kdzds vondasok.

Mind a négy vdrosban né a gépjarmdhasznalat ardnya, de mas
kozlekedési modok jelentds szereppel birnak. Bar Tokyo és Mexi-
co City dnkormdnyzata tervezi a metréohalézat bévitését, ez nem
lesz képes megdllitani az autdhasznalat ndvekedését.

Két terlleten mindegyik varosban vannak tervek a torlédaskeze-
|ésre és a fenntarthatdsagra:

. Uj kézlekedési infrastruktura biztositasa:
- Uj tertletfejlesztésekhez (zdld mezdk);
—  Terlletek dtalakitdsdhoz (barna mezdék); és a
- Jelenlegiigényekhez
. A meglévé kozlekedési infrastruktidra jobb kihasznaldsa,
kilondsen az egyéni gépjarmurdl a tdmegkdzlekedésre
vald attérés altal

A négy varos egyike sem foglalkozik a varosi Utdijszedéssel, mint
az utazasi igények befolydsoldsanak eszkdzével. Ezt az eszkdzt
eddig Londonban, Szingapurban, Osléban, Stockholmban és
Bergenben alkalmazzadk, de mdas varosokban is szoba jott (pl.
Melbourne).

Mind a négy vizsgalt varosban bonyolult szervezeti megol-
dasok vannak, és sehol sincs olyan dontéshozd, amely vildgos

adminisztrativ, pénzigyi vagy politikai felel6sséggel birna. Ez
nehezebbé teszi a fenntarthatdsagi célok elérését. A tapasztalat
azonban azt mutatja, hogy a fenntarthatdsag irdnydban medfi-
gyelhetd haladds nem fligg sem a szervezettdl, sem a kozleke-
désfejlesztési tervek |ététél vagy hidnyatol.

A vizsgalt varosoknak mind van varosfejlesztési és kozlekedés-
fejlesztési tervik. Az ezek megvaldsitasara irdnyuld eréfeszitések
vildgosan latszanak Tokidban, Parizsban és Mexico City-ben, de
Mumbai elérehaladasa lassu. A tervekben foglalt célokhoz kép-
est mindendtt késében vannak. A fenntarthatd kozlekedésfej-
lesztéshez szilard politikai akarat és a tervek megvaldsitasanak
folytonossaga szikséges valasztasi ciklusoktol fliggetlendl.

A négy mega-varos vizsgalatdbodl az dllapithatd meg, hogy kéza-
lUk kettd kozlekedési rendszere j6 Uton halad, ma még egyikuk
sem tekintheté fenntarthaténak. A kdzlekedési rendszerek javit-
jak ugyan az altaldnos életszinvonalat, de szolgdltatasaik nem
egyformadn elérhetdk a térsadalom kilonbdzd rétegei szamara,
a gazdagok és a szegények kozotti szakadék mind a négy varos-
ban mélyul.

4. Torlédasok és csokkentésiik eszkozei

A kozlekedési igények ndvekedése kdvetkeztében a torlédasok
az elmult évtizedekben altaldnossd véltak a fejlett és a fejlédd
orszagokban egyardnt. A torlédas bonyolult fogalom, amelyet
tarsadalmi-gazdasagi, mdszaki és emberi tényezék is befolydsol-
nak. Ugy lehetne meghatarozni, mint a szolgaltatasi szint hirtelen
csOkkenése, amelyet az igény és a kinalat egyensulyanak meg-
bomldsa hoz |étre adott helyen és id6ben.

A torlodasoknak két alaptipusa kulonbodztetheté meg, az allan-
do és az alkalmi torlddas. Az elébbi a kapacitas tartds hidnyabal
addédik, az utébbit ideiglenes zavarok, pl. baleset, vagy fenntarta-
si munkak okozzak.

A tanulmdny a véarosi utakon eléforduld &llandd torlddasokkal
foglalkozik, mintegy 20 varos esettanulmanya alapjan. A megel&-
76 intézkedéseket négy csoportba sorolja.

. Kozlekedéspolitika

. Infrastruktura-épités

. Szabdlyozd intézkedések

. Puha és mUszaki intézkedések




Kozlekedéspolitika

A kozlekedéspolitika és a tertlet-felhasznalas fontossédgat sohasem
lehet eléggé hangsulyozni. A kozlekedési igényeket a terllet-fel-
hasznélés alapvetden befolyésolja. Az alacsony strliségU elévarosi
lakotertleteket nem lehet tomegkdzlekedéssel hatékonyan kiszol-
gélni, ennélfogva ezek novelik az autdtdl vald fliggdség mértékét.

A masik fontos eszkdz a tomegkdzlekedés fejlesztése. Az autdval
szembeni alternativa megjelenitése, ill. fejlesztése kulondsen a
varoskdzpontban bevezetett korldtozasokkal egyutt lehet haté-
kony.

Infrastruktuira-épités

Az infrastruktUra-épités régdta és még most is hatékony torlé-
ddscsokkentd intézkedés. A 20 eset elemzése azt mutatja, hogy
sok varos most is a kdzUthalézatanak kapacitdsat novelni és a
szUk keresztmetszeteket csokkenteni szeretné. Az Uj kdzuti inf-
rastruktlra épitése azonban korldtozottabbd valik a koltséges
megvaldsitds, a korldtozott terllet, a sdrd beépitettség és a hos-
szU atfutdsi idék kovetkeztében. Ezért az infrastruktura-épitéssel
egyUtt a tomegkozlekedés fejlesztését is tervezni kell.

A fejl6dd orszagokban az Uthdldzat fejlesztése szikséges a
gazdasagi és tarsadalmi fejlédés altal keltett ndvekvs igények
kielégitéséhez. A fejlett orszagokban azonban, ahol a kézdti inf-
rastruktdra elért egy meghatdrozott szintet, a halézat bdvitése
bonyolult és drdga intézkedés lett. Ezenkivil az infrastruktura-
épités fenntarthatdsaga is kérdésessé valt, nem kellene-e inkdbb
a tdmegkdzlekedésre vagy a nem motorizalt kdzlekedésre dtte-
relni a forgalmat.

Szabalyozé intézkedések

A szabdlyozd intézkedések — akdr nagy politikai kihivasok, akar
ideiglenes megoldasok — hatékony beavatkozasok lehetnek.
Bevezetésuk elétt szamos érdekeltet kell bevonni. Ezért fontos,
hogy a dontés eldtt kilonbdzd valtozatokat részletesen vizsgal-
junk és a térsadalmi részvétel kulonb6zé féorumait alkalmazzuk.

A szabalyozdé intézkedések mésik célja a kdrnyezet megdvasa. A
globalis kodrnyezet megdvasa, ill. a kipufogdgazok csdkkentése
érdekében Ujabb korldtozé szabalyok, vagy dijfizetések varhatok.
Ebbdl addddan a jarmutulajdonlds és/vagy hasznalat bonyolul-
tabba valik.

A kozlekedéspolitikai vagy infrastruktura-épitési intézkedések
hosszabb tavon lehetnek eredményesek, de nem adnak megol-
dast a jelen problémaira. Ezért szikség van olyan intézkedésekre
is, mint a parkolasi politika, a varosi utdij, a kdzlekedés-menedzs-
ment, az idé-menedzsment és a meglévé infrastruktdra kapaci-
tédsdnak jobb kihasznaldsa.

Az esettanulmanyok elemzése azt mutatta, hogy a jelzélam-
pak alkalmazasa régdta megbizhatd és hatékony megoldasnak
szamit. Ezek hatékonysadga tovabb novelhetd az intelligens koz-
lekedési rendszerek terjedésével. A meglévé infrastruktdra mas
kihasznélasa kiterjedhet a tdmegkdzlekedési sévok kialakitasara,
a kerékparut vagy a gyalogjarda bévitésére a forgalmi savok ter-
hére, vagy mas atalakitasokra, amik csokkentik a belvarosban a
kozuti kapacitast.

A torlodascsokkentd eszkdzok kozott a parkolasi politika a belva-
rosi parkolohelyek szamanak korlatozédsara és/vagy azok magas
dijanak meghatarozdsdra torekszik. Masrészt az elévarosokban
és a belvarosi gyalogoszoéna peremén P+R parkoldhelyek kiala-

kitdsa szUkséges. Bar a parkolasi politika hatékony eszkdz lehet, a
tényleges alkalmazas vita targya lehet, a korlatozas természetétd|
és fokatdl, a dij mértékétd|, az adott varos tarsadalmi-gazdasagi
hatterétdl figgben.

A vérosi Utdij-szedés célja a belvarosba irdnyuld forgalom csok-
kentése, mas kozlekedési modra, vagy mads idépontra vald
terelése. Az intézkedés hatékonynak bizonyult Singapore-ban,
Stockholmban és Londonban. A bevezetése azonban politikai
természetd, vita targya lehet, hogy elfogadhatd-e a lakosok sza-
mara, mas megoldasok elegendbek lennének-e, nem lenne-e
hatranyos tarsadalmi/gazdasagi hatasa.

Puha és miiszaki intézkedések

A puha és muszaki intézkedések a telematika alkalmazasat, az
utfelUlet Ujrafelosztésat a nem motorizélt résztvevék javara, a
mobilitds-menedzsmentet és a puha mobilitds tdmogatasat
jelentik. Az elektronikai/tavkozlési terlleten végbement fejlédés
kitdgitotta a mUszaki eszkdzok hasznalatét, elésegitve az egyen-
letesebb forgalmat. A tdmegkdzlekedés tdmogatasa érdekében
a dijszabés és az utastdjékoztatds javitdsanak kérdései érdemel-
nek emlitést. Néhany varosban a kozds gépjarmihasznalat vagy
a kozlekedési nevelés terén tettek intézkedéseket.

Javaslatok

A tanulmény két javaslattal zérul. Az egyik a torlédas-megelé-
76 intézkedések hatékonysdganak kutatdsédra irdnyul. Jelenleg
nagyon keveset tudunk ezekrél, a vizsgalt 20 véros kozul a felé-
nél kevesebb végzett el6tte-utdna vizsgalatokat az intézkedé-
sek tényleges hatasainak felmérésére. A szamszer( eredmények
mellett nem szdmszer(sithetd hatésok is felléphettek. A masik
javaslat a torlodasok megelézésére, csdkkentésére és kezelésére
irdnyuld intézkedésekrdl sz6ld tapasztalatcserére irdnyul. A tor-
|6désok és azok okainak kilonbdzdsége ellenére hasznos lehet
mar orszagok/véarosok tapasztalatainak terjesztése.

Az infrastruktlra-épitési intézkedésekkel kapcsolatban gyakran
felmerlld érvelés, hogy a kdzuti kapacitas ndvelése Ujabb forgal-
mat kelt és ezaltal hosszabb tavon a torlédasi helyzet nem javul.
Ez a megallapitds azonban nem teszi szUkségtelenné az infrast-
ruktura-fejlesztést, mivel a kdzuti kapacitas ndvelése elsegitheti
a helyi gazdasagi fejlédést.

Az emlitett torlédést megeldzd intézkedések (infrastruktira-épi-
tés, szabalyozasi, puha, ill. technikai intézkedések) megfeleléen
keverve képezhetnek konzisztens és hatékony kozlekedéspoli-
tikat. Ehhez hozza kell jarulnia a megfeleld tertlet-felhasznalasi
politikdnak is.

A kozlekedési problémdk orszagonként és varosonként kilon-
bozéek lehetnek, mivel az egyes orszdgok/varosok tarsadalmi/
gazdasagi/politikai héttere eltér, a torlddasi problémak foka, az
infrastruktura kiépitettsége is kilonbdzd. EzErt az egyes orsza-
goknak/vérosoknak sajat kdzlekedéspolitikat kell kialakitaniuk.

5. A szerz6 megjegyzése

A bizottsdgban nyolc éven &t végzett munka utédn a 2004-es
ciklus kezdetén az a megtiszteltetés ért, hogy elndkének nevez-
tek ki. A 20 szakbizottsag kozll ez az egyetlen, amelyiknek
kelet-k6zép eurdpai elndke van. Kordbban egy magyar bizott-
sagi elnok volt, 1992-1999 kdzott dr. Timar Andrds. Kuldnlege-
sen érdekeskihivasnak tartottam a mintegy 30 orszagbodl jott
kildottek munkajat koordindini.




A PIARC TC2.5 ,VIDEKI UTAK” BIZOTTSAG EREDMENYEI

Bevezetés

Az Utlgyi Vilagszdvetségen beltil (AIPCR/PIARC) el6szér a 2004-
t8l 2007-ig terjedd ciklusban alakult meg a 2.5-6s "Vidéki utak”
elnevezési munkabizottsag. Az Utligyi Vildagszdvetség vélemé-
nye szerint a téma jelentdsége és fontossaga megérdemel egy
6nalld munkabizottsdgot. Nagyon sok orszagban — féleg fejlédd
orszagokban, — a vidéki uthalézat az egyetlen kapcsolat a lako-
sok szdmara, hogy az alapelldtdsokhoz hozzajuthassanak. A vidé-
ki Ut, mint fogalom sok orszdgban nem hasznalatos. A legtébb
orszagban a vidéki utak az egyéb Ut, a regionalis Ut, harmad- vagy
negyedrendU Ut, bekotéut kategdridjdban foglalnak helyet. A
PIARC 2.5 munkabizottsag tagjai ezért fontosnak tartottdk, hogy
a munka megkezdése elétt definidljdk a vidéki utak fogalmat,
miszerint "a vidéki Ut olyan foldut vagy bitumen bevonattal ell3-
tott Ut, amely biztositja a vidéken él6 teleptilések lakosai szamara
az orszagos kozuthdldzat elérését, ezaltal lehetdvé téve szamuk-
ra, hogy a tarsadalom alapszolgéltatdsait igénybe tudjdk venni
(egészséglgy, oktatasi intézmények, ivoviz szikséglet, stb.).”

A vidéki utak helyzete és jelentésége

A vidéki uthaldzat szinte az egész vildgon elhanyagolt, sét leg-
tObbszor rossz llapotu. A fenntartasi munkaélatok részleges vagy
teljes hidnyanak kdvetkeztében az utak nem minden évszakban
jarhatok. A tulajdonosi viszonyok sokszor nincsenek pontosan
meghatdrozva. A vidéki Uthdldzat épitése és fenntartdsa min-
den bizonnyal nem koltség-hatékony, mégis a vidéki emberek
szamara elengedhetetlen a megléte. A vidéki utak hidnya miatt
a szegény telepulések elszegényedése még inkabb jelentkezik,
holott megfelel Uthéldzattal a térség és tajegység gazdasagi
fellendulését és turisztikai feltdrhatdsagat eld lehetne segiteni.

A vidéki uthalézat kiépitésével — és rendszeres karbantartasaval —
a falvak elnéptelenedése megakadalyozhatd, a munkanélkiliség
csokkenthetd, a lakossag elszegényedése megallithato, az elvan-
dorlasok mértéke csokkenthetd lehetne, az elzart falvak megko-
zelithetévé vélndnak. Az elézéekben felsoroltak altal javulhat az
iskoldzottsaqg, az egészséglgyi alapelldtdshoz vald hozzajutds, a
mezégazdasagi terményeket kdnnyebben lehetne értékesiteni.
A j6 mindségu infrastrukturaval a lakossag mobilitésat elé lehet-
ne segiteni.

A vidéki uthalézatot érinté kérdések targyaldsakor a gazdasagi
szempontokat is mérlegelni kell. Ha csak a hagyomanyos gaz-
dasagi elemzési modszereket nézzik, akkor szinte egyértelmd,
hogy a vidéki uthdldzat épitése nem megtérilé beruhdzés.
Azonban mérlegelni kell, vajon gazdaséagilag mi a kisebb koltség,
az Ut megépitése, vagy a nem-megépitésbél szarmazd kdrok
finanszirozasa?

A vidéki uthalézat fejlesztése nem képzelhetd el a hozza csatla-
kozé szolgéltatdsok nélkul, hiszen nem elegendd egy utat meg-
épiteni, hanem az érintett telepulések lakdi szamara elérhetévé
kell tenni azt. A kisforgalmu uthalézat fejlesztésének jarulékos
beruhdzésa a tomegkodzlekedés fejlesztése.

Szamos 4zsiai orszagban tapasztalhatjuk, ahol egyes vidékeken
kisérleti Utszakaszokat épftenek, hogy az uthalézat fejlesztését
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kovetden, a lakossagi dsszefogas eredményeképpen a falu vesz
maganak egy teherautét. A teherautéval a lakosok a megtermelt
terményeket értékesités céljiabol a kdzeli vagy tavolabbi piacokra
el tudjak szallitani. Ezaltal a helyi piacok monopol helyzete meg-
szUinik és egészséges piaci verseny alakulhat ki.

A vidéki uthaldzat egyik sarkalatos kérdése az Utépités. Az 4zsiai
és afrikai orszdgok csak kulsé anyagi forrdsok bevonéséaval tud-
nak utat épittetni, azonban ezek a pénzigyi alapok mar nem
teszik lehetévé a fenntartdsi munkalatok finanszirozasat. Ezért az
utak épitése és fenntartasa legtdbbszér egyfajta PPP konstrukci-
6ban torténik. A kormdnyok megépitik az utat, az Uzemeltetési
és fenntartdsi tevékenységeket pedig a lakosok végzik. J6 par
orszagban ez a tipusu konstrukcio jol mikodik, sok helyen azon-
ban ezek az utak is pusztuldsra vannak itélve. A vidéki Uthalozat
masik sarkalatos pontja az Utépitéshez haszndlatos anyagok és
a vonatkozd mUszaki eléirdsok kérdése. Az elézéekben emlitett
okok miatt, munkabizottsag kidolgozott egy altaldnos érvény
kis forgalmu utakra vonatkozd segédletet. Hazankban is, mint
sok mas orszagban, a kis forgalmu vidéki utak palyaszerkezete
indokolatlanul tulméretezett. A segédlet segitségével a hidnyzd
vidéki uthdldzati elemek koltségtakarékosabb mdédon épllhet-
nének meg, illetve a fenntartdsi munkalatok is hatékonyabban
valdsulhatnédnak meg.

A magyarorszagi alkalmazhatésagrol néhany gondolat...

A munkabizottsag altal kidolgozott tervezési ajanlast érdemes és
hasznos lenne a hazai viszonyokra dtdolgozni, mivel hely speci-
fikus elemeket is tartalmaz (pl.: helyi épitéanyag valaszték, helyi
munkaeré foglalkoztatasi lehetdségek, stb.).

A munkabizottsdg felmérést végzett a tagorszagok kozott a
vidéki utakat érinté mutatok tekintetében, ezek kdzUl is néhdnyat
érdemes lenne a hazai gyakorlatba attltetni. E mutatok alapjan
torténik egyes orszdgokban a beruhdzadsok fontossaganak és
sorrendjének mérlegelése, az egyes térségek megkozelithets-
ségnek mérése.

Habar a problémdk sulyossdga és mértéke természetesen az
egyes orszagokban eltéré, de az alap probléma mindenhol azo-
nos, ezért az alap koncepcidkat mindenképpen elényds lenne
hazankban is alkalmazni. A hatrényos helyzet( telepUlések meg-
kozelithetésége javulhatna, és az ott él6 lakossag bekapcsoldd-
hatna az orszag gazdasagi és tarsadalmi vérkeringésébe.

! Okl. épitémeérndk, egyetemi tanarsegéd, BME Ut és Vasutépitési Tanszék hunyadi.
dora@uvt.bme.hu




A PIARCTC 3.1. ,KOZUTI BIZTONSAG” BIZOTTSAG EREDMENYEI

A bizottsag — a szervezet nevéhez (Utligyi Vildgszévetség) hien
— négyéves tevékenysége alatt mindvégig a kézuttal dsszefug-
g6 kozlekedésbiztonsagi kérdésekre dsszpontositott. Munkdja-
nak eredményei az aldbbi dokumentumok formajaban jelennek
meg, lesznek hozzaférhetdek a PIARC hivatalos nyelvein (angol,
francia, spanyol), lesznek letdlthetdek a PIARC honlapjardl (www.
piarc.org):

1. Kdzuti baleseti vizsgalatok irdnyelvei
(Road accident investigation guidelines.)

2. Kozuti kozlekedésbiztonsagi audit irdnyelvei és ellendrzd
listai.
(Road safety audit (RSA) guidelines and checklists.)

3. Kozuti kdzlekedésbiztonsagi inspekcid irdnyelvei és ellendr-
78 listéi.
(Road safety inspection (RSI) guidelines and checklists.)

4. )6 ésrossz példak tervezési kataldgusa.
(Design catalogue of good and bad examples.)

5. Emberi tényezék irdnyelve kdzuti mérnokoknek.
(Human factors guideline for road engineers.)

6. Azintelligens kozlekedési rendszerek és a kdzUuti biztonsag.

(ITS and RS report.)

Szakértdi munkam elsésorban a kdzuti baleseti vizsgalatok irany-
elveivel kapcsolatban [1] fejtettem ki. Josef Mikulik-kal (CDV) és
Sabine Degener-rel (GDV) koézdsen dolgoztuk ki azt a dokumen-
tumot, mely féként a fejl6dd orszagok gyakorlati szakemberei-
nek kivadn segitséget nydjtani. A kézikonyv eldszor a baleseti
adatgyUjtéssel kapcsolatos kdvetelményeket tekinti &t. Példaként
mutatom be a csak anyagi kdros kozuti balesetek adataival, az
adatgyUjtés korével kapcsolatos megfontoldsokat. Az 1. dbra jol
szemlélteti az ezekkel 6sszefliggésben felmerilé legfontosabb
— egymasnak ellentmondd — szempontokat.

A tapasztalat azt mutatja, hogy a renddrség altal gyUjtott csak
anyagi karos kozuti baleseti adatok jol hasznélhatok a helyi bale-
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tesen a dolog fontossaga alapvetéen eltéré az egyes orszagok-
ban. Danidban pl. a személysériléses balesetek szama statisztikai
szempontbdl olyan kicsi, hogy ott komoly hangsulyt fektetnek
a csak anyagi kéros baleseti adatok gydjtésére, valamint a sértl-
tek kérhazi adatainak feldolgozaséra, elemzésére. Ugy vélem, a
hazai baleseti helyzet még sajnos messze van attél a szinttdl, ami
okvetlendl igényelné a csak anyagi kdros balesetek adatainak
tdmeges feldolgozasat. A fejlédé orszadgok szamara pedig kifeje-
zetten a személysérUléses kozuti balesetek adatainak gyUjtése, az
azokra vald 6sszpontositds ajanlhatd. (A biztositoknal hozzafér-
het6, ,0nbevalldson” alapuld adatok nem igazdn megbizhatdak.
Nem csak azért, mert hidnyosak, hanem azért is, mert a résztve-
vék nem mindig képesek a helyzet targyilagos, fliggetlen meg-
itélésére.)

Néhany - a fenti gondolatmenetet erdsité - szempont:

. A kozuti balesetmegelézéd programok szinte kizérélag a
meghaltak és sulyos sériiltek szamanak csokkentésével fog-
lalkoznak;

. A legmegbizhatobb baleseti adatok a személyséruléses
eseményekre vonatkozoan allnak rendelkezésre.

. A személyi sériléses kozuti balesetek viszonylagos fontos-
s&gdt nagyon jol mutatjdk a baleseti (vagy sérilési) suly-
szamok, melyek a baleseti veszteségek alapjan kertlnek
meghatarozasra. Mar a 2003. évi — a késébbi, ,fizetési haj-
landdsdg” mdédszerével meghatdrozott értékeknél alacso-
nyabb — hazai adatok szerint meghatdrozott sulyszamok [3]
is egyértelmden kifejezik a személysérilések kiemelkedd
jelentdségét:

halalos sérdlés: 232
sulyos sérdlés: 16
konnyd sérulés: 2

csak anyagi karos
baleset: 1

A dokumentum a tovabbiakban a

Helyi balesetvizsgalatok esetén a

baleseti adatoknak a lehetd legtobb
esetre kell kiterjednitik.

(csak anyagi karos balesetekre is)

> €

A legtobb orszagban a személysériiléses
balesetek adatai sokkal részletesebbek és
megbizhatobbak, mint a csak
anyagi karosaké.

balesetek hely-azonositasanak, majd
a baleseti és forgalmi adatok egyut-
tes elemzésének részleteit targyalja.

74
Nagyobb balesetszam Renddrség altal
(nagyobb minta) helyszinelt csak
anyagi karos
v balesetek (erre a
Megbizhatobb kvetkeztetések kfizg;g;
levonasa, Veszélyes’?’elyek gyorsabb fiiggetle n,,
azonositasa felelésségteljes
helyszinel6k)

3 Ennek sordn kilénos gondot szentel

a baleseti tipusrendszereknek, hisz

Biztosito a bekovetkezett balesetek tipusa

tarsasagok dénté fontossagu az ellenintézke-

> € ) (részivevik ,» | | dések kidolgozasa szempontjabdl.
altal ,,bevallott Gvakorlati oéldakkal lélteti

adatok) yakorlati példakkal szemlélteti az

un. Utkozési diagramok készitését,
majd azok kiértékelésének, gyakor-
lati felhasznélasanak maodjat.

A 2. dbra — példaként — egy német-

1. dbra: Megfontolasok a csak anyagi karos balesetek adataival kapcsolatban [2].

setmegeldzésben. Bar a renddrségnek sok orszagban nincs
kapacitdsa erre a tevékenységre, mégis, ahol van, ott ezek az
adatok egyrészt értékes kiegésziti a személysériléses esemé-
nyek adatainak, masrészt 6ridsi tapasztalatot adnak a balesethez
vezet$ folyamatok megismerésében, megértésében. Természe-

orszagi balesetveszélyes v Utkdzési
diagramjat szemlélteti a beavatkozas
elétt és utdn. Jol 1athatd, hogy az 1991. 01.01. és 1993.12.31. kdzot-
ti id6szakban 2 haldlos kimeneteld, 2 sulyos sériiléses, 1 konnyU
sérlléses és 1 csak anyagi kdros kozuti baleset tortént a széban

! Tagozatvezetd, Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai Tagozat, Kézlekedéstu-
doményi Intézet Kht. hollo@kti.hu



fak

B 110-es5 sz. ut
1991, 01. 01-481 1993, 12. 314g

2 haldlos kimenetal( baleset
2 sihyos séniléses baleset
1 kinnyl sériléses baleset
1 csak anyagi karos baleseat

5 haldlos dldozat, 3 salyos,
1 knnyl séralt

B 110-e5 sz. ut
1994, 01, 01-861 1996. 12. 31-ig

nem iGriénl balesel

2.

dbra: Balesetveszélyes iv Utkdzési diagramja a beavatkozas

el6tt és utan.

fo

rgo ivben. Ezek kovetkeztében 5 személy életét vesztette, 3

sulyos, 1 pedig kdnnyU sértléseket szenvedett. A balesetek kivé-

te

| nélkdl egyjarmdves, palyaelhagyasos események voltak, nem

egy kozuluk utmenti fanak Gtkozéssel jart.

A

beavatkozas szalagkorlat telepitésbdl, 60 km/h-s sebességkor-

|4tozas bevezetésébdl és Un. ,halszédlkas” téblak elhelyezésébdl
allt. A komplex ,terdpidnak” kdszonhetéen az intézkedés utani
(1994. 01.01. - 1996. 12.31.) id6szakban egyetlen baleset sem tor-
tént a B110-es szodvetségi Ut vizsgalt ivében.

Figyelembe véve a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag elszomoritd
helyzetét, valamint azt a tényt, hogy a kdzelmultban az EU nem
fogadta el az infrastruktdra biztonsaggal kapcsolatos direktivat,
rendkivil fontosnak tartom, hogy mind a kézlekedésbiztonsagi
audit (tervezett utak kozlekedésbiztonsagi felllvizsgélata), mind

a

kozlekedés-biztonsagi inspekcid (meglévs utak kozlekedés-

biztonsagi felllvizsgélata) iranyelvei minél szélesebb korl hazai
alkalmazasra kerdljenek.

Irodalom

Josef Mikulik et al: PIARC Road Accident Investigation Guideline for Road
Engineers, Draft, June 2007, CDV, Brno.

Prof. Dr. Péter Hollé: Road accident data from the point of view of traffic
engineering, Operational Management for Road Networks (ITS) and Road
Safety, International Seminar, April 11-13th, 2007, Santiago, Chile.

Aktudlis, a 2003. évi adataira alapozott nemzetgazdasagi kdzuti baleseti
veszteségek meghatarozédsa az EU tagallamok altal alkalmazott modsze-
rekkel.

A KTIKht. 211-027-1-4. sz. témajelentése.

Témafelelds: Dr. Hollo Péter, kdzrem(ikodott: Dr. Hermann Imre, Budapest,
2004. november.

Jelzélampas forgalomiranyité berendezések uj
muszaki elSirasai

Standards Update — A Step Change in the Procurement
Process

Keith Manston

Traffic Engineering & Control 2006. 8. p. 287-288. &, t:2,
h:-

A jelzélampés forgalomiranyitd berendezések beszerzését
szabélyozd angol muszaki eléirdsok a kodzelmultban alap-
vetéen megujultak. Kordbban az el6irdsok részletesen sza-
balyoztdk a termékekkel szembeni kdvetelményeket. 2003-
ban az EU kiadott egy éallasfoglalast, mely szerint a tulzottan
részletes el&irdsok a szabad kereskedelem akadalyét képezik.
Az Uj szabvanysorozat ezért technolégia-fliggetlen alapon
készilt. A f6 rendezd elv a megrendelé céljainak megfeleld
teljes funkcionalitds és a minden kordlmények kozotti bizton-
sdgos mukodés. Az EU elbirdsaival 6sszhangban a gyartonak
kell sajat termékeinek megfelel¢ségét igazolni. Ez egyben
felveti a megrendelé nagyobb gondossdgdnak igényét is,
mert mig kordbban elég volt egyszerien a szabvanyra hivat-
kozni, ma mar pontosan meg kell hatdrozni az igényeket és
azok kielégitésének maodjat. Mindez nagyobb rugalmassagot
kovetel a megrendelétdl, de egyben nagyobb lehetéséget ad
a széllitoknak, mert kdnnyebben javasolhatnak Uj technolo-
giai megoldasokat. A gyakorlatban ez egyrészt a jelzélampas
szabalyozas mkodési modjainak megadasaban, masrészt az
interfészek specifikdlasaban jelenthet problémat. Ha a rend-
szer elemeit azonos gyartd szdllitja, akkor nem lehet gond,
azonban sokszor eltéré az érzékeldk, a vezérld berendezés
és a jelzéfejek beszallitdja. A meglévé varosi forgalomirdnyi-
t6 kdzpontokhoz valé csatlakozés biztositasa kulon figyelmet
igényel. Az Uj szabalyozds megkdnnyiti az egyszeribb igé-
nyeket kiszolgdlé vagy specidlis megoldasokat ajanlé kisebb
gyartok piacra lépését, ugyanakkor a szélesedd lehetéségek
kozotti helyes valasztas szikségessége miatt a megrendeld
felel¢ssége is ndvekszik.

G. A




A PIARCTC 3.3 ,KOZUTI ALAGUTAK” BIZOTTSAG EREDMENYEI

A PIARC TC 3.3 Mdszaki Bizottsédga, egyike a Vildgszervezet 18
tematikus bizottsagnak és a kizardlag a kdzuti alagutak kérdése-
ivel foglalkozik. A Bizottsdgon belll munkacsoportok tevékeny-
kednek. Ezek targykorei:

. Az alagut Uzemvezetése

. Gondoskodas az alagut biztonsagardl

. Emberi tényezék az alagut biztonsadgaban

. Eszlelés, kapcsolattartas és a biztonsagi berendezések
. Szelléztetés és tlizkormanyzas

Nem torekedhetek teljes képet adni a Bizottsdg munkajardl, igy
csak néhany érdekességnek szant részletrél szamolok be, kilo-
nodsen, mert Magyarorszdgon még nincs kulterdleti kozuti alagut
néhdany rovid szakasztél (pl. Lillaftred) eltekintve, és vérosi kozuti
alagut is csak néhény (a budai Var-hegy alatti alagut, Pécs, Buda-
pest néhany aluljaréja) van dzemben. A TC 3.3-ban valé magyar
részvétel a jovét alapozza meg. Mind az M6 autéuton, mind az MO
gyUrn, mind 85 sz. Ut Sopron elkerllé szakaszan terveznek alag-
utakat. Ezek kdzUl a TERN haldzaton lévék Iétesitésének feltételeit
az Eurdpai Direktiva (2004/54/EC) és ennek torvényileg kételezédvé
tett magyar megfeleldje szabalyozza. A tébbialagut vonatkozasa-
ban az UT 2-1405:2003 jelz&szammal hatdlyba helyezett mUszaki
el6iras viszont megérett a korszerUsitésre. A bizottsdgi munkaban
valé magyar részvétel hasznosithatd és hasznositandd ismereteket
ad a létesitendd, vagy tervezés alatt lévé alagutakhoz, és az UT 2-
1.405:2003 korszerUsitéséhez. Kulondsen fontos, hogy az alagutak
biztonsagi kovetelményrendszere, és az elvart kockazatelemzési
technikdk szinte ismeretlenek, és az alagutak Gzemviteléhez szik-
séges személyzet oktatdsa, a biztonsagi tréningek is csak hirbdl
hallottak. Ezek pedig az Eurdpai Unidban mellézhetetlenek.

E cikk keretében reménytelen probalkozas lenne érdemi ismere-
teket adni a nemzetkdzi gyakorlatrdl, amely sokrétd, szinte nincs
két orszag, ahol azonos eljaras szerint folyna az elemzés, nem
beszélve Japanrdl, ahol semmilyen kockazatelemzést nem végez-
tek a legutébbi idékig. A kockadzatelemzésrél révidesen kimeritd
PIARC kiadvény véarhaté TECHNICAL REPORT “RISK ANALYSIS FOR
ROAD TUNNELS” cimmel, és ez hasznos instrukciokat ad majd a
hazai eljaras kialakitasara.

Addig is néhany aprésag:

A Franciaorszagban hasznalt QRAM, (Quantitative Risk Asses-
sment Model) valdszinlségi vizsgalatot végez 2 f& szempont
figyelembevételével:

. eset-gyakorisadg
. varhato kdvetkezmények (halottak és sebesultek szama,
anyagi kar)

Hollandidban kiilonbséget tesznek az esemény fajtaja szerint:
. Forgalmi zavar esemény nélkul

. Utkozés

. T4z

. Robbanas

. Agressziv vagy mérges folyadék elfolyasa

Nem vizsgaljak a természeti eseményeket, mint
. Foldrengés
. Elontés (arviz)
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A veszélyes szallitmanyokra vonatkozd megitélésben kildnbség
van az OECD/PIARC értékelés (Transport of Dangerous Goods)
és az Eurépai megdllapodas kozott (International Carriage of
Dangerous Goods by Road = ADR). A PIARCTC 3.3 még dolgozik
az egyontetlivé tétel érdekében.

Altalanos vélemény, hogy az alagutakban a kénnyen feltjithatd
aszfalt burkolat alkalmazésa tlizveszélyes, és nagyobb bizton-
sdgot csak a nehezebben javithaté/feldjithatd beton, vasbeton
burkolatok alkalmazasa jelent. Alaguti kisérletek mesterségesen
gerjesztett tlzzel, és a nagy alaguttizek tapasztalatainak elem-
zése megcéfolta ezt a hiedelmet. Még a nagy erejd tlizek sem
lobbantottak langra, vagy folydsitotték meg az aszfaltburkolatot.

Az utdbbi évek alaguti balesetei és tlzei arra inditottdk a hato-
sdgokat, hogy szigoru eléirasokat vezessenek be. Ez azzal is jart,
hogy a meglévé alagutak egy része az Uj el6irdsok tukrében a
hasznélatra alkalmatlannd vélna. Tdrelmiidét kellett adni a meg-
feleldsség elérésére. Az el6irasoknak meg nem felel$ alagutak
berendezéseinek az Uj eldirdsokkal vald dsszhangba hozésa
rendkivili koltségterhet ré a alagutat Uzemeltetére, vagy az alag-
Ut tulajdonosdra.

A balesetek kialakuldsdban az egyik legmeghatdrozobb kordl-
ménynek az alagutat hasznaldk viselkedése, szokasai, reakcidi
rendkivili helyzetekre mutatkoztak. A gépkocsivezetdnek meg
kell tudni kilonbdztetni, és alkalmas médon viselkedni a norma-
lis forgalmi Uzemben, torlodd forgalomban, akdr mdszaki hibdk
miatti ledllds, kdnnyebb Utkdzéses balesetek kdvetkezménye az.
Reagdlnia kell a vezetd jarmUvében keletkezett tlzre és cseleked-
nie kell, ha mas jarmuvén észlel tizet. A megfeleld cselekvésrél
tajékoztatd lapokat adnak a vezetéknek az alagut bejaratandl,
vagy a dijffizetés helyén. Mindezen kortlményekre vonatkozd
instrukciot a hivatdsos jarmUvezetdéknek ismételten oktatni kell és
a nem hivatdsszerlen vezeték tananyagdnak is része kell legyen.
Azt is tudni kell, hogy alaguti tajékoztatas sajat alaguti radiofrek-
vencidn, és hatdrozott utasitasok hangosbeszélén hangzanak el.
Ezeket pedig sajat és masok épségének érdekében kovetni kell.

Az alagUtszerkezetek tlzélloségénak tervezésénél meghatarozd
ahémérséklet —idé tlzfejlédési gorbe. Sokféle valtozat van hasz-
nalatban, és a tervezének nem kénnyld megvalasztani a legmeg-
felel6bbet. 1300 — 1350 Co korili cstiicshémérsékleti értékeket, és
2 — 3 6rés fejlédési iddszakot szoktak figyelembe venni.

Eurdpai automobil klubok. — az ADAC, a német autdklub szerve-
zésében — egy nem egzakt, hanem vélekedésszer( rangsorola-
si rendszert dolgoztak ki az alagutakat hasznaldk orientaldsara,
melyik alagut biztonsdgosabb, mint a masik. Ebben alagutakat
hasonlitottak dssze a haszndld szempontjai szerinti mérészamok
képzésével. Mind kedvezd hatasu (Biztonsagi potencial), mind
kedvezétlen hatasu (Kockazati potencidl) kortlményeket defi-
nidltak, és dnkényesen meghatérozott, szintekre osztott skdlan
soroltdk be az észlelteket jellemzd értékekké. Ezekbdl aztan
ardnyszamokat szarmaztattak az értékelemzés szokasai szerint és
rangsoroltdk az alagutakat. Emlitésre érdemes, hogy mit tekintet-
tek elénydsnek és mit hatranyosnak:
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A kockazati potencidl tényezdi

Forgalmi terhelés nehéz jarmavek
Teljes forgalmi terhelés

Veszélyes szallitmanyok

Forgalom sdrlség

Forgalmi irdnyok szdma
Hosszesés

Hosszu szakaszok esésben

A biztonsagi potencial tényezdi

Az alagut biztonsagi rendszerei

Vilagitas és energiaellatas

Kapcsolattartds lehetésége

Menekdlési és menekitési lehetéségek, ledllo oblok
TUzoltérendszerek

Szellézési rendszer

Vészhelyzeti intézkedések kore

Szakmai szempontbdl sokan kifogésoljdk az értékelésnek ezt a
modjat, és a PIARC sem fogadta el mértékaddnak. Erdekes kisér-
letnek lehet tekinteni a probalkozast.

A hagyomanyos poroltd és tlziviz csapos-sugarcsoves-tomlds
tlzoltérendszerek kivéltadsara modszerek sordval dlinak el feltala-
|6k, véllalkozok, intézetek. Heurisztikus mdédon nem hatarozhatd
meg — melyik eljaras vagy eszkoz alkalmas, célszerd, alkalmazha-
t6, vagy egyenesen veszélyes. Néhany ilyen maddszert villantok
fel, amelyek mindegyike helyhez kotott berendezést alkalmaz:

Habkopenyes, Oltdgdzt hasznald, Vizpermetes, Vizkdddel mikodd
A vita sokféle szempontot vetett fel, mindegyikkel kapcsolatban:

A viz (még a vizkdd és a vizpermet is) az Uzemanyaggal
érintkezve robbandshoz vezethet.

Bar a langok kiolthatok, éghetd gazok keletkezhetnek/
maradhatnak a helyszinen

A keletkezd g6z égési sériléseket okozhatnak

A vizpermettdl leh(ilt flist az alagut alsé rétegeiben felhal-
mozodhat, akaddlyozva a latdst és a mentést.

Elismerik azonban, hogy a vizpermet hatékony eszkdz az ég6
jarmU lehUtésére és a tliz tovabbterjedésére mas jarmdvekre

1. téblazat - Jelent&sebb szerencsétlenségek 1978 és 2005 kdzott

A vizkdddel oltd rendszer esetében az alaguti lathatdsag
romlik, de a tdjékozddas lehetséges marad. Ez megkdnnyiti
a mentést és menekulést

A vizkdd védi az alaguti szerkezeteket és berendezéseket a
tulmelegedéstd|

Az ég6 targy, vagy Uzemanyag fellletén vizréteg-bevona-
tot képezd habok anyaga is h(ité hatasu.

Oltégéz hasznélata egészségkarosodashoz, sét fulladashoz
vezethet.

A 2005 és 1978 kozott bekdvetkezett baleseteket foglalja 6ssze
az 1. tablazat.

A balesetek legtdbbjében az emberi tényezék jatszanak megha-
tarozd szerepet. Ezt kUldn vizsgédlta a Bizottsédg, és rovidesen e
témakodrben is kiadvany varhaté HUMAN FACTORS and TUNNEL
SAFETY (regarding tunnel users) cimmel. A kulcs a megfelel$
oktatds és tajékoztatds, az alagut Uzemeltetd személyzete tekin-
tetében pedig a rendszeres gyakorlat és tréning

Nalunk még sokan idegenkednek a csak személygépkocsi for-
galomra épitett, elsdsorban a varosi csucsidészakok forgalmat
gyorsan a célirdnyba elvezetd kisbelmagassagu (2,40 m) elva-
lasztott forgalmu alagutak bevezetésétél, noha az kdltségkiméld
megoldas. Az 1. dbra a parizsi A86 autdpalya-korgyUrl egy ilyen
szakaszdnak a modelljét mutatja be.

g

1. dbra :Kis belmagassagu, elvalasztott forgalmu alagut

Alagut

Aldozatok

1978 Velsen (Hollandia, 770 m kozuti alagut

5 halott és 5 sebestilt

1979 Nihonzaka (Japan), 2 km egyjaratos kozUti alagut

9 halott

1982 Caldecott (USA), 1 km kozuti alagut

7 halott és 2 sebesult

1983 Pecorile (Genova mellett Olaszorszagban), 600 m kdzuti alagut

8 halott és 22 sebesult

1989 Brenner (Ausztria), 412 m, kétjaratos kdzuti alagut

2 halott és 5 sebestilt

1995 Pfander (Ausztria), 6.8 km, egyjaratos kdzuti alagut

3 halott az Gtkdzésbdl

1995 Baku (Azerbajdzsan), vasutialagut

Sulyos sértléses kovetkezmények

1996 Channel tunnel (UK-France), train tunnel

7 mérgezéses sérilés

1996 Isola delle Femmine (Olaszorszag), 148 m kdzuti alagut

5 halott és 10 sérilt

1999 Mont-Blanc (Francia-Olaszorszag, 11.6 km egyjaratos kozuti alagut

39 halott és 25 tlizoltd kertlt korhdzba

1999 Tauern (Ausztria), 6 km egyjaratos kozuti alagut

12 halott, ebbdl 7 az Utkdzés sordn

2000 Kaprun, Kitzsteinhornbahn (siklévasut)

155 halott

2001 Gleinalm (Ausztria), 8.8 km egyjdratos kdzuti alagut

5 halott az Utkdzésbdl kifolydlag

2002 St. Gothard (Swajc), 12.6 km kétiranyu kozuti alagut

11 halott nehézjarmd Gtkdzésébdl és a tiztél

2005 Frejus (Francia-Olaszorszag), 12.9 km egyjaratos kozuti alagut

2 halott és 6 sebesiilt




A PIARCTC 4.1,A KOZUTI INFRASTRUKTURA VAGYONGAZDALKODASA”

A PIARC TC 4.1 ,A kdzuti infrastruktdra vagyongazdalkoddsa”
MUszaki Bizottsdga a kovetkezd harom munkabizottsagban
tevékenykedett:

- 4.1.1 Vagyongazdalkodasi modszerek elterjesztése

- 4.1.2 Teljesitményi mérészamok kombindlasa

- 4.1.3 Az Uthasznalok és az ut mellett lakok igényeinek (vara-
kozésainak) figyelembevétele

A kovetkez6kben az egyes munkabizottsdgokban elért f6 ered-
ményekre és azok hazai alkalmazasi lehetéségeire tért ki.

1. A 4.1.1 ,Vagyongazdalkodasi médszerek elterjeszté-
se” munkabizottsag

A gyakorlatilag mdr elkészult munkabizottsadgi jelentés [1] a
kovetkezd f6 feladatokat tlizte maga elé:

- a kézuti vagyon koordinalt gazdalkoddsat megvalésito elja-
rasok bemutatasa,

- annak felmérése, hogy a kilonbdzé gazdalkodési rendsze-
rekben az infrastruktira funkciondlis teljesitéképességét
miképpen veszik figyelembe,

- a kozuti vagyongazdalkodasi rendszerek kilonbdzé megol-
dési formainak attekintése,

- a ,kozuti folyosd” gazdalkodasi forma gyakorlati megvaldsi-
tasa.

A munkabizottsag targybani kérdéivére beérkezett valaszokbol
egyértelmlen megdllapithatd, hogy a kdzuti vagyongazdalko-
dés irdnt vildgszerte nagy érdekl¢dés tapasztalhatd, de teljes
korl bevezetésérdl egyetlen véalaszadd orszag sem szamolt be
[2]. Kétségtelen azonban, hogy szamos fejlett dllamban sok érté-
kes részeredményt értek el. Altalanos félreértésként emlithets,
hogy a vagyongazdalkodas nem valamilyen szamitégépes prog-
ramot, vagy pedig rendszert” jelent, hanem olyan megkdzelités,
amely a kozuti infrastruktdra hosszd tavon optimalis kezelését
tdzi ki célul, ugyanakkor ennek keretén belll mkodd(het)nek
kilonbo6zd gazdalkodasi rendszerek (pl. PMS, BMS) is.

A munkabizottsdg megdllapftotta, hogy a kézuti vagyongazdalko-
dassal kapcsolatos tevékenység a kovetkezd négy terlletre terjed ki

- mUszaki tAmogatd eszkdzok (pl. gazdalkodasi rendszerek),
- az Uttulajdonos célkitlzései és az Uthasznalok igényei,

- adminisztrativ jellegl intézkedések,

- piaci dontések.

A mUszaki timogatd eszkdzok tekintetében az orszagok legtdbb-
jében tapasztalt fé nehézség az egyes Utelemek (palyaszerkezetek,
hid, alagut stb.) 6sszehasonlithatdsdgaban, egységes gazdasagi
vizsgélatdban jelentkezik, hiszen azok élettartama, illetve haszna-
161 koltségei kulonbozéképpen vizsgalhatok. Mindenesetre egy-
re tobb orszag torekszik az egyes Utelemekre jutd pénzeszkdzok
aranyainak tudomanyos alapon torténd megdllapitésara. A kdz-
uti folyosd” eljarast kovetve legdltaldnosabb értelmezés szerint a
két foldrajzi pont kozott rendelkezésre allé alternativ Utvonalakon
az allapotjavitd beavatkozasokat ugy tervezik meg, hogy a hasz-
nalok forgalomzavardsa minimalizlhatd lehessen. Tobb orszag
arrél szamolt be, hogy vagyongazdélkodasi technikéakkal sikerdlt
az infrastrukturdlis beruhdzasok elényeit szemléltetni, és ennek
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kovetkeztében tobblet-forrdsokhoz jutott. Gyakoribb azonban
az a vélemény, hogy még hidanyoznak azok az eljdrasok, melyek-
nek segitségével a beavatkozasok hasznossédga — a dontéshozok
meggydzésére — szamszerUsitetten kimutathatd. A kézuti vagyon-
gazdalkodas kifejlesztésekor a fejl6dd orszagoknak elészor olyan
mUszaki dontéstdmogatd rendszereket cél-szerd kidolgozniuk,
mint az Utburkolat-gazdalkodasi rendszerek. Atmeneti gazdasagu
orszagokban a még nem befejezett gyorsforgalmi halézat kiépi-
tése kap kiemelt szerepet, a meglévé haldzat fenntartasafelujitasa
emiatt gyakran hattérbe szorul. A fejlett orszagokban a mar tobbé-
kevésbé Ujabb fejlesz-tésre mar nem szoruld haldzat dllagmegéva-
sa tekinthetd a legnagyobb jelentdségl kézuti vagyongazdalko-
dasi feladatnak. Az adminisztrativ és az Uzleti jelleg( intézkedések
kozUl a privatizalas, a kulsé alvallalkozdk foglalkoztatdsa, a kdztes-
tdlet-magan partnerség (PPP) és a fokozddd verseny emlithetd
vildgszerte jellemzd trendként.

Az Utburkolat- és a hidgazdalkodasi rendszereken tul, néhany
dllamban biztonsagkezelési, alagutgazdalkodasi és kozuti hard-
ver gazdalkodasi rendszereket is mUkodtetnek. A bizottsdg sza-
mos olyan nehézségre is ramutatott, amely vildgszerte a kdzuti
vagyongazdalkodas kifejlesztése és elsésorban annak gyakorlati
bevezetése elétt tornyosul.

2. A4.1.2 ,Teljesitményi mérészamok kombinalasa”
munkabizottsag

A kozuti infrastrukturdval kapcsolatban levé felek, érdekcsopor-
tok (stakeholder-ek) igényeinek kielégitése kilonbozd forrdsokbdl
szarmazo teljesitményi mérészamok egylttes figyelembevételével
lehetséges [3]. Ezek a teljesitményszintek a mdszaki és a nem mUszaki
jelzészamok megfeleld eljarassal torténé aggregalasaval, kombinala-
séval hatarozhaték meg. Az eredményként adddo szintek kiilonbdzd
Informaci® Min&ségi Szintekhez kotheték, és a kdzlekedési rendsze-
ren belll meghatérozott érdekelt csoportokkal hozhatdk kapcsolat-
ba [4,5] . A munkabizottség a kdvetkezd érdekelt feleket vette alapul:
Utkezel6, menedzser, Uttulajdonos, Uthasznéld és — a szélesebb érte-
lemben tekintett — tarsadalom. Az emlitett teljesitményértékek — a
részletes mikroszinttél kezdve az 4ltaldénos makroszint felé haladva
— t6bbféle szempontokbdl értékelheték [2].

Akulonbodz, mlszaki és nem muszaki mérészamok bemutatasa-
hoz a munkabizottsdg a ,fiok-elvet” dolgozta ki. Ennek megfele-
|6en egy-egy ,fiok” valamely érdeklédési teriletnek felel meg. A
javasolt szerkezet a felhasznald szamara lehetévé teszi azt, hogy
rendszerét sajat igényei szerint alakitsa ki. A ,fidk"-ok igény sze-
rint szélesithetdk vagy szUkithetdk, illetve tovabbi ,alfiok™okra
oszthatok. A mérdszam elnevezése a széban forgd ,fidk” tartal-
mabdl szarmazik [3]. A ,fidk” arra vonatkozd utasftasokat is tar-
talmaz, hogy milyen jellemz&nek a mérését tartja szikségesnek,
hogyan kell azokat mérni, miképpen hajthatd végre mindsitése,
végul pedig alkalmazasaval kapcsolatos ajanlasokat fogalmaznak
meg. A kovetkezé ,fiok”-ok kialakitdsara kerdlt sor:

- kornyezeti,
- pénzugyi,
- emberi eréforrdsokkal kapcsolatos,
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- utazasi idével dsszefliggd,
- forgalombiztonsagi,
- fenntarthatdsagi, és
- tarsadalmi ,fivk"™ok.

Ezek kozul egyeseket ,alfiok"-okra osztottak, igy, példaul, a kor-
nyezeti ,fidk” esetében a kozlekedési zaj, a levegdmindség és a
kormnyezeti taj vizsgalatat elkilonitették egymastol. Osszefliggést
allapitottak meg a kozUti szektorban érdekelt felek, az egyes ,fidk’-
ok és a teljesitményi mérészamok (performace indicators) kdzott.

A munkabizottség holisztikus kdzelitést ajanl, amely szerint a kdzle-
kedési problémak sikeres megolddsahoz egyrészt multidiszciplina-
ris modszerek alkalmazaséra célszer( torekedni, masrészt pedig az
Osszes érdekelt félnek az egyUttmUkodésére van szikség. Célsze-
rdnek tartjdk a teljesitményi paraméterek — vildgszerte koordinalt
maédon térténd — harmonizélasanak elkezdését. Bar a részletes kdz-
lekedési célok az egyes orszagokban némileg kilonbozdk, a kihiva-
sok — igy a kornyezetiek, a forgalombiztonsagiak és a gazdasagiak —
azonban gyakorlatilag ugyanazok. Ennek a javasolt tevékenységnek
az eredménye alapul szolgalna — a hatékonynak bizonyult eljdréasok
benchmarking-ja révén — a szervezeti fejlesztésekre. Ennek a realitdsa
onnan kezdve jelentkezik, amikor a kilénbdzé orszagok mar képesek
lesznek eredményeik dsszevetésére.

3. A4.1.3,Azathaszndlék és az ut mellett lakék
igényeinek (varakozasainak) figyelembevétele”
munkabizottsag

Ez a masik kettéhoz képest szlikebb, de a kdzuti vagyongazdal-
kodas szempontjabdl nagy jelentdségl problémaval foglalkozd
munkabizottsdg azt a megoldast valasztotta, hogy a targykorben
egyes orszagoktdl (Svajc, Egyesult Kirdlysag, Ausztrélia, Nepal,
Svédorszag, Kanada) esettanulmanyokat gyUjtétt be, majd — az
azokban foglaltakat altaldnositva — megallapitasokat tett, illetve
ajanlasokat fogalmazott meg [6], kbztlk a kdvetkezdket:

- az egyes orszagok fejlesztési szintjével ardnyosan alkotnak
dllampolgaraik véleményt utlgyi kérdésekben (kulonosen,
ha valamilyen tervezett akcié egyesekre kedvezétlen hatast
gyakorol),

- célszer(, ha a kalonbozd, a kozutak Iétesitésében és keze-
|ésében érdekelt csoportok (stakeholder-ek) olyan allandd
tandcsado testlleteket alkotnak, amelyek a kozdti druszallitas-
sal, az dllami és a helyi kdzutkezelés kapcsolddd problémaival,
Utépitési és -fenntartasi kérdésekkel stb. foglalkoznak,

- tarsadalmi vitaforumok szervezése ajanlatos megoldhatat-
lannak tdnd uttervezési kérdésekben ahhoz, hogy az érde-
kelt felek allaspontjat kozeliteni lehessen,

- hasznosak lehetnek a lakossédg korében végzett kozvéle-
mény-kutatasok, a kozuti hatésdgoknak idében érdemes
minden érdekelt féllel elkezdeni a konzultaciot, még ha az
gyakran meglehetdsen iddigényes tevékenység is,

- a panaszok és a kifogasok kinyilvanitasara mindenki szama-
ra hozzaférhetd eljarasokat kell biztositani,

- nagyobb projektekhez kapcsoldddan célszer( minden érdekelt
fél részvételével tarsadalmi konzultécios csoportokat létesiteni,

- az utakkal kapcsolatos, sok embert érinté tevékenységek
megismertetésére ajanlatos a média lehetdségeit teljes
mértékben kihasznalni,

- a kozos célkitlizések elérésének modjat a szakmahoz nem
ért6 érdekelt feleknek is el kell tudni magyarazni,

- ajanlatos a nagyobb szabdsu projektek elérehaladasardl
dllando tdjékoztatast nyujtani.

4. ABizottsag eredményeinek hazai hasznosithatésaga

A kozuti vagyongazddlkodds kérdése legujabban hazankban is
a fontosnak itélt kérdések kozé kerdlt. A legkdzelebbi jovében
indul olyan viszonylag nagy szabdsu kutatdsi téma, amely annak
a feltételeit kivénja feltarni, hogy ez a nemzetgazdasagi szem-
pontbdl nagy jelentéségu kozelités a gyakorlatban is megvalo-
suljon. Ehhez a célhoz a bizottsdg eredményei a kovetkezé 6
terlleteken tudnak hozzajarulni [7]:

- az alapelvek és a lehetséges elényok 6sszefoglaldsa, majd
azoknak — egészen a felsé szintl dontéshozodkig — az érde-
keltekkel torténd megismertetése,

- sikeres kulfoldi tapasztalatok — lehetéség szerinti — dtvétele,

- a kulfoldi nehézségek, buktatdk (esetenként zsdkutcdk)
megismerése utan, azok elkerllése,

- kilonlegesen hasznosak lehetnek a teljesitményi paramé-
terekkel kapcsolatos eredmények, mivel azok hozzasegit-
hetnek az alakulé magyar vagyongazdalkodas célkitlizései-
nek pontositédséhoz,

- a PIARC TC 4.1 MUszaki Bizottsdgénak a hasznaloi igények-
kel kapcsolatos megallapitasai pedig elsésorban a készulé
vagyongazdalkodas nagy térsadalmi tdmogatottsdga tekin-
tetében nyujthatnak segitséget.

5. A szerzl részvétele a szakért6i munkaban

A legelsé Ulésen sor kerllt a harom munkabizottsédg témajanak
kijelolésére, valamint az azokban torténd tevékenységre torténé
jelentkezésre. Gaspdr az amerikai Gilchrist vezette 1. munkabi-
zottsédgba (Promote Asset Management Methods) jelentkezett.

A magyar delegdtus minden Ulésen tobbszdr hozzaszolt a készu-
|6 részanyagokhoz, ezenkivil a kdvetkezd konkrét tevékenységei
érdemelnek emlitést:

- af. év szeptember 18-i périzsi zardllésen az & javaslatara kerdl
két téma a széles kdrben targyalandd problémakordk kozé (a
fejl6édd orszagok specidlis vagyongazdalkodasa és az egyes
Utelemek gazdalkodési rendszereinek integracidja),

- kijelolték ,angol nyelvi rapportérnek” az TC 4.1 1. munkabi-
zottsag parizsi beszamoldjahoz és az azt kdvetd vitdhoz,

- Ms. Anne-Maria Leclerc, a TS4 stratégiai téma koordinatora
felkérte, hogy az Utligyi Vilagkongresszuson a koordinacios
téma f. év szeptember 19-i Glésén a magyar kdzUuti vagyon-
gazdalkodasi gyakorlatrdl tartson 20-perces eléadast (a
térgyban dltala készitett Nemzeti Jelentés alapjan kertlt
Magyarorszag a kivalasztott 3 orszag kozé).

A hazai kozuti vagyongazdalkodas elékészitése aktudlis feladat.

Ezért a PIARC TC 4.1 MUszaki Bizottsag tevékenységében torténé

aktiv kdzremkodés igy szinte ,nemzeti” érdek.
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A PIARCTC4.4 ,HIDAK ES EGYEB MUTARGYAK” BIZOTTSAG EREDMENYEI

ATC 4.4 bizottsdgban 6sszesen 53 tagorszag mintegy 65 szakér-
t6je kerllt nevesitésre. A regisztralt szakértdk kdzal mintegy 35 f6
aktiv, akik koézUl a négy év alatt megtartott 8 munkaértekezletén
altaldban 20-30 szakértd jelent meg.

A TC 4.4 munkabizottsdgon beldl 3 kilénb6zd téma mivelése
folyt. Az albizottsédgok és vezetdik a kdvetkezdk voltak:

. Design and construction for durability / A tartdssagra torek-
v tervezés és épités / Brian Hayes / Nagy Britannia

A hidszerkezetek tartdssadgat boncolgatd téma-
ban a munka kérdéives adatgyUjtéssel kezd6dott.
A kérdéivek segitségével a résztvevd tagorszagok
bemutattédk a hidalloméany osszetételét, majd a
kulonbozd szerkezetek (beton és acél) tartdssa-
gét befolydsold kérdéscsoportokra kellett valaszt
adni. A konkrét technoldgiai, diagnosztikai kér-
déseket is tartalmazd kérdésekre adott vélaszt a
munkabizottsag zardjelentésben foglalta 6ssze és
értékelte. A tanulmany azokat a jovébeni tervezési
szempontokat probalja megfogalmazni, amelyek
novelhetik a szerkezetek tartdssagat. A szakér-
t6i jelentés elsésorban a tervezdk, hidvizsgéalatot
készité szakértdk szdmara lesz hasznosithato.

. Increase durability or lifetime of existing bridges / A meglé-
v6 hidak élettartamanak novelése / John Bjerrum / Dania

A meglévd hidak illetve hidszerkezetek élettartamat
megndveld elvégzett beavatkozdsokat elemezte
az albizottsdg. A munka a szokdsos kérddives adat-
gyUjtéssel kezdddott. A kérddivek segitségével a
résztvevd tagorszagok bemutattak néhany tényle-
gesen elvégzett beavatkozast. A bizottsagi munka
j6 modszertani Utmutatd volt arra, hogy hogyan
kell a tényleges beavatkozas tervezését megel$z6-
en 2-3 valtozatban is megvizsgalni a 30 éves élet-
tartam-ciklus koltségek alakuldsat. A kildonbdzd
beavatkozasokat tartalmazo szakértdi jelentés bizo-
nyara érdekes lesz a hazai dontéshozok szamadra is.

. Approaches to cost effective management / A koltséghaté-
kony hidgazdalkodas / Peter Graham / Ausztrélia

A mar mikoddd hidgazdalkodasi rendszerek egyes
jellemzéit elemezte az albizottsag. A kérddives adat-
gyUjtés sordn az egyes orszagok képviseldi roviden
bemutathattdk a sajat rendszertiket, kiemelve, hogy
melyik Osszetevd milyen fontossaggal bir a sajat rend-
szerUkon belll. A lefrdsokban kalon ki kellett térni a
vélelmezett elénydk és hasznok ismertetésére. A
tanulmany készitése soran bebizonyosodott, hogy a
hidértékelések modszerei, a kapott adatok kezelése,
értékelése az egyes Osszetevsk prioritdsanak meg-
hatdrozasa orszagonként jelentds fejlettségi fazisban
van, igy jelent&s eltérést mutat. A munka egy érdekes
pontjaként a magyar javaslatra a résztvevék valaszt
adtak arra a kérdésre, hogy a gazdalkodasi rendszert
milyen egyéb politikai, gazdasagi és szocidlis ténye-
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z6k befolyésoljék, illetve melyik milyen sullyal. A szak-
értdi jelentés elsésorban a gazdalkodasi rendszerek
fejlesztése irdnt érdeklédd kutatdk és szakértdk sza-
mara adhat hasznosithaté informaciokat.

A ciklus alatt végzett munka a kezdeti alapos adatgyUjtést kdvetden
lelassult, a munkabizottsdgon beldl 10-12 szakértével kialakitott albi-
zottsagokban minddssze csupan 2-3 lelkes tag tudott folyamatosan
részt venni a beérkezett adtok feldolgozésaban, a szakértdi jelentés
végsé megformaldsdban. A hivatalosan kiadott munkabizottsagi
témakon tul a munkaértekezletek kedvezé lehetéséget biztositottak
a kulfeldi miszaki szabalyozasi- illetve szabvanyalkotasi kérdésekkel
vald informdcidcserére. Tobb részletmegoldas elemzése, esettanul-
many megismerése jol segiti a hazai Utligyi Mdszaki El6irasok fejlesz-
tését, korszerlsitését. A szakmai informéacidcsere ilyen formaja nem
idegen a résztvevék egymas kozotti — szint baratinak mondhatd - két-
és tobboldald kolcsonods, spontén kapcsolata az internetes levelezés
segftségével rendkivil gyors szakmai transzfert tesz lehetévé.

A négy éves munkaciklus sordn egy munkaértekezletet Buda-
pesten sikertlt megrendezni.

A kdvetkezd négy éves ciklusban feltétlendl javasolt a HIDAK ES
EGYEB MUTARGYAK munkabizottsdgban a hazai képviselet biz-
tositasa. Ennek révén biztosithaté a kulfoldi kutatasi, technoldgiai
eredmények jobb megismerése, a szakérték kozotti kapcsolat-
tartas révén a hazai szabéalyozasi kérdések el6készitéséhez kiegé-
szit6é forrasok, informaciok beszerzése.

Kéziratok tartalmi és formai kovetelményei

Folydiratunk altaldban eredeti cikkeket kdzdl, az ettdl vald eltérést
kulon jeloljtk. Kérjuk szerzéinket, a kézirat leadasakor nyilatkoz-
zanak, hogy a cikket mashol nem jelentették meg és nem adték
le kozlésre.A cikkek javasolt terjedelme 4-8 nyomtatott oldal. Egy
csak szoveget tartalmazd oldalon mintegy 6000 karakter fér el
(sz6kdzzel). A cikk terjedelmét a Word Fjl / Adatlap / Statisztika
helyén ellenérizhetik. Kérjik tisztelt szerzéinket, hogy a megjelen-
tetni kivant cikkek kéziratait a kovetkezé formdaban készitsék el:

. A kézirat szbvege onalldan, esetleges labjegyzetekkel,
dbra-, tablazat- és képhivatkozasokkal, a széveg végén
kilon dbrajegyzékkel, *.rtf vagy *doc formatumban,

. tablazatok és grafikonok kulén-kdlon, *.doc vagy *xls for-
matumban,

. abrak, fényképek stb. kulon-kilon file-ban, nem a sz6-
vegbe bedgyazva, *Xxls *.tif, *.eps vagy *jpg (300 dpi fel-
bontassal!) formatumban.

Az azonosithatdsag és kezelhetéség érdekében valamennyi tab-
lazat, grafikon, dbra, fénykép sorszammal és cimmel legyen ellat-
va. Kérjuk, hogy a cikkhez egy 40-80 sz6 terjedelmU angol nyel-
vU kivonatot mellékelni sziveskedjenek. Kérjuk, hogy valamennyi
szerz§ elérhetdségét (munkahely, postacim, telefon, fax, e-mail)
tlntessék fel.

A kéziratokat e-mailen, vagy szikség esetén CD-n a felel&s
szerkeszté cimére kérjik kaldeni. (szerk.)

! okl. épitémérnok, VIA-PONTIS Kft kolozsi@t-online.hu




A PIARC CTERM TERMINOLOGIAI MUNKABIZOTTSAG EREDMENYEI

Az Utligyi Vildagszovetség nemcsak a legujabb Gtligyi eredmé-
nyeket dokumentalja, hanem a vonatkozd terminoldgiat is, kezde-
ményezve és felligyelve jelentések forditasat és egy terminoldgiai
adatbézis megalkotésat. Az utak tervezésérdl, épitésérdl és fenn-
tartasarél szold informaciok gydjtésével és tarolasaval parhuzamo-
san a CTERM Terminoldgiai Bizottsag feladata, hogy gyarapitsa és
ellendrizze a kiterjedt és véltozatos szakszokincset, illetve definicio-
kat gyartson a félreértések és a hibas és ezért félrevezets hasznalat
elkertilése érdekében. A bizottsag fontos 6sszekotd szerepet jat-
szik a PIARC Utligyi Vilagszdvetség szervezetén belil. Kézvetlendl
egylttmukodik a tébbi mUszaki bizottsag szakértbivel a Szovet-
ség terminoldgiai referenciamunkéinak (Szétar, Lexikon) folyama-
tos frissitése céljigbol. Ezenkivil egylttmkodik a PIARC Nemzeti
Bizottsdgaival annak érdekében, hogy a muUszaki terminoldgia a
vildgszovetség hivatalos nyelvein, a francian és angolon kivil méas
nyelveken is elterjedjen és id&vel egységessé valjon.

A CTERM Bizottsdg 6sszetétele valtozatos: a tagok kompeten-
cidja a professziondlis tolmacs-forditotdl az Utépité mérnodkon
keresztll a terminoldgusig terjed. A bizottsdgban a 2004-2007-es
id6északban képviselt nyelvek a kdvetkezék voltak: angol, francia,
holland, magyar, német, spanyol és portugal.

A fejlesztés folyamata

1999-ben egy francia cég kapott megbizast a PIARGtSl egy szoft-
ver kifejlesztésére, amelynek révén mind a szétdr, mind pedig a
lexikon elektronikus formaban is elérhetévé valt. Az elsé ered-
mény egy CD-ROM kiaddsa volt 2000 novemberében, amely
nagyjabdl a szotdr hetedik- és a lexikon masodik kiaddsat tartal-
mazta. A program telepitését kdvetéen a felhasznald letdlthette
az aktudlis frissitéseket a PIARC honlapjardl, amint azok elérhe-
tévé valtak. A frissitések nagyjabdl évente torténtek. A durbani
kongresszus idejére ezt a ciklikussdgot mar felvaltotta egyfajta
fél-folyamatossag”.

A kovetkezd 1épés a durbani kongresszus utani periddus célkitl-
zéseként a CD-ROM-r6l vald attérés volt az on-line konzultaciora,
frissitésre és forditasra. Ennek érdekében megfelel$ internetes
szoftver kerilt kifejlesztésre 2003 szeptemberétél a CD-ROM-hoz
hasonld funkcidkkal, de ezek mellett lehetévé valt a kifejezések,
definiciok és illusztraciok konnyebb hozzdadésa, szerkesztése
vagy éppen torlése.

A CTERM bizottsag elndke és koordindtora altal végzett elézetes
tesztelés, valamint a bizottsadgi tagok képzése és tovabbi egylt-
tes tesztelés utan 2005 februdrjdban a szoftver felkerilt a vildagha-
l6ra és még abban az évben megtortént a teljes belizemelése.

A szerkesztési munka

A terminoldgiai adatbazis frissitését és forditasat a szerkeszték
végzik, akik vélaszthatnak, hogy ,on-line” (@ PIARC Fétitkérsag-
tol kapott jelszé haszndlatdval), vagy ,off-line” (Excel tabldzatok
segitségével) dolgoznak.

A szerkeszték hdrom csoportba sorolhatok:

. a szotér és lexikon alapverzidja (francia és angol) esetében
a PIARC minden mUszaki bizottsdgédban kijeldlésre kerllt

SZIRANYI BALAZS'

egy-egy ,terminoldgiai levelezd”. Feladatuk, hogy sajat
bizottsagukon belll terminoldgiai javaslatokat gydjtsenek
0ssze;

. az egyéb nyelvekre torténd forditds esetében a PIARC
nemzeti bizottsagai ,levelezé tagokat” delegdltak a CTERM
bizottsagba. Forditasaikra vonatkozdan teljes dnalldsdggal
és felel6sséggel rendelkeznek;

. végul, a CTERM tagjai jogosultak javaslatot tenni a francia
és angol verziora, illetve nemzeti bizottsagaiktél felhatal-
mazast kaphatnak az altaluk képviselt nyelvre térténd fordi-
tasrais.
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Négy (a PIARC éltal erre a periddusra kivalasztott stratégiai téman-
ként egy-egy) CTERM-tag mint ,8sszekotd” tartja a kapcsolatot a
terminoldgiai levelezdkkel, munkdjukat 6sztondzve, ill. megkon-
nyitve a CTERM és a mUszaki bizottsdgok kdzott a terminoldgiai
adatcserét. Elézetes ellendrzés és észrevételezést kovetden az
0sszekotdk tovabbitjak a bekildott adatokat a CTERM koordina-
tordnak. A koordinator ellenérzi a beérkezett javaslatokat a feles-
leg vagy duplikaciok elkerlése érdekében, és tdblazatba foglalja
6ket, mikdzben mindegyikhez javaslatot flz a felvétellkre vonat-
kozdan (sz6tdr és lexikon / csak lexikon / egyik sem). Ezek utan a
listdt megkuldi a bizottsdgi tagoknak, hogy tegyék meg észrevé-
teleiket. Miutan ezeket feldolgozta, csak a bonyolult, e-mail Utjan
nem megoldhaté esetet jelentd kifejezéseket késziti elé a CTERM
plendris vitara. A vitat kdvetden a CTERM dltal elfogadott listat
ismét megkapjak a megfelel bizottsdgok, végsd észrevételeik
megtétele és jovahagyds céljdbol. Végul a jovahagyott kifejezé-
seket és definiciokat az adatbazis kezeldje felteszi a vildaghalora. A
francian és angolon kivili, tehat nem hivatalos nyelvekre térténé
forditdsok nem kertilnek megvitatdsra a CTERM Ulésein, mivel
sajat nyelvik terminoldgidja a bizottsdgi tagok és nemzeti bizott-
saguk kompetencigjaba tartozik.

! vezetd tandcsos, GKM, Nemzetkdzi Kapcsolatok Féosztalya, Nemzetkdzi Kozlekedési
Osztély sziranyi@gkm.gov.hu
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Eredmények (frissités)

A multban a Szotar és Lexikon Uj papir alapu kiadasanak eléké-
szitése hosszu id6t vett igénybe (pl. a hetedik kiadasé hét évet
a hatodik megjelenésétél szamitva). Jelentés elbrelépést jelent,
hogy a bizottsag altal kidolgozott eszkdz és modszer révén lehe-
tévé valt, hogy a kongresszusok kozotti idészakban barmikor
—tehdt nem csak kdzvetlendl a kongresszus elétt vagy utén, vagy
évenként — lehet fogadni és / vagy jévéhagyni a bekuldott ada-
tokat és forditdsokat. Ezaltal tehdt a Szotér és a Lexikon frissitése
immar folyamatos.

Visszatekintve az eltelt periédusra, a mUszaki bizottsagok kdzul
harom mUkodott kozre jelentdsen:

. az 1.3 ,Az Utlgyi igazgatds teljesitdképessége” muszaki
bizottsag;

. a 2.1 ,Fenntarthaté fejl6dés” mdszaki bizottsag;

. a 3.3 ,Kozuti alagutak Gzemeltetése” mUszaki bizottsag.

A kongresszusig hatralevé idében tovadbbi anyagok készilnek a
4.1 ,A kozuti infrastruktdra vagyon kezelése”, valamint a 4.4 ,Koz-
Uti hidak és kapcsolddd szerkezetek” mUszaki bizottsagok részé-
rél. A 4.2 A jarmu/kozut kélcsdnhatdsa” mUszaki bizottsag szin-
tén igéretet tett a kdzremUlkoddésre. Az 14 ,Haldzatlizemeltetés
menedzsmentje” mUszaki bizottsdg a PIARC intelligens szallitasi
rendszerek (ITS) specidlis szotaranak francia forditédsan dolgozik,
amely lehetdség szerint megjelenik a szétarban és a lexikonban.

Az 1.2 ,A kozuti rendszer beruhdzasainak finanszirozésa’, a 3.4
,Téli fenntartas”, a 4.3 ,Utburkolatok” és a 4.5 ,Féldmunkak, viz-
elvezetés, alapozds” muszaki bizottsdgok ebben az idészakban
nem jarultak hozzd a CTERM munkéjahoz (de az el6z6 periddus-
ban igen aktivan mdkodtek kozre).

A Szotérba és a Lexikonba szént terminoldgiai anyagok megkdil-
dését a jovében jelentésen megkdnnyitheti az — a bizottsag altal
mar tesztelt — szoftver, amely automatikusan elvégzi a PIARC szo-
veganyagain alapuld forditasi memaria-adatbazis mdszaki kifeje-
zéseinek kivonatoldsat.

Eredmények (fejlesztés)

A szotér folyamatosan bévul, jelenleg a kanadai francia és angol,
ill. az ausztral és Ujzélandi angol szinonimdk hozzdadasa van
folyamatban. 2005-ben megtortént a szétar leforditdsa szerb
nyelvre. 2006-ban megkezd&édott a kinai és vietnami, ill. folya-
matban van a gorog, horvat és ukran forditas és a japan verzid
frissitése. Marokkdi részrél jelezték, hogy szivesen kdzremukod-
nének a szétar korabbi arab forditdsanak frissitésében, ill. elektro-

nikus valtozatanak létrehozasaban. A jévében a perzsa forditas is
a tervek kozott szerepel.

A lexikon fejlesztésében jelentés ugras tortént 2005 folyaman,
amikor is megtortént a ,szakkifejezésrél-szakkifejezésre” for-
matum (szakkifejezés leforditdsa egyetlen szakkifejezéssel, és
viszont) atalakitésa a ,fogalomrol-fogalomra” forméatumra (szak-
kifejezés és szinonimainak leforditasa egy szakkifejezéssel és szi-
nonimaival, és viszont).

Ez azt eredményezte, hogy a lexikonban taldlhatd 17000 szak-
kifejezés lecsokkent 14500 fogalomra, azzal a hozzaadott érték-
kel, hogy a keresett szakkifejezés kertlt elére minden fogalom
esetében — éppugy, mint a szétarban.

Az eredmények alkalmazasanak lehetéségei

Az Utligyi Szotér és Lexikon elektronikus véltozatanak kidolgo-
zasa és szabadon hozzéférhetévé tétele jelentds elérelépés egy
egységes terminoldgia megteremtése felé, amely egyforman
érthetd a vildg barmely részén tevékenykedd utligyi szakembe-
rek szamara. Ez a terminoldgiai alkalmazas 8 szotart tartalmaz,
megkdzelitéleg 20000 angol nyelvl fogalmat. Ebbél 18000 van
franciara leforditva, illetve kilonb6zd mértékben egyéb nyelvek-
re (dan, finn, holland, japan, kinai, magyar, német, norvég, olasz,
orosz, portugal, spanyol, svéd, szerb, vietndmi). A szétérak nem-
csak dnmagukban allo szakkifejezések egy- vagy tébbnyelvi
forditdsat nyujtjdk, hanem definicidkat, szinonimdkat, nyelvtani
leirdsokat is kindlnak a kivalasztott nyelven. A szakkifejezés kere-
sésének eredménye beillesztheté mas szamitdégépes alkalmaza-
sokba is (pl. Word). Az alkalmazas fokozatosan egyre szemlélete-
sebbé is valik fényképek és diagramok hozzdadasaval. Lehetévé
teszi, hogy az Utlgyi szakemberek dtadjak tapasztalataikat mas
orszagok szakemberei szdmdra, tovabbd, hogy hatarokon &tive-
16 kdz6s projektek esetében, kdrnyezé orszagok szakembereivel
torténd egyeztetd targyaldsok alkalmaval, egyéb Eurdpai Unids
egylttmukodés sordn elkerllheték legyenek a helytelen sz6-
haszndlatbdl adoédod félreértések és bizonytalansdgok. Ekkép-
pen a PIARC terminolégiai projekt teljes mértékben egybevdg a
vildgszovetséqg dltaldnos célkitlizéseivel.

Az Utligyi Szotdr és Lexikon az aldbbi cimen érhetd el az inter-
neten:

http://termino.piarc.org/search.php




VAGYONGAZDALKODAS: DONTESTAMOGATO MUSZAKI ALAPINFORMACIOK

Tartalmi 6sszefoglalas

Magyarorszag - kilonbdzd adminisztracids, koltségvetési és
gazdasagi okok miatt — még nem rendelkezik a kdzuti vagyon-
gazdalkodds egészét atfogd rendszerrel. Ugyanakkor azonban
szamos olyan tevékenységre kerdlt sor, amely az elmult években
az orszagot a vagyongazdalkodasi elvek alkalmazésa felé koze-
litette. Ezek a tevékenységek a tulajdonosi célkitlzésekkel és a
hasznaloi igényekkel, kilonbdzd adminisztracios dontésekkel,
Gzleti jellegl intézkedésekkel és mulszaki eszkdzdkkel vannak
kapcsolatban.

Az elmult évtizedben nagy eréket mozgdsitottak a magyar autéd-
palya-haldzat fejlesztése érdekében. Ezért készult az un. Nemze-
ti Utfeltjitasi Program a 2007-2016-0s id&szakra. A Programban
szereplé projektek végrehajtdsaval a megjeldlt idészak végére
elérhet® az Eurdpai Unid orszégainak jelenlegi atlagos utallapota.
Az egyik magyar megyében az Uthasznalok véleményét kivantak
megismerni, amikor az autdbuszvezetbket az altaluk rendszere-
sen jart utak allapotéval kapcsolatos elégedettségi szintjukrél
kérdezték. Véleményiket a révid tavd fenntartdsi programok
készitésekor tekintetbe veszik majd. Magyarorszagon 1981-ben
kerdlt sor elészor az utak és hidak bruttd és nettd értékének
meghatdrozésara. Ezt a vizsgélatot azdéta 5-6 évenként meg-
ismételték. Az Utgazddlkodasban féleg a bruttd/nettd Utérték
ardnyok idésorait hasznositjak. Az egész magyar orszagos kodzut-
haldzat megfelel6ségi vizsgalata 1979-ben kezd6dott, és azdta a
f6 allapotparamétereket rendszeresen jellemzik. A kdzelmultban
végzett atszervezés eredményeképpen a nem-gyorsforgalmi
Uthaldzat fenntartasat és felUjitasat orszagosan egyetlen Uj kdz-
hasznU térsasag végzi. A kozati fejlesztési munkakért és az autod-
palya fenntartasért-felUjitdsért egy-egy cég felelds.

Az Ut- és hidépitési munkakat hagyoményosan magéncégeknek
adjak ki. 2005-2006-ban egy jelentds Uj autopalya-épitési projek-
tet PPP keretében finansziroztak. Az autdpalya dijakat a gyors-
forgalmi hélézat fenntartasénak és felljitdsanak finanszirozasara
forditjak.

Az elsé haldzati-szintl PMS 1990-re készUlt el, amelyet azonban
az idékozbeni Uzemeltetési tapasztalatok és a szintén Markov
dtmeneti valészinlségi matrixokat hasznositd finn HIPS-modell
figyelembevételével tovdbbfejlesztettek. Ezen kivll soroldsos
technikdju, 1étesitményi szintd Autdpalya PMS és Varosi PMS is
készult. Jelenleg is folyik még a HDM-4 modell vizsgélata, hogy
azt magyar viszonyokhoz adaptaljak.

Az amerikai PONTIS hidgazdalkoddsi rendszert adaptaltdk és
tovébbfejlesztették. 60 probaszakasz 16 év ota folyd dllapot-
megfigyelése alapjan haldzatviselkedési modelleket alakitottak
ki, és kalonbozé felujitési technologidk tényleges allapotjavitd
hatasardl informacidkat szereztek. Lathatd, hogy a magyar don-
téstdmogatd mUszaki eszkdzok részletes és megbizhatd informa-
ciokkal tudjak a sikeres vagyongazdalkodast elésegiteni.

1. Bevezetés

Magyarorszag még nem rendelkezik a kdzuti vagyongazdalko-
dés egészét atfogd rendszerrel. Ennek f6 akadélyai a kdvetkezék:

MAGYAR NEMZETI JELENTES
DR. GASPAR LASZLO'

. a szakmai hatésdgok a vagyongazdélkodas igazi értékét
még nem ismerték fel,

. szamos adminisztracios dontést ,politikai” szempontok
vezérelnek,

. a koltségvetési hianyok magyardzzak a kockdzatmegosztés-
sal, az élettartam-koltségek figyelembevételével és hasonld
technikékkal kapcsolatos elérelépés nehézségeit,

. a rendelkezésre all6 forrdsok tulsdgosan nagy részét a
gyorsforgalmi Uthdldzat fejlesztésére forditjdk, és ezért a
meglevd hdldzat fenntartdsara nem jut elég pénz,

. a rendszer egyes elemeinek (pl. PMS és BMS) integracidjat a
koz6s gazdasagi paraméterek hidnya is akadalyozza,

. a muUszaki dontéstdmogatd eszkodzok fejlesztésének hasz-
nat nehéz szam-szerdsiteni.

Mindezek ellenére azonban szamos jelentds és hasznos tevé-
kenység emlitheté azok kozil, amelyek az elmult években
Magyarorszagot a vagyongazdalkodasi elvek irdnyaba mozditot-
ta. Ezek a tevékenységek a vagyongazdalkodas kdvetkezd négy
& elemébe sorolhatok:

Q

) Tulajdonosi célkitlizések és hasznaldi igények
) Adminisztrativ dontések
)
)

o

Uzleti jelleg( intézkedések
MdUszaki dontéstdmogatd eszkdzok.

o 0N

2. Tulajdonosi célkitlizések és hasznaldi igények

A magyar orszagos kozuthaldzat tulajdonosénak a fé célkitlizése,
természetesen, a biztonsagos, kényelmes és gazdasagos személy-
és aruszéllitds infrastrukturdlis eléfeltételeinek megteremtése.
Pénzlgyi korldtok miatt azonban ezt az atfogd célt csak részben
lehet elérni. A magyar autépdlya-haldzat még hidnyzé elemeinek
épitését soroljdk legeldbbre, mert attdl jelentés nemzetgazdasagi
és terllet-fejlesztési elénydket varnak. Ezért aztdn a meglevé nem-
gyorsforgalmi Uthalézat fenntartasara (felUjitasara) a szUkségesnél
sokkal kevesebb anyagi eszkdz &ll rendelkezésre.

Koézismert, hogy a vagyongazdalkoddas féleg a hélézat optimalis
fenntartdsara 6sszpontosit; ez a cél azonban jelenleg Magyar-
orszagon reédlisan nem érhetd el. A magyar szakmai féhatdsag
azonban felismerte a nem-gyorsforgalmi Uthélézat allandé rom-
14sabdl szarmazd veszélyeket és a 2007-2016-0s id&szakra vonat-
kozd Nemzeti Utfeltjitasi Program elkészitését kezdeményezte.
A Programban szereplé projektek megvaldsitasaval azt kivanjak
elérni, hogy az Eurdpai Unid orszdgainak jelenlegi dtlagos utalla-
pot-szinvonalat, az id&szak végére elérjék. A f6- és a mellékutakra
olyan teljesitményi mérészam szinteket hatdroztak meg, ame-
lyeket az uthalozat megfeleld részein 2016-ra — az idékdzbeni
burkolatromlas figyelembevételével — el kell érni. Az elérendd
teljesitményi mérdszdm szintek kézott a legkisebb forgalmi sav
szélesség is szerepelt. Hidak szaméra, kilon a f6- és a mellékutak-
hoz, a teherbird képességre és a forgalmi sdv szélességre vonat-
kozo kovetelményeket rogzitettek.

Az egyik magyar megyében a hasznaldk (vevék) igényeit mérték
fel, amikor az autdbuszvezetdket az altaluk rendszeresen hasz-
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nalt utak allapotardl kérdezték. Véleményiket a megyei Uthalo-
zat rovid tavd programjanak készitésekor figyelembe vették. Az
egyes megyei Utkezeldi hivatalok dltal dsszegyUjtott hasznaloi
panaszokat a stratégiak készitésekor hasznositjak.

Annak érdekében, hogy a kozuti létesitmények a hasznaldi igé-
nyeket kielégitsék, Uj autdpdlya-szakaszok készitésekor minden
érdekelt szervezettel (igy a kdrnyezetvédelmi ,zoldekkel” is) rész-
letes egyeztetésre kerUl sor.

A kozuthalozat megfeleld kezelése az utak muUszaki és éllapot-
paramétereinek pontos ismeretét igényli. Ezért az utak (és hidak)
bruttd és nettd értékének meghatarozasa mar 1981-ben elkez-
dédott, és a vizsgalatot azdta, gyakorlatilag valtozatlan mod-
szertannal, 5-6 évenként megismétlik. Az Uthalézat bruttd/nettd
(B/N) értékének %-os ardnyaibdl képzett idésor egyértelmien
bemutatta, hogy az Utburkolatok és a hidak allapota altaldnosan
romld tendencidju. (B/N = 66,7 % az utaknal és 75,9 % a hidaknal
1981-ben; mig 59,4 % az utaknal és 49,2 % a hidaknal 2004-ben).
Az 1. tabldzat néhany erre vonatkozd részletet ismertet.

Az egész orszagos kozuthaldzat megfeleléségi vizsgalata 1979-
ben kezdddott, és azdta évente sor kerll a burkolatfeltlet hibai-
nak vizudlis értékelésére, illetve a f& dllapotparamétereket (teher-
birds, fellleti egyenetlenség, keréknyomvalyd-mélység, mikro- és
makrotextura) 3-5 évenként jellemzik. 1981-ben az Uthalézat lel-
tar adatait is felvették, az abban bekodvetkezett véltozdsokat azd-
ta is évente regisztraljak. Az Orszégos Kozuti Adatbank — amelyet
20071-ben korszerUsitettek — az Uthaldzatra vonatkozd kdzponti
dontésekhez szolgéltat alapadatokat. A 19 megyei Utkezel& hiva-
talban taldlhaté adattérak a megfeleld Gthalézatokrol és hidallo-
manyokrdél olyan részletesebb informéacidkat szolgaltatnak, ame-
lyek a helyi dontésekhez hasznosithatok.

3. Adminisztrativ dontések

A magyar Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium Kozuti Kozle-
kedési F6osztalydn hozzék a 30 000 km-nyi orszagos kdzuthalo-
zatra vonatkozo alapvetd jelentéségl gazdalkodasi dontéseket,
beleértve a forraselosztast is. 2005-ben a kozuti szaktertleten a
feladatok Ujraelosztasara és ebbdl adéddan bizonyos mértéki
atszervezésre keriilt sor. Jelenleg az UKIG (Utgazdalkodasi és Koor-
dindciods Igazgatdsag) kapta azt a feladatot, hogy a Minisztérium,
a stratégiakészitd altal meghatarozott f6 irdnyokban a tényleges
gazdalkodast végrehajtsa, és az ezzel dsszefliggd koordindcios
mUveleteket elvégezze. Az NA Zrt. (Nemzeti Autdpalya Zrt) a
kozuti, elsésorban a gyorsforgalmi halézaton levd fejlesztésekért
felel6s. Az AAK Rt. (Allami Autépaélya-kezel® Rt) részben végre-
hajtja, de teljes mértékben szervezi és ellenérzi a gyorsforgalmi
haldzat fenntartdsi és feldjitasi munkait. A kdzelmdultban kerdlt
sor a nem-gyorsforgalmi Uthaldzat fenntartasanak és felUjitasa-
nak kdzpontositasara. Ezen a téren a 19 megyei hivatallal rendel-
kez& Magyar Kozut Kht-re orszagos kord felel¢sséget ruhéztak.
(2005 el6tt a megyei Utkezeld szervezetek dnalldak voltak). Ez az
Uj szervezet lehetévé teszi, hogy az egész orszagban az Utkezeldi

gyakorlat egységes legyen, valamint az Uj technoldgiak és bevalt
modszerek kordbbiaknal gyorsabban terjedhessenek el.

Arutinszer( fenntartasi és az lzemeltetési tevékenységeken kivl
a tobbi (U] épitési, feldjitasi és nagy volumen fenntartasi) projek-
teket magancégeknek, kozbeszerzési palyazatok nyerteseinek
adjak ki. A Magyar Koézut Kht. feladatéat képezi a rendszeres Utélla-
pot-informaciok gydijtése és a kilsd cégek altal végzett Utépitési
és -fenntartasi projektek figgetlen mindségellendrzése.

4. Uzletijellegli intézkedések

Az Ut- és hidépitési munkékat hagyomdnyosan az dllam finanszi-
rozza, és magancégek hajtjak végre, dltaldban 3 éves garancialis
id6északot vallalva. 2005-ben ugyan egy jelentds Uj autdpalya-
épitési projektet PPP (kdztestlleti/magan partnerség) keretében
finanszi-roztak. 23 év utan a létesitmény az dllami Utkezel6khoz
visszakerUl majd. Idékdzben a konzorcium Un. rendelkezésre 4lla-
si dijban részesil, amelyet csdkkentenek, ha nem minden egyes
teljesitményi mérészam-szint (pl. keréknyomvalyd-mélység, IRI)
elérése sikertl. (Hasonld finanszirozési formaban terveznek pro-
jekteket a kozeljovére).

Esettanulmanyként megemlithetd a politikai dontéshozok és
a koncesszids tarsasag kozotti vita és megegyezés. 2004 okto-
berében a gyéztes konzorcium egy 58,6 km-es hosszlsagu autd-
palya-szakasz épitésére és Uzemeltetésére vonatkozdan, 2006.
dprilisi dtadasi hatdridét vallalva, a magyar Gazdasagi és Kozle-
kedési Minisztériummal Koncesszids Szerzédést irt ald. A meg-
dllapodas szerinti palyaszerkezet 20 cm-es Osszes vastagsagu
aszfaltrétegekbdl és alatta levé 20 cm-nyi sovanybeton burkola-
talapbdl all. 750 000 m3-nyi kohodsalaknak az autépdlya-téltésben
torténd beépitése, mint Magyarorszagon elézmények nélkdli
technoldgia szintén a Koncessziés Szerzédésben szerepelt. 2005
majusdban a koncesszids tarsasdg kezdeményezte az eredeti
palyaszerkezet modositasat olyan céllal, hogy az aszfaltvastag-
sagot 4 cm-rel megnoveli és 25 cm-es vastagsagban helyszinen
kevert cementstabilizcios alapréteget készit. F& célkitlzéstket
az épitési Utem meggyorsitasa képezte, hogy a szoros hataridd
tarthatd lehessen. Tobb szakvélemény alapjan a miniszter eléirta
a helyszini cementstabilizacios technolégia éltal elért szildrdsag-
értékek és homogenitasi szint elézetes igazolasat. A koncesszids
tarsasag tobb prébaszakaszt épitett, hogy az 6sszes kdvetelmény
kielégitését igazolni tudja. Mivel ez a kisérlete nem bizonyult tel-
jes mértékben sikeresnek, a Miniszter a palyaszerkezet-mdédo-
sitdsra vonatkozd kérelmet 2005 szeptemberében véglegesen
visszautasitotta. Els¢dleges indokként azt jeldlte meg, hogy a
Magyarorszagon kordbban még nem alkalmazott épitéstechno-
l6gia megfeleléségét teljes mértékben nem sikerUlt igazolni. A
koncesszids tarsasag kovetkezd kérése arra vonatkozott, hogy a
kUlonb6zd recepturaval készult, 13 helyszini stabilizacios alapré-
teg probaszakaszait ne kelljen elbontania. A miniszter beleegye-
zett, hogy megmaradjanak azok (nem kellett azokat, a folottik
léve aszfaltrétegekkel egyltt, eltdvolitani) azzal a feltétellel, hogy
egy flggetlen intézmény (Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht,

1. tablazat: A magyar utak és hidak nettd/bruttd értékének (%) alakuldsa 1981 és 2004 kdzott

N/B (%) 1981 1986 1990 1995 2000 2001 2004
Utak 66,7 61,7 58,8 60,1 62,5 62,1 594
Hidak 759 70,7 66,8 56,9* 55,8 54,6 49,2
Utak + hidak 674 62,5 594 59,8 62,1 618 594

* Megjegyzés: 1995. Ota kissé eltérd értékelési modszert alkalmaznak.




Budapest) 5 éven keresztil figyelije meg a probaszakaszok visel-
kedését annak igazoldsara, miszerint a probaszakaszok teljesit-
ménye az autopalya egyéb részein tapasztaltnal nem rosszabb.

A magyar autépdlya-hdldzat hasznéldinak matricat kell venniuk,
amelyet a jarmU szélvéddéjére ragasztanak, és amely a vezetét fel-
jogositja arra, hogy meghatérozott idészakon keresztll az egész
magyar autépdlya-héldzatot hasznalhassa. Kalonbdzé jarmdti-
pusokra 4 napos, 8 napos, havi és éves matricak allnak rendel-
kezésre. A beszedett autdpalya-dijat a kdzel 900 km-es 6sszes
hosszUsagu gyorsforgalmi haldzat fenntartdséara és felljitasara
forditjak.

5. Miiszaki dontéstamogatoé eszk6zok

A magyar uttgyi adminisztracio felismerte annak a jelentéségét,
hogy az idében rendelkezésre 4ll6 és pontos adatok a vagyon-
gazdalkodasi gyakorlat és az ezzel dsszeflggd dontéshozatal
szempontjabdl mennyire fontosak. A kdvetkezdkben az adat-
gyUjtéssel, az adattaroldssal és azok felhaszndlasaval kapcsolatos
informaciodkat foglaljuk dssze.

5.1. Adatbazis

Az 1970-es években a mUszaki (leltari jellegl) adatokat nagy-
szamitdgépen taroltdk. A teljes magyar orszdgos kozuthaldzat
megfeleléségi értékelése 1979-ben kezd6dott. Jellemezték a
helyszinrajzi, keresztmetszeti, palyaszerkezeti, csomoéponti és
hid-adatokat. Minden 5 évben sor kerUl azota is a megfeleléségi
vizsgdlatra, mig a fellleti hibak vizudlis értékelését évente végzik.
1991. 6ta a fellleti egyenetlenségi, a nyomvalyu-mélység, mikro-
és makrotextura adatokat lézer RST (Utfellilet-vizsgéld Berende-
7és) értékeli. 1993-ban kezd&édott a pdlyaszerkezetek KUAB ejtd-
sulyos behajlas-mérdvel térténd rendszeres, dinamikus alapelvd,
teherbirds mérése, a kordbbi kvazi-statikus mérési moddszereket
felvéltva (Rosa, 2004).

Kuldnbozd terdleti Utadatbazisok utdn az OKA (Orszéagos Kozuti
Adatbank) elsé véaltozata 1990-ben készult el. Mar ez a valtozat
is csomoponti helyazonositasi rendszert hasznositott, bar az
,Utszadm + km” hagyomdnyos rendszert is fenntartjak azéta is, a
két rendszer kozott dtszamitésra van lehetdség.

2000. és 2003. kozott az Orszagos Kozuti Adatbank szamitdgé-
pes rendszerét tovabb-fejlesztették, és 2004. 6ta joval fejlettebb
adatbézis, az OKA2000 van haszndlatban. Ennek a kovetkezd
fontos jellemzdi hasznosithatdk, egyebek mellett, a dontéshozodk
mUszaki jellegU alapinformacioiként (Forrai-Hernadi, 2004):

harom (orszagos, megyei és Uzemmérnodkségi) szinten Uze-
mel,

térképi, egyebek mellett, tematikus térképi alapokon muako-
dik,

az adatbazis lehetévé teszi adat-idésorok tarolasat,

minden adatot a felviteli idépontjaval egyUtt tarolnak,

csak a f6 hidadatokat tarolja (a részletes adatok a kulonalld
Hidadatbankban talalhatok),

. f6 programjai a kovetkezék: adatmegjelenitd és- karban-
tarté program, felhasznalé karbantarté program, topoldgia
karbantarté program, adatkapcsolati program,

. az OKA2000 alrendszerei: pélyaszerkezeti alrendszer, forga-
lom alrendszer, csomdponti alrendszer, Roadmaster alrend-
szer,
az adatbazist a jogosulatlan felhasznalok ellen hardverkul-
csos védelemmel lattak el,

. az adatkarbantartdsra jol szervezett modszertannal rendel-
kezik.

5.2. Utburkolat-gazdalkodasi rendszerek

Utburkolat- és hidgazdalkodasi rendszereket vezettek be, és azo-
kat folyamatosan tokéletesitik annak érdekében, hogy a kozuti
dontéshozok szamara mindinkdbb megbizhatd miszaki hattér-
informéciodkkal szolgalhassanak.

Az elsé magyar haldzati szintl Utburkolat-gazdalkodasi rendszer
(MPMS) az 1980-as évek végén készult. Matematikai és mérnoki
modelljét 1990-re fejezték be (Bakd, 1992; Gaspar, 1991).

Mivel akkor még nem &lltak rendelkezésre burkolatéllapot-id6-
sorok, a PMS modelljeként a Markov-féle dtmeneti valdszinlségi
matrixokat valasztottak. Két burkolattipust (@szfaltbeton és aszfalt-
makadam), harom forgalmi kategériat (0-3000; 3001-8000 és leg-
alabb 8001 E/nap) és hdrom beavatkozés-tipust (csak rutin-fenn-
tartds, felUleti bevonds, Uj aszfaltréteg elteritése) figyelembe véve,
16 matrixot alakitottak ki. Az 6sszesitett dllapotszint jellemzésére a
kovetkezd dllapotparaméterek kombinacidjat alkalmaztak:

. palyaszerkezet-teherbirads osztalyzat,
. fellleti egyenetlenség osztalyzat,
. fellleti hibak (fellletépséq) osztalyzat.

Az egyes allapotparaméter-szintek 6t osztalyba torténd soroldsa
megfeleléen részletezettnek tlnik, mert a PMS héldzati szintd.
41 olyan 6sszesitett allapotszintet vélasztottak, amely a magyar
orszagos kdzuthaldzaton viszonylag strdn eléfordult. Igy a mat-
rix mérete 41x41. Optimum kritériumként az intézményi és az
Uthasznaldi koltségek 6sszegének minimumat valasztottak.

Az MPMS-modell a kdvetkezd célokra hasznalhato:

. forrasigény-meghatdrozas (jovébeni altaldnos allapotszint
elérése legkisebb koltséggel),

. forraselosztéds (a rendelkezésre all6 anyagi eszkdzok opti-
malis elosztasa a kilonbdzd beavatkozas-tipusok és régidk
kozott),

. a forraselosztés esetleges késébbi mddositasdbdl szarmazd
mUszaki és gazdasagi kdvetkezmények felmérése.

Az MPMS-t az id6 kdzbeni Uzemeltetési tapasztalatok és a hasonld
alapelvil finn HIPS-modell figyelembevételével tovabbfejlesztették.
Az Uj modell (HUPMS) a kdvetkezé 16 jellemzékkel rendelkezik:

. tobb (legfeljebb 10) id&periddusy,

. két burkolattipus (aszfaltbeton és aszfaltmakadam),

. négy allapotparaméter (fellleti egyenetlenség, teherbiras,
fellletépség, kerék-nyomvalyd-mélység),

. legfeljebb 8 éllapotjavitd beavatkozas-tipus,

. burkolattipusonként 3-3 forgalmi kategodria.

Az MPMS azt az optimalis, hosszu tadvd megoldast keresi, amelynél
a széban forgd Uthaldzat a mUszaki-gazdasagi szempontbdl leg-
elénydsebb, un. allandd allapotot (steady state) eléri. 135x135-0s
méret( Markov-matrixokat alkalmaznak. A modellben a burkolat-
tipusok, a forgalmi kategoéridk és a beavatkozas-tipusok szamabdl
addéddan 48 matrix taldlhato. A tobbperiddusos modellek lehetévé
teszik, hogy a stabil dllapotot tobb éves fokozatos kozelitéssel érjék
el. Kulonbdzd korldtokat lehet dllitani, pl. a teljes rendelkezésre allé
forrdsnagysag vagy az intézményi és kozlekedéstizemi koltségek
aradnya tekintetében. Az optimum-kritérium (célfiggvény) kom-
bindlt jellegl, amennyiben a beavatkozasi és a kozlekedésiizemi
koltségek dsszegét kivanjak minimalizélni. A két koltségtipushoz
kilonbdzd szorzd sulyozd tényezdket valaszthatnak.




A HUPMS-t a magyar orszagos kdzuthaldzat éves haldzati szintl
forraselosztdsakor és kulonbozd stratégiai elemzésekkor alkal-
mazzak (Gaspar, 2003).

Mivel a HUPMS nem képes a gyorsforgalmi utak kilénleges jel-
lemzéit figyelembe venni, kilén Autépélya Utburkolat-gazdal-
kodasi Rendszer (APMS) kerUlt kialakitasra. Ez egy sorold tipusd,
létesitményi-szintd modell, amelynek a kovetkezék a f6 jellemzéi
(Gaspar, 2003):

. harom burkolattipus (cementbeton, érdesitett homokasz-
falt, zGzalékos masztix-aszfalt),

. harom dllapotparaméter betonburkolatokhoz
egyenetlenség, fellletépséq, csuszasellenallds),

. ot dllapotparaméter aszfaltburkolatokhoz (feluleti egyenet-
lenséq, fellletépség, csuszasellendllds, keréknyomvalyu-
mélység, teherbiras),

. 25 éves vizsgalati idészak,

. Ot beavatkozés-tipus betonburkolatokhoz és hat beavatko-
z&s-tipus aszfalt-burkolatokhoz,

. két forgalmi kategdria (8000 E/nap/forgalmi sdv alatt és

(feltleti

felett),
. beavatkozasi és hasznaldi koltségek figyelembevétele,
. lehetséges stratégidk: csak rutinfenntartas, illetve az opti-

malis beavatkozas alkalmazasa.

Minden egyes felUjitas-tipushoz a legrovidebb épitési hosszat,
valamint azt is megadjak, hogy alkalmazhaté-e egyetlen for-
galmi savon, vagy pedig csak a teljes palya szélességében (az
Osszes forgalmi sdvon egy idében). A mérndki modell olyan
matrixokat tartalmaz, amelyek a ktlénb6zé burkolattipusokhoz,
forgalomnagysagokhoz, beavatkozasi stratégidkhoz és kiinduld
dllapotkombindacidkhoz az ,optimélis” beavatkozast és a fajlagos
Uthasznaldi koltségeket megadjdk. Az eldzetes elemzést 100
m-es rész-szakaszokra végzi el, majd a lehetséges projekteket
a minimalis beavatkozési hossz és az egy idében felujithatd for-
galmi sdvok széma alapjén képezi. A program a rutinfenntartas,
illetve az optimalis beavatkozas projektenkénti 6sszes koltségét,
25 éves id6szakra vonatkozdan, szamitja, majd pedig az Uthasz-
naldi koltségeket hatdrozza meg. Ezeknek a pénzligyi adatoknak
az alapjan a projekteket sorba allitjak, és azokat valasztjak ki, ame-
lyek a rendelkezésre all6 anyagi eszkozok figyelembevételével
még finanszirozhatok (Gaspar, 2003).

A vérosi utak létesitményi szint( gazdalkodasara masik modellt
fejlesztettek ki. A Varosi PMS sorolasos technikat alkalmaz, és a
kovetkezd jellemzékkel rendelkezik:

. kombindlt utéllapot indexszel dolgozik,

. egy vagy tobb allapotparamétert (pl. fellletépség, nyom-
valyu-mélyséqg) alkalmaz,

. beavatkozasi koltségeket szamit,

. baleseti adatokat figyelembe vesz,

. a forgalomnagysagot tekintetbe veszi,

. az Utszakaszok nettd értékét szamitja.

10 éves idShorizont mellett Un. csUszoétervezést alkalmaz, amely
az allapot, a burkolattipus és az allapotjavitd beavatkozas-tipus
szempontjabdl homogén szakaszokbdl 3llo tervezési hdldzatra
vonatkozik.

A leromlasi folyamatot harom dllapotparaméterre (teherbirasra,
fellletépségre és fellleti egyenetlenségre) adja meg. Haromfé-
le dllapotszintet kulonbdztetnek meg. Az alapul vett leromlas
(viselkedési modell) a kiindulé allapottdl, a forgalomnagyséagtol
és a burkolat-tipustdl fligg. Az optimalis beavatkozas-tipust (pl.

erdsités, viztelenftési rendszer megjavitdsa) minden egyes bur-
kolattipusra, forgalomnagysagra és allapotparaméter-szint kom-
bindcidra adja meg. A 10 éves vizsgalati id6szak dsszes kdltségeit
mind a rutinfenntartdsos, mind pedig az optimalis beavatkozasi
stratégidra meghatdrozzak. Haszonként az optimalis beavatkozas
végrehajtdsabol szarmazé Uthasznaldi kdltségek csokkenésének
kedvezd hatasat tekintik. A projekteket a koltség/haszon aranyok
szerint rendezik sorba. A HDM-4 modellt (Robertson, 2000) vizs-
galjak, és a magyar kortlményeknek megfeleléen adaptaljak.

5.3. Hidgazdalkodasi rendszer

Magyarorszédgon a tulajdonképpeni hidgazdalkodés az 1990-es
évek elején kezd6dott a kovetkezd tevékenységekkel:

. egyszer(, soroldsos hidgazdélkodési rendszer kialakitasa
(Csorba, 1996),

. a hidallomany nettd és brutto értékének rendszeres felmé-
rése (Gaspar (a), 1996),

. hidvizsgélatok, 5 f& allapotosztélyzat megallapitasaval
(Toth, 1987),

. a hidfeltjitasok és- épitési munkék hatékonysagszamitasi
maodszere (Gaspar (b), 1996),

. kozéptavu (10 éves) hidfenntartasi és- feldjitasi program az
1991-2000-es id&szakra (Agardy, 1996).

1995-ben a szakmai féhatdsag eldontdtte, hogy az amerikai PON-
TIS hidgazdalkodasi rendszert fogjuk a magyar viszonyokhoz adap-
talni. Az adaptacio a kovetkezd f6 tevékenységeket igényelte:

. 123 adat-file konverzidja,

. Uj szerkezeti elemek meghatdrozasa,

. ,kornyezeti tényezék” definidlasa,

. a magyar koltségmodul kialakitasa,

. a hidelemek leromldsara vonatkozo, amerikai — beavatkoza-
sos és beavatkozas nélkili — Markov-féle dtmeneti valdszi-
nlségi matrixok ellenérzése, esetleges modositasa.

A PONTIS gazdalkodasi rendszer hidvizsgalati technikéja joval
részletesebb anndl, mint a kordbban alkalmazott magyar valto-
zat. Az el6bb emlitett vizsgalati mddszer a kdvetkezéket igényli:
a minésitendd hid elemekre bontésa megfeleld Utmutatd (Agar-
dy, 1997) alapjan, a kilonbozé éllapotban levé elemrészek 1 és
5 kozotti osztdlyzattal torténd mindsitése, az egyes hidelemek-
hez ,kornyezeti tényezdk” kivalasztasa. Az Uj hidvizsgalati mod-
szertant a 19 megye hidmérndkeivel ismertették, majd szdmos
tréninget szerveztek szamukra, mielétt az Uj technikat 2000-t6!
orszagos korlen bevezették.

A magyar PONTIS adaptdcid utdn a rendszer bizonyos mértéku
tovabbfejlesztése kdvetkezett, a teljesitmény-orientdlt hidgaz-
délkodasi rendszer felé torténé elmozdulds jegyében, a kovetke-
76 eredményekkel (Agdrdy, 2002):

. minden egyes hidelemre vonatkozd teljes optimumot biz-
tositd modell létrehozdsa, amely azonban a szomszédos
hidelemek esetleges kdlcsonhatdsat nem veszi figyelem-
be,

. teljes optimumot biztositd modell kifejlesztése, amely a
szomszédos hidelemek kozotti kdlcsonds kapcsolatot is
figyelembe veszi (tulajdonképpen valamely hidelem feluji-
tdsdnak a szomszédos elem dllapotara torténd befolydsarol
van itt szo),

. un. szabvanyos hidnyilasok kivalasztasat lehetévé tevd
modell, amely szamukra az optimalis beavatkozasi stratégi-
at is meghatarozhatéva teszi.




5.4. Utgazdalkodasi modell

A komplex (integralt) Utgazdalkodasi modell alapelveit rogzitet-
ték (Bako, 2002):

. az Ut- és hidépitésre, illetve fenntartasra rendelkezése alld
kodz6s pénzugyi forrds elosztdsat magasabb szinten tudjak
optimalizélni azaltal, hogy a PMS-t és a BMS-t kombinaljak,

. hosszu tavu hatékonysagot biztosit,

. jelentésen hozzdjarul ahhoz, hogy az egész Uthdaldzatot
valamilyen elére meghatarozott dllapotszinten tartsék,

. kedvezd forgalombiztonsagi szint elérését eléseqiti,

. a vizsgalt létesitmények meghatdrozott kapacitds nagysa-
gat biztositja,

. az Uthaldézat egész élettartam alatti kdltségeit minimalizal-
ja.

A két magyar gazdalkodési rendszer kombindldsdnak megvalé-

sitdsat megkdnnyiti az a tény, hogy mindkét modell Markov-féle

dtmeneti valdszinlségi maétrixokon alapszik. A tovébbiakban

néhany olyan kozelmultbeli, magyar kutatdsrél szamolunk be,

amelyek a vagyongazdalkodasi dontéshozék miszaki eszkdzei-

ként hasznosnak bizonyultak.

5.5. Néhany kapcsol6do kutatas

1991 ¢6ta folyik a magyar kdzuthélozatbol kivélasztott 60 db, 500
m-es hosszUsadgu probaszakasz rendszeres éves allapotvizsga-
lata annak érdekében, hogy a jellegzetes burkolat — forgalom
— foldmU-szilardsag kombindciokat jellemezni tudjék. A 60 pro-
ba-szakasz 14 Utszakasz-osztalyt képvisel, és azok kulonbozé élla-
potparamétereinek (hossziranyu fellleti egyenetlenség, kerék-
nyomvalyd-mélység, teherbirds, makroérdesség, mikroérdesség,
fellletépséq) mar 16 éves iddsorai fokozatosan pontosabbd valod
Utburkolat halézatviselkedési modellek kialakitésat lehetévé tet-
ték (Gaspar, 2003).

Akialakitott viselkedési modellek a magyar halézati szintd HUPMS
Markov-féle matrix elemeinek idészakonkénti pontositdsahoz is
hasznosithatéak. Az allapot-megfigyelési mddszer megbizhato-
s&gat vizsgalat ala vették, a kovetkezd eredményekkel:

. az IRl és a keréknyomvalyd-mélység adatainak beavatkozas
nélkili esetben tapasztalt, ritka ,javuldsa” az éves RST vizs-
galatok mérési vonalai kozotti eltérésekkel magyarazhato,

. a felUletépség jellemzésekor 4ltalaban ,normalis” idésoro-
kat regisztraltak,

. a teherbiras értékeknek az a majdnem 20 %-0s részaranya,
amikor ,ok nélkdl” javult a teherbirds, az egyes években
jelentds mértékben kilonbdzd idéjarasi viszonyoknak tud-
hato be.

Mivel a prébaszakaszok nagyobb része a 16 éves megfigyelési
id6szak alatt valamilyen dllapotjavité beavatkozdst (erdsitést,
Ujraburkolast, felUleti bevondst) igényelt, az egyes felUjitastipu-
sok tényleges allapotjavitd hatdsat, a kdvetkezd eredménnyel,
felmérték:

. a felujitast kovetden, fuggetlendl annak tipusatdl, altaldban
1.4-1,5-6s osztélyzat volt elérhetd (az 1 és 5 kdzotti osztalyo-
zasnal az 1 jelenti a legjobb allapotot),

. az IRI-értékek atlagosan 0,50 m/km-rel néttek Ujraburkolas
és 0,80 m/km-rel erésitést kdvetden,

. Ujraburkolds utdn a keréknyomvalyu-mélység értéke atla-
gosan 2,26 mm-rel, erésitést kovetden 4,51 mm-rel, mig a
felUleti bevonds hatédsara 0,34 mm-rel csdkkent,

. rosszabb kiinduld allapotszint esetén jelentdsebbnek ado-
dott a javulds mértéke,

. a beavatkozas utani leromldsi folyamat altaldban érdemle-
gesen nem tér el a kordbbitdl.

Osszefoglalva éllithatd, hogy Magyarorszagon a miszaki déntés-
tdmogatd eszkdzoket folyamatosan javitjdk és tovabbfejlesztik,
és igy azok részletesebb és megbizhatébb informéaciok szolgal-
tatdsaval a dontéshozast el tudjak segiteni.
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SZAKMAGYAKORLASI TOVABBKEPZES - MMK PONTGYUJTES

A Magyar Mérnoki Kamara Tovabbképzési Bizottsdga jovahagyta
az MK Kht. pontszerzd tovabbképzési programjait

A telepiléstervezési és az épitészeti-mUszaki tervezési, valamint az
épftéstgyi muszaki szakértdijogosultsag szabalyairdl szol6 104/2006.
(IV. 28) Korm. rendelet eléirja, hogy az MMK névjegyzékeiben szerep-
16 szakmagyakorldk (tervezdk, szakérték, felelés miszaki vezetdk,
épitési muszaki ellendrok) 5 éves periddusonként 20 kreditpontot
gyUjtsenek dssze a kamara altal jévahagyott kotelezd és szabadon
valaszhato szakmai programok meghallgatasaval.

Az MK Kht. az Utlgyi szakmai tovabbképzési rendszerében egy-
napos programokat (5 éra eléadas + 16ra konzultacio) szervez
regiondlis képzési helyszineken.

A szabadon valaszhatd programok

Regisztréacios dij: 15 000 Ft/fé + AFA

Programijainkat legalabb 20 f6 jelentkezése esetén tartjuk meg! A
jelentkezések atlitemezésérdl értesitést kuldink.

Tovabbi informaciok:

Magyar Kézut Kht.

Oktatdasi osztaly

Vadnai Attila oktatdsszervezé

tel. 06-(1)-3368-675; fax: 06-(1)-3368-775
vadnai@kozut.hu

Helyszine, ideje
Torzsszam El6adas témaja Részvét,eli
Budapest = Balatonfoldvar = Szombathely ~Nyiregyhdza Békéscsaba PoOntszam

EU tarsfinanszirozasi

14/2007/26  palyazatok 2007.09.11.  2007.09.04. = 2007.09.25. = 2007.10.09. ' 2007.09. 18. 1 pont
Az értékelemzés gyakorlata
Az uj betonszabvanyok

14/2007/27 bevezetése, alkalmazésa 2007.10. 11. 2007.10.17. 2007.10.30.  2007.11.06. | 2007.10. 25. 1 pont
Az épitési kéanyagok Uj

14/2007/28 vizsgalati szabvanyai 2007.11.13. 2007.11. 08. 2007.11.20. = 2007.11.22.  2007.11.15. 1 pont
Az Uj aszfaltszabvanyok

14/2007/29 et Al e 2007.11.27. 2007.12.04.  2007.12.06. = 2007.12.11.  2007.11.29. 1 pont
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Helyesbitések

Az augusztusi szamunk 6. oldalan szerepld Dr. Boromisza Tibor
az 6sszefoglald szerzdje. Az dtdolgozas témafeleldse Dr. Liptay
Andras volt

Ugyanezeb szam 27. oldalan a ldbjegyzetben Szényi Zsolt adatai
helyesen: szévivé, Kozuti Informacids Igazgatdsag Magyar Kézut

Kht. szonyi@kozut.hu

A tévedésért az érintettek és olvasdink elnézését kérjik
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DESIGN ES NYOMDAI MUNKA: INSOMNIA REKLAMUGYNOKSEG KFT.

ELOFIZETESBEN TERJESZTI A MAGYAR POSTA RT. HIRLAP UZLETAGA
1008 BUDAPEST, ORCZY TER 1.

ELOFIZETHETO VALAMENNYI POSTAN, KEZBESITOKNEL,
E-MAILEN: HIRLAPELOFIZETES@POSTA.HU, FAXON: 303 3440.
TOVABBI INFORMACIO: 06 80 444 444,

MEGJELENIK HAVONTA 600 PELDANYBAN.

KULFOLDON TERJESZTI A ,KULTURA” KULKERESKEDELMI VALLALAT
(BUDAPEST 62, POSTAFIOK 149).
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