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A CONNECT EURO-REGIONALIS TELEMATIKAI PROJEKT

A telematika kifejezés a telecommunication és az informa-
tics szavak egyesitésébdl ered és a kdzuti kdzlekedés tertiletén az
intelligens elektronika alkalmazasat jelentiu, sz{kebb értelemben
ajarmdvon bellli rendszerekre vonatkozdan, tdgabb értelemben
minden dinamikus kollektiv informéacids- és forgalomszabalyozd
rendszerre vonatkozoan. Atfogd értelemben minden kozlekedé-
si aldagazatra vonatkozdan az intelligens elektronika alkalmazéasat
jalanti. A nemzetkozi szdhasznélatban hasonld értelme van az
intelligens kozlekedési rendszerek kifejezésnek (ITS: Intelligent
Transport Systems and Services).

A telematikdhoz kapcsol6dé haszonértékek

- AszUlk keresztmetszetekben a kapacitasok 5-10 %-0s nove-
kedése.

—  Individudlis navigacios rendszereknél az utazasi idd 15%-0s
csokkenése.

- Autdpélya forgalomszabalyozé- és informdcios rendszer
esetében: a baleseti mutatd 30 %-os javuldsa,

-  Aktiv kozlekedésbiztonsag: az intelligens jarmU  funkciok:
8%-0s balesetcsokkenést jelentenek.

Az euro-regionalis projektek

Az Eurépai Unié fontos célkitlizései kdzott szerepel a tran-
szeuropai kdzlekedési hdlozatok (TEN-T) egységesitése, az azo-
nos muszaki és szolgaltatasi szinvonal, a megfeleld kapacitas
kialakitdsa. Ennek el6segitésére jott létre a TEMPO program
(Trans European intelligent transport systeMs PrOjects), mely-
nek keretében 6sztondzték a transzeurdpai Uthaldzaton intelli-
gens kdzlekedési rendszerek (ITS) és szolgaltatasok kialakitdsat.
A program keretében kordbban 6 euro-regionélis projekt futott
(CENTRICO, CORVETTE, STREETWISE, SERTI, VIKING, ARTS néven),
melyek lefedték Eurdpa kilonbozd régidit.

A CONNECT projekt

Mivel a fenti projektek nem érintették a kdzép-kelet-eurd-
pai térséget, az unids bévités utan felmerdlt egy Uj projekt indi-
tasanak igénye. Az EU Bizottsaga tehdt tdmogatta egy Uj, hetedik
euro-regiondlis projekt elinditasat. A projekt a CONNECT nevet
kapta, a mozaikszd jelentése: innovativ ITS tevékenységek koor-
dinécidja és Osztonzése a kozép- és kelet-eurdpai orszagokban
(Co-ordination and stimulation of innovative ITS activities in
Central and Eastern European Countries), vagyis az elnevezés
egyben tUkrozi a projekt célkitlizéseit és feladatait is. A projekt
2004-ben indult, idétartama 3 év.

A projekt részvevdi a kdzép-kelet-eurdpai régio Uj EU tagorsza-
gai (Lengyelorszég, Csehorszég, Szlovakia, Szlovénia, valamint
Magyarorszag), tovabba Ausztria, Németorszag és Olaszorszag,
ill. ezen orszadgok hatdsagai, autdpdlya Uzemeltetdi, rendszerszol-
galtatdi.

A hazai résztvevok:

- Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium (koordinator),

- Informatikai és Hirkdzlési Minisztérium (2004-2005 évben)

—  Allam Autopalya Kezeld Zrt.
- Magyar Radio6 Zrt.

DR. LANYI PETER’

- Magyar Koézut Kht.
- UKIG, ill. jogutddja a KKK

—  Budapest Févaros képviseletében a Févarosi
Kozterlletfenntartd Zrt.

CONNECTalkalmazasi teriiletei
A CONNECT projekt szakterUletei:

- kozati monitoring infrastruktura;

- forgalomiranyitd kdzpontok eurdpai héldzata;

- forgalmi menedzsment és forgalomszabalyozas;

- utazasi informéaciés szolgaltatésok;

- elektronikus utdijgydjté rendszerek;

- rendkivili események és veszélyhelyzetek kezelése;

- ,horizontalis” témak (rendszerfelépités értékelés,
szervezeti/intézményi és jogi kérdések).

Az EU tdmogatds mértéke tanulmanyok/megvaldsithatdsagi
tanulmanyok és pilot-projektek esetében 50%, a projektek meg-
valdsitasa esetében pedig 10%.

A CONNECT-ben valé magyar részvétel jelentésége,
a legfontosabb kapcsol6dé feladatok

A projekt keretében tervezett kulonbdzé nemzeti tevé-
kenységek — igy a magyar tevékenységek is — 6sszhangban alinak
a TEMPO projektek témakoreivel. A hazai projektek mindemel-
lett illeszkednek valamennyi kapcsolédd magyar dokumentum-
hoz/stratégidhoz, igy a ,Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015"
dokumentumhoz, ill. a Nemzeti Fejlesztési Terv alapveté célki-
tlzéseihez, a Magyar Informacids Tarsadalom Stratégia (MITS)
kozlekedési aldagazatra vonatkozé részéhez, ill. a hazai telematikai
stratégia (,Stratégia a Hazai Kozuti Telematikai Rendszerek Alkal-
mazasahoz” - munkaanyag) prioritasaihoz.

A CONNECT projekt keretében Magyarorszdg elsésorban az
autopalya-halézat (ezen belll az V. pédn-eurdpai folyosd) elemein
megvaldsitandd rendszerek/szolgaltatdsoknak van prioritésuk.
A munkaprogramban prioritdsként szerepelnek tdbbek kdzott
az érzékeld rendszer kiépitése, kisérleti forgalomszabalyozé- és
informacios rendszer |étesitése, az autdpalya-halézat és Budapest
forgalomiranyité kdzpontjainak/rendszereinek egytttmukodése,
valamint az internet alapU utazasi informdcids rendszerek.

A projektben résztvevé tébbi orszaghoz hasonldéan Magyaror-
szagon is a projekt elsd évében a tanulmanyok/megvalésithato-
sagi tanulmanyok keriltek elétérbe, a kdvetkezd két évben pedig
a tanulmdnyok/megvaldsithatdsagi tanulmanyok mellett mar
pilot-projektek, ill. megvaldsitasok is tervezettek.

A CONNECT-ben valé részvétel igen lényeges elényei a minden-

képpen indokolt tanulmanyok, pilot-projektek, megvaldsitadsok

esetében a nemzetkdzi egylttmikodés, az EU koordinacio, és az

EU Bizottsag tdmogatdsa/tarsfinanszirozasa. A projekttél varhatd

eredmények:

—  ahazai TEN halézaton a forgalom biztonsdganak és szolgal-
tatasi szinvonalanak emelkedése,

! OKkI. épitdmérndk, féosztalyvezetd helyettes, Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
e-mail: lanyi.peter@gkm.gov.hu



1. tabldzat: A CONNECT projekt II. fazisdnak (2006. janudr 1. - 2006. december 31.) projektjei

Téma-csoport Projekt Projekt-gazda

D1 Kozati monitoring infrastruktura

Monitoring terv kidolgozasa a teljes autopalya halézatra, illetve a kapcsolddd Uthaldzatra, egységes alapelven miikodé atfogd,

1.1, } . o . . M Kozu

2 integralt monitoring rendszer megvaldsitasa, migraciés Ut tervezése(tanulmany) agyar Rozut

D121 M7 monitoring terv értékelése, pilot megvaldsitasa az értékelés altal megfelelének adodo keresztmetszetben AAK
- (megvaldsithatd tanulmany + pilot) I. Gtem
D1.3. Dinamikus koézlekedési adatok biztositasa Floating Car Data technikaval (tanulmany/modell) Févaros
D2 Forgalomiranyité kozpontok eurdpai hélozata
022 A fejlesztési koncepcié folytatasa, valamint migréaciés Ut tervezése az AAK forgalomiranyité kdzpontjdhoz — a regionalis/hataron AAK
- atnyuld egylttmikodéshez sziikséges specifikdciok véglegesitésével (tanulmany/ megvalodsithatésagi tanulmany)
DATEX alapt kommunikécios pilot rendszerek kialakitasa - adatcsere és egytttmiikodés az autdpalya forgalomiranyitd :
D2.4./1 L ) } U . f o PR ) . ) AAK
fokdzpontja, a budapesti forgalomirdnyitd kdzpont, valamint az UTINFORM kéz6tt (megvaldsithatosagi tanulmény +pilot projekt)
Az egylittmUikodés, illetve a kapcsolddas lehetségei mas alrendszerekkel (egyéb autdpélya kdzpontok, egyéb varosi/helyi
D2.4./2 B P ) Iy A . UKIG
kézpontok, hataratkeléhelyek, illetve eurdpai kézpontokhoz (megvalésithatésagi tanulmany)
D3 Forgalmi menedzsment és forgalomszabalyozas
D31 ATERN halézat egyméshoz csatlakozd elemein a magyar-osztrék hatértérségben forgalmi menedzsment terv kidolgozésa I. rész AAK
o (tanulmany)
D32 Az MO autépélya forgalomiranyitd kozpontjanak és a budapesti forgalomiranyitd kozpontnak az 6sszekapcsolasa az autopalyak AAK
- varosi szakaszainak hatékony forgalmi menedzsmentjéhez, illetve forgalomszabélyozésahoz (tanulmany)
D3.4.1 MdUszaki Gtmutatd az autépalya-halézat forgalomszabélyozési- és informacids rendszereinek alkalmazésahoz (tanulmany) Magyar Kozut
D342 Forgalomszabalyozo és forgalmi |nformaC|os rgndszer megvalositasa az M7 autdpaélyan AAK
(pilot projekt)

D343 Véltoztathato jelzésképl tablakat felhasznald forgalomszabalyozd és informacios rendszer megvaldsitasa az autopalya-hélozat AAK

kivalasztott szakaszan (megvalositas)

Javaslatok az elektronikus utdfjgyUjtésre vonatkozoan a teljesitmény-kritériumokra és/vagy miszaki specifikaciora, megfeleld
D3.6. hatteret biztositva a dontéshozatali eljardsokhoz, valamint kiinduldsi alapot biztositva a jovobeli tender-dokumentaciok UKIG,
kidolgozdsahoz (tanulmény)

D4.5. A CONNECT |. fazisban megkezdett munka folytatasa az RDS-TMC alkalmazéasanak el6készitése (tanulmany és pilot -projekt) Magyar Radio

D4 Utazasi informéacios szolgaltatasok

Internet alapu Utvonal-ajanlé rendszerek multi-modalis és intermodalis szempontok figyelembe vételével

EeseE (megvaldsithatésagi tanulmany) I. rész Fovaros
D4.6./2. Parkoldsirdnyitasi rendszer Budapestre (tanulmany, modell) Févaros
D48, A kozlekedési szolgéltatésqk (Jzem/eltlet()'i, valamilnt a rendszerszolgaltatok kbzégti“nemzeti és ngmzetkézi szintl szerzédések B Ko
kidolgozasanak folytatasa — CONNECT partnerekkel kdzosen (tanulmany)
D8 Horizontalis témak
D81 /1. A nemzeti rendszerfelépitési terv ag?riéa;igggggzaggaorgiot ias;Zziiéirjr::Z?ZETrfelépl’tések (ITS rendszerfelépités) gy @i
D8.1./2. Stratégia az intelligens kozlekedési rendszerek hazai fejlesztéséhez - I. rész (tanulmény) GKM
D8.2. Részvétel a CONNECT héldzatra vonatkozoé kozos, egységes értékelési eljaras kidolgozasdban (tanulmany) Magyar Kozut
D9 Projekt menedzsment
Da.1. Nemzetkdzi projekt menedzsment (domain menedzsment: D2) AAK
D9.2 Nemzeti/regiondlis projekt menedzsment GKM
D9.3. Egyuttmukodések menedzsmentje és ,Public Relation” GKM

-  a Kormany dltal elfogadott fejlesztési stratégia a hazai ITS Az euro-regiondlis projektek véarhaté folytatdsa az EU Bizottsag

projektekre, 2007 és 2013 kozotti koltségvetési idészakaban szintén Uj pers-
—  azautdpalya kezel6 vallalatok fejlesztési stratégidjanak kiala- pektivakat nyujt az intelligens kozlekedési rendszerek fejlédésé-
kitasa, hez a magyar gyorsforgalmi uthalézaton.
~ U szabvanyok és miiszaki el6irasok a téméhoz kapcsolédsan,  Jelen cikksorozat célja a CONNECT . fazisban végzett néhany

fontosabb téma bemutatdsa. A projekt eredményeit tovabbi
férumokon is népszerUsiteni kivanjuk, azért, hogy az elért ered-
mények mindenki szamara elérhetévé véljanak és minél nagyobb
részik a gyakorlatban megvalodsuljon.

- autopalya forgalomirdnyitd kdzpont Uzembe helyezése,

-  egységes forgalmi monitoring és irdnyitd rendszer elfogad-
tatdsa a teljes autopélya haldzatra,

—  ahatéron &t nyulo autopalyak forgalmi management rend-
szereinek 6sszekapcsolasa,

- anemzetkdzi technoldgiai fejlédést szorosan kdvetd hazai
fejlesztés és ITS tudaskodzpont.




A MAGYAR ITS FELHASZNALOI IGENYLISTA ES A MEGLEVO RENDSZEREK

Az 1990-es évektdl Eurdpa jelentds elérehaladast ért el a
kozlekedési telematikai technoldgidk fejlesztésében és terjesz-
tésében. A helyi kovetelmények alapjan a rendszermérnokok
kilonféle médon kozelitették meg a telematikai rendszerek
architekturajanak kialakitasat. Ezutan merdlt fel az az igény, hogy
ezeket a meglévé alkalmazéasokat egy kozds pan-eurdpai rend-
szerbe integréljak, alkalmazésukat 65ztonodzzék és amellett koor-
dindljdk. Ezt az igényt arra a felismerésre alapoztdk, hogy az ITS
hasznot kell, hogy hajtson, a kozszférédnak és a végfelhasznalo-
nak, a magan ipari és szolgaltatési szektornak egyarant. Tovabbi
fontos felismerés, hogy Eurdpa ITS ipardnak versenyképességét is
kell biztositani mind a hazai terlleten, mind a vildg mas részén.

Ezek a kihivdsok megkovetelték minden érdekelttdl, hogy
egyezzenek meg egy kodzds eurdpai keretszerkezetben (Europen
Framework). Ennek a keretszerkezetnek tartalmaznia kell a nem-
zeti terveket, és tdmogatnia kell a kulonb6zé eréfeszitéseket a
kutatdsban, szabvanyositasban, terjesztésben és beruhdzasban.
Ugyancsak biztositani kell egy migracios tervet, amely tartal-
mazza és a kerettervhez alakitja a meglévd rendszereket.

A KAREN (Keystone Architecture Required for FEuropean
Networks) projekt létrehozott egy keretszerkezett, amely 2010-
ig az Eurépai Unidban mikods és mikoddképes ITS-ek terjesz-
téséhez szikséges.

A KAREN projekt a kdvetkezd alapvetd outputot készitette:

- Az ,Eurdpai ITS Felhasznalok Kovetelményeinek Listdja”.
KAREN User Needs (Felhaszndloi Igények) néven hasznalt;

- Az ,Eurdpai ITS Architektira Keretszerkezet”. European ITS
Framework Architecture néven hasznalt. (A tovabbiakban FA);

— A keretszerkezet bevezetésére, terjesztésére vonatkozd
ajanlas.
A KAREN Felhaszndléi Igények lista azért is kiemelt jelentéségu,

mert Ugy allitottak 6ssze, hogy alkalmazdasaval a rendszerterve-
zés tovabbi fazisaihoz automatikusan segitséget nyUjtson.

A Magyar Kézut Knht. megbizasabdl, a CONNECT projekt tdmo-
gatasaval hdrom témakorben tortént meg a magyar felhasznaloi
igények meghatarozasa. A hdrom témakor, a témak CONNECT
projekt szerinti szamozast alkalmazva:

D2.1 Felhasznaldi igények meghatarozdsa az autdpalya kdzpon-

tokhoz kapcsolédodan;

D2.3 Felhaszndldi igények meghatarozdsa a hataron atnyuld

adatcseréhez kapcsoldddan;

D4.6 Utazas el6tti informacios rendszerek felhasznaloi igényei-

nek meghatdrozasa;

Ezen témdk kidolgozasanal célkitlizés volt, hogy a KAREN Fel-

hasznaloi Igények gyUjteménybdl kiindulva 6sszedllitasra kerll-

jon a magyar nemzeti igénylista, amelyek ITS-ben torténé meg-

valositasa biztositani fogja az aldbbi célok teljestlését:

— amagas szintl forgalmi/informacios szolgaltatast;

- interoperabilis informéacids szolgaltatas létrehozasat a CON-
NECT halézaton;

- azinforméacidk homogenitasanak elésegitését.

Az KAREN lista Iétrehozdsédnak maédja az volt, hogy a projektben
résztvevd orszagok szamba vették sajat ITS rendszereiket, az USA

SZOLGALTATASAI
JANCSO FERENCNE' - DR. SIEGLER ANDRASNE?

és Japan hasonld rendszereit, tdmaszkodtak az ISO tapasztalataira,
és utdna azokat tobbszintl szakértéi finomitasnak vetették ala.

Ennek alapjan a téma kidolgozésdhoz a szerzék munkacsoport-
jai az aldbbi munkafolyamatot vélasztottak:

— A KAREN felhaszndldi igények alapjan, a Magyarorszagon
mar meglévd, témaba vago ITS rendszereket elemezték;

— A KAREN felhaszndloi igényekbdl az érdekeltekre lesziki-
tett halmaz alapjan a témaban legérdekeltebb személyek-
kel interjut folytattak;

—  Kidolgoztak egy tomoritett kérddivet, amely alapjan kilon-
b6z6 felmérési modszereket alkalmazva véleményt gydj-
tottek.

Mindezekbdl allitottédk dssze a nemzeti felhasznaldi igénylistékat.
A KAREN felhasznaléi igények tiz f{6csoportot tartalmaz:

1. Altalanos
2. Infrastruktura tervezés és fenntartas

Ez a csoport azokat a tevékenységeket tartalmazza, amelyek
kapcsolatban vannak a hosszu tavu tervezéssel, modellezéssel,
jelentéskészitéssel, és az infrastruktura fenntartéssal;

3. Torvény végrehajtas

Ez a csoport azokat a tevékenységeket tartalmazza, amelyek a
kozlekedési torvények és szabdlyok betartdsara vonatkoznak, és
a kapcsolddo tények dsszegyUjtésére;

4. Pénziigyi Tranzakciok

Dijbeszedéssel kapcsolatos részletek, nem fizetékrél adatgydj-
tés, dijmegosztas;

5. Vészhelyzeti szolgaltatas

Ez a csoport tartalmazza a vészhivas és az ellopott jarmuvek
kezelését, a vészhelyzeti jarmUvek elsébbségét, a veszélyes druk
vészhelyzeti kezelését.

6. Utazasi informacio és tanacsadas

Ez a csoport tartalmazza az dsszes tevékenységet, amely az uta-
zas eldtti, utazas alatti informacidkat kezeli, beleértve a kozleke-
dési mod valtasat is;

7. Forgalom, események és igények kezelése

Ennek a csoportnak tartalma: forgalomirdnyitds, baleset és
elharitdsédnak kezelése, beleértve a monitoring tevékenységet,
a forgalomtervezés és lefolyds irdnyitésa, sebesség kezelés, sav
és parkolds kezelés, tulméretes jarmlvek kezelése, sérulékeny
Uthasznalok kezelése;

8. Intelligens jarmii rendszerek

Ez a csoport tartalmazza a jarmdvon beldli funkcidkat, beleértve
a lathatdsag javitasat, a hossz és oldalirdnyu Gtkdzések elkertlé-
sét, sdv tartdsat, a vezetd éberség ellendrzését, vészhivas kezde-
meényezését;

! okl. alkalmazott matematikus, HETPONT Kft, hetpont@mail.inext.hu

2 okl villamosmérnok, TOPOLISZ Kft, sieglervera@topolisz.hu




9. Teherszallitas és flottakezelés

Ez a csoport a kovetkezdket tartalmazza: a vonatkozd hivatalos
adatok 6sszegyUjtése és kozlése, rendelés dokumentécio keze-
|ése, tervezés, idézités monitoring, jarmU és aru biztonsag, az
intermodalis interfész kezelése;

10. Tomegkozlekedés

A csoport tartalma: minden a tdmegkdzlekedéssel kapcsolatos
tevékenység, megosztott jarmu hasznalat, utazas kdzbeni infor-
malds, utasbiztonsag, jarmd iddzitése.

A megkérdezettek korét kutatdk ugy allitottak dssze 6ssze, hogy
azok megfeleljenek a feladatok célkitlizéseinek, és eleget tegye-
nek a KAREN projekt felhaszndlo tipus meghatdrozasanak.

(1. tablazat).

A kérddives felmérésnél kilonbozé modszereket hasznaltak:

- el6zetes telefon alapjan kérdéiv kildése magyardzattal e-
mailen, e-mailen vélasz

- telefonos felmérés

- csoportos kérdezés és vélasz kérdiv alapjan

- személyes interju

A modszert a kérdezettek célcsoportja hatdrozta meg.

A meglévé ITS alkalmazédsoknal felmerdlt felhaszndloi igények
osszegyUjtésénél kutatok egyrészt a szoftverekben mar megtes-
tesUlt igényekre tdmaszkodhattak, mdsrészt azoknak a felhasz-
naldknak a kivansagara, akik ezeknek a szoftvereknek alapjan
tevékenykednek. Az adatgyUjtésnek ez a mddja teljesen meg-
felel annak, ahogy a KAREN felhasznéléi igények gyUjteményét
Osszedllftottak.

A kérdéivek adatait matrixokba vitték fel, ezekkel végzett muvele-
tekkel nyerték a gyakorisagot. A hdromdimenzids grafikonok segit-
ségével végzett kiértékelés megkdnnyitette a munkat. (1. dbra)

1. tablazat — felhasznalo-tipusonként kérdezett csoportok
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A European ITS Framework Architecture” azt tanacsolja, hogy
a nemzeti felhaszndld igénylistdkat, a jelenleg meglévé rend-
szerekre alapozva alakitsék ki. Igy kénnyebb lesz a tovabblé-
pés, hogy a magyar kdzlekedési informacios rendszereket (ITS)
bekapcsoljdk az eurépai informacids folyamatba. Ennek megfe-
leléen kutatok felmérték a témacsoportoknak megfeleld, hazai
telematikai rendszereket.(Ezekbdl néhdnyat I. késdbb). A fentiek
elemzése alapjan a kutatok a KAREN Felhasznaldi Igények gyj-
teménybd| kivalasztottdk a hdrom témacsoportnak megfeleld
Felhasznaloi Igény tételeket. A kivalasztds menete mindhdarom
témacsoportnal azonos volt, az informéacio-forrasok, a témacso-
portnak megfeleléen valtozdak. (2. dbra).

A tanulmany javaslati résszel zarult, amelyet két témakdrben
csoportositottak:

- A ,KAREN Felhasznaldi Igények” terjesztése Magyarorszagon
- Ameglévd ITS-k tovabbfejlesztése.
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tatja, illetve jelentések készllnek a kuldonbozé féhatdsdgoknak.
Az adatbazisbol visszamendleg kulonféle elemzéseket végez-
nek, a szakérték jogi esethez is hasznaljak.

A TELINFO program a téli Uthelyzetrél és a sikossag elharita-
sa érdekében tett intézkedésekrdl szerkeszt hireket. Az Utlgyet
felligyeld szervezet nyomon tudja kdvetni a téli anyagfelhaszna-
l3st. A nagykozdnség tajékoztatast kap a jarhatatlan utakrol.
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2. 4bra. Az eurdpai teljes listabdl a célzott hazai dsszedllitasa. Jelo-
|és az EU szerinti
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Magyarorszagon meglévé rendszerek
szolgaltatasai

Az UTINFORM rendszer

Az UTINFORM 10 éve dolgozik egy szolgéltatasaiban egyre
bévild informéacids rendszerrel, amelyet UTINFORM (ROADIN-
FO) rendszernek neveznek. Az UTINFORM szolgéltatasainak fel-
hasznaloi az aldbbi informéaciokat igénylik:

—  tdjékoztatast a forgalom folytonossagardl;

- azon tényezdket, amelyek a forgalom biztonsagét befolya-
soljak;

— atul méretes jarmUvek kozlekedésének lehetdségét;

—  egyedi utazasi kivdnsagoknak eleget tev adatokat;

— azUtlgy irdnyitéinak megfeleld informaciokat;

- jogi kérdéseket, befolyasold adatokat;

- katasztréfa helyzet megoldésat, szolgéld adatokat.

AZ UTINFORM (ROADINFO) rendszer programjai egyetlen rend-
szert alkotnak, amelyek egy kozds adatbdzissal dolgoznak. Egy

program viszi az adatbdzisba az adatokat, masok egy-egy célra
feldolgozzak (3. dbra).

A JELENT program gyUjti 6ssze az adatokat a helyi kdzitkeze-
I6kt8], és kildi az UTINFORM adatbézisba. Ez a program fut a
megyei és autdopalya kezeld kdzpontokban, a mérndkségeken,

110 helyen.

A NAPINFO program adatbdzisbol az aktudlis informaciokat s :
szerkeszti. A kilonbdzé tartalmu tablazatokbdl az UTINFORM B . Ve,
szervezet az utazd kdzonséget, a kulonbodzé médiakat tajékoz- 5. dbra: A TV-n keresztiil is mutatds abra
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8. dbra: Az llapotromlashoz rendelt fénykép megtekintése

A HELYZET térinformatikai szoftver az Uthdlézaton érvényes
korlatozasokat mutatja be Utkategdridnkénti bontasban is. Az
id&jarassal kapcsolatos informacidkat tematikus térképen muta-
tatja be. (4.4bra)

Az UTINFO program Web oldalakat készit automatikusan az
UTINFORM adatbazisabol.

CSICSA: Az UTINFORM adatbazisbdl a televiziok széméra rajz is
készil a programmal. (5.4bra)

RADIO: A szoftver automatikusan szdveget szerkeszt az UTI-
NFORM adatbdzisbdl, amely példdul radids adasra alkalmas. A
program a valtozasokrdl is tud téjékoztatast adni, pl. megszint
egy korlatozas.

ZSUFI: Ez a szoftver is az autopalya céljait szolgélja. Az UTIN-
FORM adatbazisbol kimutatast készit, hogy az autdpalyak milyen

szazalékban nyujtanak szolgaltatast, azaz hibak, munkavégzés
miatt hdny szdzalékban vannak az egyes savok lezarva.
KORLINFO: Bizonyos korldtozésok, amelyek a tulsulyos, tulmé-
retes jarmdlvek mozgasat korlatozzak, kertlnek 6sszegydjtésre az
UTINFORM rendszerbél, majd atvitelre az Utvonal-engedélyezé
rendszerhez.

A Magyar Kézut Kht UTINFORM szolgélatan 24 6ras telefon igye-
let is mUkodik. A beérkezett kérdések jol tikrozik a felhasznaloi
igényeket, amelyeket a kutatok szintén értékeltek.

A FOVINFORM technikai- informatikai haléja

A Foévarosi Onkormanyzat Kozlekedési Informacids Szolgélat
(réviden: FOVINFORM) feladata a Févarosban és kornyékén koz-
leked6k folyamatos téjékoztatasa.

A FOVINFORM alapvetd tevékenysége a févérosi kozlekedési
informaciok
- gyljtése az Informatoroktdl,

- feldolgozésa a technikai-informatikai hald
mukodtetésével,

- tovabbitdsa a Médiumok felé,

- megaddsa az egyéni érdekléddknek

A kozlekedési informaciok telefonon, faxon, postan, e-mailen

érkeznek, valamint az Internet hasznélatdval gyUijtik be azokat.
Az Allami Autépalya Kezelé Zrt. és a felhasznalok
igényei

Az Uthasznalok dllando igénye:

az utak a kdzlekedésnek megfelel$ allapotban legyenek;
- joklegyenek a kozlekedési jelek;
—  abiztonsagi berendezések jo dllapotban legyenek;

- azUthaszndlattal kapcsolatban legyen informécié-
szolgéltatés.

Ezek a kovetelmények fokozottan jelentkeznek az autépélya

hasznalatanal. A forgalom, a sebesség nagy, a lehajtasi lehetd-

ség viszonylag ritka az autdpalyan. Utellendr szolgalat mikodte-

tése kotelezd az utlzemeltetSk szdmdra. Ez az 4llami szabalyzat

nagyon szigoru kovetelményeket tartalmaz az autdpalya Uze-

melteték szamra, egy autdpalya szakaszt naponta négyszer kell

ellendrizni.

Az Uzemeltetés igényei:

—  ahibdk elhéritdsa a lehetd leggyorsabb legyen;

- minden kozlekedési jel a helyén legyen;

—  abalesetekrél pontos dokumentacié legyen;

- legyen dokumentélva az ellenérzés;

- anagyobb munkak tervezése aldtamasztott legyen;

— a hibék fajtédinak elemzése nyujtson segitséget a jové ter-
vezéseihez;

- atermészet- és kdrnyezetvédelemhez nyujtson segitséget;

- gyors informacié kerdljon az utallapot, id6jarasrol a kdz-
pontba;

- azillegdlis helyfoglalds dokumentalhato legyen;

— a garancidlis hibdk kezelésének elékészitése megoldott
legyen;

- minden tevékenység Ugy legyen dokumentalva, hogy az
elszamolasi alap lehessen.

Az AAK Zrt készittette a magas szintl hibakezeld, Uttize-
meltetési ITS- t, az UTELLENOR informdcios rendszert, amelyet
mind az autépdlya mérnokségeken, mind a kdzpontban, a napi
munkdhoz és hosszu tavy, kildnbodzd targyd elemzésekhez is
hasznalnak.(6., 7, 8. abra).




Utvonaltervezd portal
A Topolisz Kft 2004. évben inditotta el a Magyarorszagon egye-
dulallo Internet alapu térképportalt www.utvonalterv.hu néven.

A térképportdl a kovetkezd fontosabb szolgaltatdsok ellatéséra
képes (9. dbra):
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9. 3dbra. Az Utvonaltervezd portal nyitd oldala

- Tetszbleges térképi részlet megmutatdsa, térképi nagyitas/
kicsinyftés, kijeldlés, mozgatas, eltolds, térképi pont kijelo-
|és, megfeleltetés, térképi szint bedllitas

- Tetszéleges postai cim (telepUlés /utca /hazszam) vagy tér-
képi, koordinata térképi megfeleltetése a kornyezet megmu-
tatdsaval

- Objektumok, informéaciok kivalasztasa, kiszlirése néy, telepulés,
tavolsdg és/vagy egyéb jellemzdk szerint, ezek térképi meg-
mutatasa

- Térképrdl tetszéleges pont lekérdezése postai cimének és a raj-
ta taldlhaté objektumnak megjelolésével

- Utvonalterv készitése induld — érkezd cim kdzdtt, opcionalisan
kozbilsé cim beiktatasaval autdsoknak

-~ Utvonalterv készitése teleplilésen beliil gyalogosoknak

—  Utvonalterv készitése tomegkdzlekedési eszkdzok igénybeve-
telével menetrendhez kototten

- Utvonalajanlas kerékparos kdzlekedéshez

—  Hangoldsi lehetéségek — leggyorsabb, legrévidebb, leggaz-
dasdgosabb Utvonal, legkevesebb tszallas, legkevesebb gya-
loglas, leggyorsabb eljutés, fizetds autdpdlya hasznélata, komp
haszndlata, stb. Utazasi idépont bedllitas.

Utastajékoztatas mobiltelefonon, kézi eszkdzo6n,
latassériilteknek is

Az utastdjékoztatds mobiltelefonon keresztil két szolgalta-
tondl érhetd el. Ugyancsak két szolgéltatd kindl Utvonalkeresd
szolgaltatdst Budapestre és kornyékére, ill. az orszag tdbbi részé-
re tomegkozlekedéssel vagy gépkocsival torténd eljutdshoz.

Az INNEN-ODA SMS/MMS Uj szolgdltatasa mobiltelefon hasz-
naloknak. A kdzlekedd SMS-ben elkildi az induld cimet és a
célpontot, valamint a kivant utazasi modot (@utd vagy tdmeg-
kozlekedés) egy meghatarozott szintaktika szerint, és MMS-ben
visszakap egy utazasi javaslatot térképkisérettel. Lehetéség van,
az Interneten megtervezett Utvonal és térkép telefonra torténd,
letoltésére is.

A vakok és gyengén 14tdk szamadra a vérosi eligazodas, a tdmeg-
kozlekedésben vald részvétel alapvets igény és egyben specialis
problémakat jelent. Minden olyan eszkdz, amely ezt a problémat

egyszerUsiti, szamukra az életmindség javitasat jelenti.

A BELATSZ a latassérilt emberek utcai tajékozodasat segitd
rendszer, amely magaba foglalja

a kozvetlen kornyezet topoldgidjanak megismertetését,
virtudlis bejarhatosagat
- tetsz8leges Utvonal megtervezési lehetdségét (legrévidebb

vagy leggyorsabb elérés, kizérd tényezdk, akadalyok kombina-
l4saval)

-  gyalogos és/vagy tdmegkdzlekedési Utbejaras részletes ismer-
tetését

- tetsz8leges pozicid beazonosithatdsagat, térképi kdrnyezetbe
helyezését

Mindezt beszédes formaban, hangkimenet segitségével végzi.

A navigaciés rendszerekrél

Navigaciés rendszernek nevezzik az olyan folyamatos,
valds idejd Utvonalajanlatot, melynek sordn a kiinduld pont min-
dig a kozlekedd éppen érvényes, helye, amely egy a navigaci-
6s rendszerhez kapcsolt GPS készilék segitségével allapithatd
meg.

Alapvetéen hdrom mddszert kildnbodztetlink meg:
- On board, autéba épitett, in car navigacios rendszer
—  On board, tartozék navigacios rendszer

- Off board, mobil navigaciés rendszer

>

legleterjedtebb navigacids terméktipus Magyarorszagon
— részben az in car rendszerek késlekedése, részben a termeék-
tipusok kedvezd dra miatt — a tartozék navigacios rendszerek.
Néhany tipus minden magyarorszagi telepulésre kiterjed® utca/
hazszadm mélységl térképeket is tartalmaz, orszagos és tele-
pUlésen bellli uthdldozattal. Léteznek orszagonkénti orszagos
valtozatok, de nemrégiben elkészilt egy teljes Kelet-Europat
tartalmazo, valamint a teljes Nyugat-Eurépat magéba foglald
valtozat.

A hazai mobiltelefonos szolgaltatdk az ismert off board, mobil
navigacios rendszereket kindljak.

Az utvonal engedélyezés segitése

A Magyar Kozut Kht altal fejlesztetett és ott miikodd ,Koz-
ponti Utvonal optimalizalé program (ARIADNE)” segiti a tulsulyos
és tul-méretes jarmUvekre vonatkozd Utvonalengedélyek kiada-
sat. Az Utvonal optimalizald program a tulsulyos és tul-méretes
jarmdnek tulajdonsaga szerint, a jarmd egyedi adatainak figye-
lembe vételével tervezi meg a megengedhetd, de egyben opti-
malis Utvonalat.

Forgalomtechnikai nyilvantarté rendszer a
Févarosban

A KANYAR (Kozlekedési Adat Nyilvéntartd Alap Rendszer)
olyan térinformatikai rendszer, amely alkalmas a forgalomtech-
nikai objektumok, kozterlleti muUtdrgyak nyilvantartdsara és
adatkezelésére, tovabba a kdztertleteken folyd munkak informa-
tikai tdmogatésara. A BFFH Kozlekedési Ugyosztalya, a Févarosi
Kozlekedésfelligyelet, a FOVINFORM és az FKF Zrt. altal hasznalt
KANYAR rendszer szdzezres nagysagrendben kezel objektu-
mokat. Mindenekelétt forgalomtechnikai  nyilvantartashoz,
tervezéshez és informacionyujtashoz alkalmazhatd, hasznaljak
tovabbéd a forgalom befolyasoldsaval jard kozterlleti engedé-
lyek kiaddsdhoz, a kozlekedés tervezéséhez nélkulozhetetlen
statisztikai adatok 6sszedllitdsahoz.




A MAGYAR ITS RENDSZERFELEPITESI TERV'

Magyarorszag csatlakozott ahhoz a kezdeményezéshez,

amelynek célja a kozuti intelligens telematikai rendszereket
atjarhatova tenni. Az Eurdpai ITS Keretszerkezet (European TS
Framework Architecture - EITSFA), amely tébb nemzet dssze-
fogdsdval valosult meg, 6sszegzi a kozuti terUleten fellelhetd
minden igényt és funkciot, ami a kozuti forgalommenedzsment,
dijfizetés, navigaciés-, flottamenedzsment-, tdmegkdzlekedési
és dijfizetési rendszerek terlletén az elmult években felmerult.
Jelen cikk célja a Magyar Nemzeti ITS Keretszerkezet, révid nevén
HITS (Hungarian ITS Framework Architecture) eddigi torténeté-
nek, elézményeinek 6sszefoglaldsa. A HITS végsé véltozata lehet
az eszkodz, amely segitségével megvaldsithatd a jelenlegi rend-
szerek dtjdrhatova tétele, és az Ujak fejlesztésénél a konformitas,
nyilt, moduldris szerkezet megkovetelése. Alapja lehet tovabba
a nemzetkdzi harmonizacids munkdaknak, az eurdpai szolgaltata-
sok hazai bevezetéséhez.
A cikk elsé része 6sszefoglalja a készUlé segédszoftver feladatait
és alkalmazhatdsagat. A tovabbi pontokban attekintésre kerdl a
rendszerfelépitési terv (ITS keretszerkezet) kialakitasanak oka, az
ITS alkalmazdsanak problémai, az eurdpai és magyar keretszer-
kezet-vdltozat rovid torténete, illetve azok felépitésérdl is esik
néhany szo.

1. A CONNECT Il. fazisaban késziil6 segédszoftver

A HITS rendszerfelépitési terv szakmai korokben torténd
megismertetéséhez, elterjesztéshez és kdnnyebb haszndlathoz
készul a HITS segédszoftver pilot valtozata, amelyet a www.
frame-online.hu oldalon lehet majd kiprébalni. A software ere-
detije az EITSFA részére kifejlesztett Selection Tools, amely meg-
tekintheté a www.frame-online.net oldalon.

Mire jé a segédszoftver?

Ha egy Utkezel§ tdrsasdg szeretne kozbeszerzési kiirdst

késziteni egy informatikai rendszer beszerzéséhez, nagyon
nehéz feladat megfogalmazni a mdszaki elvérasait. Elsé kdrben
a szoftver segiti a felhaszndaldi igények kivalasztésat. A kodzel 500
darabbol 4ll¢ lista tematikus beosztdsy, igy kdnnyen kikereshetd
az adott feladatcsoporthoz kapcsolédd dsszes igény.
Mésodik szinten — a felhaszndld jovahagyasaval — a szoftver funk-
ciokkal fedi le az addig kivalogatott igényeket, amik mellé adat-
bazisokat és adatfolyamokat javasol. Az igy kialakuld funkciona-
lis, vagy logikai rendszerterv a kdzbeszerzési kifrashoz és a fizikai
rendszer elkészitéséhez egyardnt segitséget nyujt. Az elkészllt
mUszaki dokumentacidban az igények és funkciok kédokkal is
megadhatok, igy a melléjuk rendelt definiciét az interneten min-
denki altal elérhetd, ingyenes szoftverrel lehet visszakeresni. A
fenti felhaszndlas csak egy a sok kozul: a HITS tervezdi, kivitelezdi
és beruhdzdi szinten egyarant segitheti az intelligens eszkdzok
beszerzését és felujitasat.

2. Mire jo6 egy rendszerfelépitési terv,
vagy keretszerkezet?

Egy egyszerl példaval szeretnénk ravilagitani, mit takar a
rendszerfelépitési terv sok szaz oldala valdjaban. TételezzUk fel,
hogy egy mérnok egyik reggel elhatérozza, hogy vesz egy autét.
A mérnok autdvasarlasat az az alapvetd igény generdlja, hogy a
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mobilitasi igénye meghaladja a k&zosségi kozlekedés kinalatat.
Szakmdjabdl kifolydlag a dontés eldtt alaposan felméri a kiin-
duldsi paramétereket. Elsé kdrben megvizsgdlja, hogy milyen
célokra fogja ezt az autdt hasznalni. Mas tipusu autdt vesz, ha
varosi forgalomba szanja, vagy ha vidéki, esetleg szélséséges
terepi viszonyok kozott fogja a jovében haszndlni. Nem mind-
egy, hogy milyen meglévé kortlményekhez kell azt illeszteni.
Ha eddig azonos tipust haszndlt, amivel elégedett, tovdbba
azonos szervizbe hordta a felesége kocsijat, akkor olyan tipust
fog valasztani, amilyet eddig is. Fel kell mérnie tovdbba azokat
az érintetteket, akik kapcsolatba fognak kerUlni a beruhazassal.
Figyelembe kell vennie a felesége elvdrasait (ne legyen fekete), a
gyermeke igényeit (legyen hely a kerékparnak) és egyéb csaladi
vonatkozasokat (elférjen a kutya is). Igényei szerint az autdnak
meg kell felelnie az 6sszes eurdpai eldirdsnak, és a legutdbbi fej-
lesztésekkel kell rendelkeznie (ABS, ESP, ASR, BAS, ETS... sth). A
fentieket egy rendszer beszerzésére levetitve a HITS felhasznaldi
igényeinek listajan kell csupdn végigfutnia. Ez hasonlé ahhoz,
mintha minden dtgondolasra szikséges szempontot valaki egy
papirra felirt volna, amibél ki lehet valogatni a szdmdra megfele-
|6ket.

Ha a parhuzamot folytatjuk, az igy el&allt igény-listaval mar
elmehetne a boltba, és azt odaadhatna az eladénak. Azonban
ha ezt 6sszerendeli a sajat szin, és tipus valasztasaval és dsszesiti,
funkciokkal fedi le az igényeket, azaz egy atldthato, jol dtgondolt
funkcionalis tervet készit, amelyhez még az anyagi eszkdzoket
is hozzarendeli... az gy el&allt terv (egy varosi, kombi auto, ext-
rékkal) mar felveheti a versenyt egy kdzbeszerzési eljaras misza-
rendszerek esetében a HITS funkciondlis szerkezettel, aminek
végeredménye diagrammokban abrdzolhatd, sematikus vaza
az elképzelt rendszernek. llyen egyszer( lenne a HITS hasznéla-
ta, ha autévaésarlasra tervezték volna. Valdjdban a kozdti intelli-
gens eszkdzok, rendszerek fejlesztésére készitették, igy egy kissé
Osszetettebb az eljaras, de kis gyakorlattal ugyanilyen kénnyen
alkalmazhaté..

3. Azel6zmények

A kozlekedés terUletén, kilondsen a kozuti és tomegkdz-
lekedési szektorban az elmult években egyre erételjesebb fej-
|6dés tapasztalhatd az intelligens alkalmazésok terlletén. Elsé
korben definidlni sziikséges, az ITS, azaz intelligens kdzlekedési
rendszer elnevezés.

Miaz az ITS?

Roviden: az értelemmel felruhdzott mdszer. Hosszan: a for-
galmi informalast, forgalomirdnyftast és kozosségi jarmdflotta
menedzsmentjét elésegitd vagy akar az eseménykezelést, sza-
balyozdsok betartatdsat végzé segédrendszerek, amelyeket a
kozlekedés szamos terdletén mar ma is elterjedten alkalmaznak,
vagy fejlesztenek. Tehat kozutas szemmel ITS egy valtoztatha-

! A COWI Magyarorszag Tanacsadé és Tervezé Kft. a 2004-2005 években készitett,
LA kozuti dgazat ITS rendszer felépitési keretterve (CONNECT 8.1)" cimd
tanulménya alapjan; megrendelé AKMI Kht.

2 Okleveles kozlekedésmérnok, hla@cowi.hu
> Okleveles kdzlekedésmérnok, a COWI Mo. Kft. kozlekedési igazgatoja




t6 jelzésképd tébla, vagy egy rendszamfigyel& kamera éppugy,
mint egy halézati iranyitast végzé forgalommenedzsment rend-
szer. Teljesebb képet az aldbbi felsorolds adhat.

Az intelligens kozlekedési rendszerek kore rendkivil széles, a
fobb teruletei:

—  balesetek bejelentését, segélyszolgélatok munkajat segitd
rendszer,

- autodpalydk vagy vérosi utak forgalomszabalyozé- és infor-
maciés rendszere,

- flottamenedzselést végzd rendszer,
- kézponttal kommunikalé fedélzeti berendezés,

- meteoroldgiai adatokat szolgaltatd, feldolgozé és tajékoz-
tatd rendszer,

—  Utazas eldtti és utazas alatti informacios rendszer,
- Utlzemeltetést tdmogatd allapotfigyeld és riasztérendszer,
—  kozdsségi kozlekedést tdmogatd eszkdz,

—  utdij elektronikus, automatikus fizetését lehetévé tevé
egység.

A szakemberek szamara mar régdta ismert, hogy az aktudlis (for-
galmi, helyzeti, id&jarasi stb.) informacié felhasznaldsaval, feldol-
gozdasaval és az utazodk irdnydba torténd tovabbitasaval jelentds
elénydk érheték el a forgalom szervezésében. Az eurdpai (és
amerikai) gyakorlatban elterjedt elnevezés szerint intelligensnek
nevezett, szamitdgépes és fejlett adatatviteli eszkdzokkel tdamo-
gatott kozlekedési rendszerek haszndlata lassan az egyetlen hat-
hatds eszkdz a csucsoérai torlédasok mérséklésében.

4. Eddigtapasztalt problémak az intelligens
rendszerek fejlesztésénél

Az ITS bevezetésének alapvetd problémdi az aldbbiak: a
rosszul dokumentaltsdg és az egyedi megoldasok ellehetetle-
nitik a tovabbfejlesztést, a beruhdzasok ad-hoc jellege (gyors,
eseti, koncepcié nélkdli beruhdzasok) és a szabalyozas hidnya
a kulonféle rendszerek kozotti egylttmUikddést, atjarhatdsagot
teszi lehetetlenné. A tobbféle szolgéltatds tdmogatasat ella-
t6, orszagos vagy hatdron tul terjed® rendszerek esetében az
alrendszerek kommunikacidja, a gydjtott adatok atjdrhatdsdga
elengedhetetlen, és hasonldan fontos, hogy a folyamatos szin-
vonalat a szolgaltatd biztositsa. Ugyanakkor az érintettek széles
az kore is is problémat jelenthet.

Valamennyi résztvevé érdekelt a ,hatértalan” szolgéltatasok
kialakitdsdban. Az autds szempontjabdl alapkdvetelmény, hogy
az Ut teljes tartama alatt folyamatos, azonos szinvonald informa-
l&sban vagy akér navigacios szolgdltatasban részesuljon. Az utak
kezel6je, Uzemeltetbje szamdra az Iényeges, hogy a hélézata
teljes terlletén azonos maédon kapjon tdmogatést a forgalom
lefolydsanak és az adddd helyzeteknek kezelésében.

Az eddigi fejlesztések elsésorban egymastdl elzart, kilonbdzd
megoldasokat felvonultato, un. ,technoldgiai szigeteket” hoztak
létre. Az eurdpai orszagokban az elmult években szintén szem-
beslltek az egymastdl elzértan kialakitott blokkok kihivasaval.
Ennek megoldasara sziletett meg az EITSFA keretszerkezet vagy
rendszerfelépitési terv.

A magyar szakszovegekben bevezetett keretszerkezet” sz6 itt
egy felsé szintl rendszertervet jelent, a kozlekedéstelematikai
fejlesztések intelligens telematikai (IT) rendszereinek rendszer-
tervét. A keretszerkezet megnevezés tlkrozi a rendszerterv
funkciojat: egy olyan kdvetelmény-keretet ad, amely a kézuti IT
fejlesztésekkel szemben tdmasztott felhasznalodi elvéarasokat, az
atjarhatdsag érdekében megkovetelt funkcidkat, alapvets rend-
szertulajdonsagokat 6sszegzi, rogziti egységes formaban.

Az EITSFA tehdt az integralt ITS rendszerek lefrasara alkalmas
keret, amely a résztvevd szervezetek, egységek felhasznalodi igé-
nyeibdl indult ki. Meghatédrozza az ezek kielégitésére alkalmas és
szUkséges alrendszereket, a koztes logikai kapcsolatokat, funk-
cidkat, és folyamatokat. Megszabja a rendszerekkel szembeni
minimalisan szikséges kovetelményeket az 6nalld rendszerek
és szolgdltatdsok egyuttmikodésének biztositasa érdekében. A
teljes rendszer leirdsaval lehetéséget teremt az egyes kompo-
nensek, alrendszerek lehatéroldsara és 6nélld megvaldsitaséra
ugy, hogy egyben biztositott a rendszer tdbbi elemével vald
kompatibilitasa.

5. Az EITSFA torténete

Az Eurdpai Unid IV. keretprogramjanak kozlekedés-tele-

matikai alprogramjan belul elindult a KAREN elnevezési atfo-
g6 kutatas-fejlesztési program, mely célja volt, hogy az Eurdpai
Unidban az intelligens kdzlekedési rendszerekben (ITS) alkalma-
zott eszkdzok szdmara tartds keretszerkezetet adjon. A KAREN
eredményeire tdmaszkodott a FRAME projekt, melynek célja a
keretszerkezet kezdeti valtozatanak tovabbi finomitasa, a nem-
zeti keretszerkezetek fejlesztésének tdmogatdsa, és az EITSFA
(European ITS Framework Architecture), az eurdpai referencia
keretszerkezet véglegesitése.
Az EITSFA els6, valtozatat az erre a célra alakult FRAME fejlesz-
t&i csoport, szamos érdekelt cég és orszdg bevonasaval 2000.
oktdberében készitette, 2002. mérciusdban internetes publika-
lasra kerUlt a Version 1.1, 2004. augusztusdban a 2.0 verzié, illetve
2004. novemberében elkezdték a legujabb, nemzetkdzi résztve-
vOkto! érkezett frissitések dtvezetését a keretszerkezet adatbazi-
séba. A 2006. év végén a www.frame-online.net honlapon mar
megtalédlhaté volt a (3.0) véltozat, ami alapjan a HITS segédszoft-
ver kidolgozasra kertlt. Az elsé valtozatot alapul véve szdmos
eurépai orszdgban megindult az eurdpai valtozat honositasa,
megismerése, feldolgozasa. Franciaorszagban, és Eurdpa észa-
ki orszagaiban az aktudlis kdzuti telematikai fejlesztések soran a
keretszerkezet elvardsait a projektekbe épitették. Magyarorszag
az els6k kozott valasztotta az EITSFA eredményeit kdvetenddul,
szemben a mashol alkalmazott amerikai és japadn mintaszerke-
zetekkel.

Az eurdpai referencia keretszerkezet vetélytarsai

Az eurbpai nem az egyetlen a kdzlekedésben alkalmazott,
egységes keretszerkezetek kozott. Két legnagyobb vetélytdrsa
az US National ITS Architecture (Egyesilt Allamok Nemzeti ITS
Keretszerkezete) és az ISO/TC204/WG1 éltal fejlesztett japan
Reference Architecture. Mindkettd ,zoldmezd&s” fejlesztés, nem
tartalmazza a meglévé rendszerekkel vagy berendezésekkel
torténd harmonizacio Iépéseit. Ezen kivUl kialakitasuk hely-spe-
cifikus. Az amerikai és japan keretterv csak részeiben alkalmaz-
haté mas terlleteken, mert fejlesztésik soran a helyi igényeket,
kivdnalmakat vették alapul, azaz a kiinduldpontként szolgald
Stakeholder Aspirations alapvetéen kilonbozik az eurdpaiaktol.
A lefedett funkcionélis terlletekben viszont (Pl. forgalomme-
nedzsment, eseménykezelés, flottamenedzsment, stb.) altala-
nossagban megegyeznek.

Az eddig fejlesztett szerkezeteket és kutatdsokat figyelembe
véve a FRAME Keretszerkezet a kdzlekedéstdmogatd intelligens
telematikai rendszerek fejlesztésénél felmerulé felhasznaldi igé-
nyeknek Eurépaban, igy hazédnkban is megfelel. Alapgondolata
egy olyan vaz létrehozésa, amely a politikai, felsévezetsi célokat
rendszertervezdi szinten érvényesitheti. Ezért az EITSFA alkalma-
zdsa minden unids tagorszagban javasolt, hogy a kiépitendd
kozuti ITS rendszerek hatékonyak, nyilt, modularis felépitésd,




fejleszthetd rendszerek legyenek, ugyanakkor képesek legyenek
mas, akar kilféldi kapcsolddo rendszerekkel egylttmUkodni.
A HITS, magyar keretszerkezet létrehozdsa més szavakkal tehat

egy kolcsonosen elfogadott és tdmogatott kozlekedési telema-
tikai rendszerfelépités létrehozasa, mely:

tdmogatja az ITS termékek nyilt piacat, az eurdpai ITS
piaccal valé atjarhatdsagat,

- lehetdvé teszi a felhasznaldk minden csoportja széméra az
egyedi elvardsaik érvényesitését,

- egymassal konform, fejleszthetd, nyilt, moduléris, kdltség-
hatékony ITS termékek kialakitasat célozza meg,

- hidat képez az ITS-t hasznélé kdzdsség, a felsbvezetdi szint,
és az ITS jelenlegi és jovdbeni fejlesztéi kozott, valamint a
régi és Uj rendszerek kozott

- irdnymutatd az ITS szolgdltatdsok tovabbi infrastruktira-
fejleszté beruhézasaihoz,

- meghatérozhat Uj fejlesztési és kisérleti terlleteket a kozUti
intelligens eszkdzok tertletén.

1. dbra: A HITS hidat képez a régi és Uj intelligens rendszerek
kozott is (A fényképet készitette Huszar Gyorgy)

A magyar keretszerkezet elkészitésének alapveté feladata volt
az eurdpai EITSFA angol nyelv( véltozatdnak pontos forditasa, a
diagramok atvétele, és annak vizsgalata, hogy a hazai kordlmé-
nyek igénylik-e Uj felhasznaloi igények, funkcidk és egyéb kap-
csolddod egységek kialakitasat. Erre vonatkozdan tortént meg a
felhaszndloi igények attekintése, és magyar helyzetet figyelem-
be vevd szakmai vizsgdlata. (L.d Jancséné — Sieglerné cikke e
szamban).

Amennyiben hazai szakértdk uj igények, elemek kialakitdsat tart-
jak szUkségesnek, akkor a FRAME csoport altal javasolt Utmutatd
alapjan egyedi szdmozéssal, angol nyelvd meghatarozasokkal
egyutt el kell kiildeni az EITSFA fenntartdinak a kiegészitésre java-
solt elemeket. Az Eurdpai Keretszerkezet fejlesztéi véllaltdk, hogy
a potlolagos egységeket a kilonbdzd orszagoktdl dsszegyjtik,
osszehasonlitjdk, majd egységes formaban az EITSFA kiegészité-
seként megjelentetik a rendszertervekben. Igy a rendszerek fej-
|6dése szintén nyomon kovethetd a Szerkezet fejlesztése soran.

6. A magyarorszagi el6zmények

Magyarorszag a KAREN és FRAME fejlédését a kezdetektd|
nyomon koveti. 2002-2003 években egy pilot indult az AKMI
Kht. kezdeményezésére, melynek keretén belll megvizsgéltuk a

European ITS Framework Architecture magyarorszagi alkalmaz-
hatosdgat. Kivalasztottuk az autopélydk forgalomirdnyitdséhoz
elengedhetetlennek vélt felhasznaldi igényeket, a forgalomira-
nyitas, az eseménykezelés és az Ut kdzbeni informécids tdmoga-
tas terlleteken, és megvizsgaltuk az ezekhez illeszkedd funkcio-
ndlis szerkezetet. MegkerestUk a kdzlekedés néhany szerepléjét,
és kérddivekre kapott valaszok alapjan felmértik az ITS rendsze-
rek akkori magyarorszagi helyzetét. Szigetszerl fejlesztéseket
taldltunk, amik indokoltta teszik az egységes fejlesztési keretet
nyUjté Magyar ITS Rendszerfejlesztési Keretszerkezet |étrehozé-
sat. A HITS felépitését mutatja be a 2. dbra.

Logikai szerkezet
Functional Architecture

Felhasznaloi igények
User Needs

A

Magyar
rendszerkornyezet

Koltséghatékonysag
elemzés

Fizikai szerkezet
Physical >
Architecture

Kommunikaciés
szerkezet
Communication
Architecture

Szervezeti felépités

Kockazat-elemzés

Fejlesztés-elemzés

2. dbra: A HITS felépitése

A kovetkezé évek sordn véglegesitésre kerilt az EITSFA magyar
véltozata, igy a felhasznaldi igények, funkciondlis szerkezet és
fizikai szerkezet elkészitésének leirdsa mar elérheté dokumenta-
ci6 formdjaban. 2005 évben az addigi véltozatok egésze feldol-
gozésra és beépitésre kerUlt, és elindult egy orszagos felmérés
az egyedi, hazai igényeket leiro lista kialakitasara vonatkozdan. A
tavalyi évben a Magyar ITS Keretterv teljes dokumentacidja mel-
|é egyedi elnevezést is kapott, az eurdpai tarselnevezés alapjan:
Hungarian ITS Framework Architecture, révid nevén HITS.

A CONNECT Il fazisdban készilé tanulmany célja az eddig elké-
szUlt magyar részek 6sszegydljtése, rendszerezése, az aktudlis
véltozat alapjan frissitése, és a fent emlitett pilot szoftver készi-
tése, amely a hasznélatdt megkodnnyitheti. Cél tovabba a HITS
keretszerkezet ismertségének ndvelése szérdanyagok, tajékoz-
tatdk és szakmai forumok, vitanapok soran. A szakmai reakciok
és kiegészitési javaslatok varhatéan valaszt adnak az eddig fel-
merUlt kérdésekre: tobbek kozott példaul arra, milyen formaban
lehet a HITS a tervezdk, fejleszték, beruhazok vagy felhasznalok
segftségére.

Végul megjegyezzik, hogy a magyarorszagi rendszer-felépitési
keretterv csak akkor tud hatékonyan mUkodni, ha az aldbbi felté-
teleknek eleget tud tenni miikddése soran:

— A szerkezet adatbdzisat folyamatosan karban kell tartani,
fejleszteni kell, az Eurdpai Keretszerkezet valtozasanak nyo-
mon kovetésével.

—  Tartalmat széles kdrben meg kell ismertetni az érintettek-
kel, szdmukra elérhetévé kell tenni a kutatds eredményeit,
hogy az egyes fejlesztések soran biztonsdggal alkalmaz-
hassak.

—  Ahazaifejlesztések bevezetésekor figyelembe kell venni az
ajanlasait, hogy atjarhato, egymassal kommunikalni képes
egységek alakuljanak.

— A munkéra folyamatos megbizdsi csoportot érdemes
kialakitani, amely a hazai megvaldsitadsokat és az eurdpai
beruhdzdsokat a keretszerkezettel &sszevetve nyomon
tudja kdvetni, kapcsolatot tartva a FRAME csoporttal.




3. dbra: Egy fecske még nem csinél nyarat. .. de sok igen

Egy-egy alkalmazasra mar tortént kisérlet a CONNECT |. fazisa-
ban, a munkat sikerrel segitette a keretszerkezet alkalmazasa. Az
orszdgosan vart eredményeket, elvarasokat természetesen csak
kell6 mértékben elterjedt alkalmazasa révén fogja bevaltani (3.
abra).

A projekt végsd célja a magyar keretszerkezet kezdeti dllapota-
nak felvétele, a ,Felhasznaldi igények”, ,Funkciondlis szerkezet”
és ,Fizikai szerkezet” elkészitése a teljes magyar Uthalézatra és
kozlekedési szférara vonatkoztatva. A folyamatos fenntartasa-
hoz, és valés mUkodéséhez létét igazold hattértanulmanyok
szUkségesek: megvaldsithatdsagi tanulmanyok, koltséghaté-
konysagi elemzések, magyarorszagi kordbbi rendszerek felzar-
kézasi tervei... stb. A teljes mUkoddés annak ismeretét igényli,
hogy Eurépaban a Keretszerkezet tdmogatasaval megvaldsuld
projektek sordn milyen tapasztalatokat szdrtek le az érintettek.

7. Az EITSFA felépitése

A Keretszerkezet az aldbbi szintekbdl all:

1. Felhasznaldi lgények (User Needs, UN) — A rendszerek érin-
tettjeinek a rendszerekkel szemben tdmasztott altaldnos
elvarasainak egységes gyljteménye.

2. Funkciondlis Szerkezet (Functional Architecture, FA) — A
rendszerek azon funkcioi, melyek az egyes igénycsoporto-
kat lefedik, az azok altal tdmasztott elvarasokat kielégitik.

részei:

a.  funkciondlis terlletek, csoportok, funkcidk

b.  funkciondlis adatfolyamok

c.  tematikus adattarak az adott funkciok tdmogatasara

3. Fizikai Szerkezet (Physical Architecture, PA) — A funkcidk
egyes csoportjainak lefedését, elldtasat szolgdalo, valds
rendszerek altal kialakitott példarendszer-tar. A PA részei:

a. megvaldsult rendszerek,

b. alrendszerek,

c.  modulok egységes szerkezetben,

d. a kapcsolédo fizikai adatfolyamok (@melyek a funkcionalis

adatfolyamok kdtegei) és adatbazisok feltlintetésével.
4. Kiegészité egységek, amelyek segitik a rendszerek kialakita-
sat és az EITSFA végsé, fizikai szintjének felépitését:

a.  Kommunikacios Szerkezet (Commmunication Architecture,
CA) — A rendszerek kozotti adatétvitelt jelenté technoldgi-
ak gyljteménye.

b.  Ajénlott szabvényok gydjteménye (Proposed Framework of
Required Standards)

c.  ITS modellek gyUjteménye (Models of ITS)

Az EITSFA egyes szintjeinek részletes felépitése, és szerepének
lefrdsa sajnos meghaladja a cikk terjedelmi kereteit, de a kdvet-
kezd részek ralatast biztosithatnak az egyes elemekre.

7.1 A felhasznaléi igények listdja

A felhaszndloi igények jegyzéke képezi az eurdpai ITS rendszer-
felépités alapjat. A felhasznaldi igények kezdeti készleteit az EU
Ill. és IV. keretprogramjainak ITS projektjei, nemzeti kezdeménye-
zések, az US ITS nemzeti rendszerfelépités és az ISO TICS alap-
szolgéltatédsok kezdték megalkotni. Ezeket fejlesztette tovabb
a szamos eurdpai ITS résztvevdjébdl alakult KAREN dllandd
tanacsadod csoport.

Az észrevételek eredményeként megszlletett a felhasznaldiigé-
nyek jelenlegi készlete (Id. Jancséné — Sieglerné).

Arendszerek érintettjei kozott hét felhasznaldi kategoridt azono-
sftottak, Ugy mint:

- Egyénifelhasznalok - utazok

- Uzleti felhasznaldk - aruszallitd és kdzlekedési ipar

- Tartalomszolgaltatok, ITS-t hasznélo, informéaciét tovabbitd
cégek, médidk

- Helyi hatésagok

- Koézponti hatdsagok, Minisztériumok

- Uzembentartési szint - ITS-t alkalmazo Gzemeltetdk

- lpari szint - ITS fejleszték és gyartdk

Az eurépai ITS felhaszndldi igények listdja ugy kerdlt kialakitasra,

hogy lefedje az eurdpai kdzuti kozlekedési telematika kdvetel-
ményeit és mas eszkdzokhoz vald csatlakozofellletet 2010-ig.

7.2 Funkcionalis szerkezet

A felhasznaldi igények csoportjai jol kdrvonalazhaté funkciona-
litdst fednek le. Az azonos targyu igények csoportjai egy-egy
témakort érintenek, ezek a funkcionalis tertletek. A funkcionalis
terlleteket az 1. tdblazat mutatja.

Az adott funkcionalis tertlet elnevezésének réviditését hasznal-
jak az oda érkezé és onnan induld funkciondlis adatfolyamok
megnevezésében.

A funkciondlis szerkezet részei a:

—  funkciok,

—  adatbazisok és

- funkciondlis adatfolyamok.

A felhasznaldi lista elemei, a jovébeni felhasznélok elvérasai
egy-egy funkciondlis csoportot hatdroznak meg. Ezek a funk-
ciondlis elvarasok, (azaz funkciok), kordlirjdk, hogy egy adott
rendszer, vagy modul a rendszeren belil mivel foglalkozzon,
milyen vizsgalatokat, méréseket végezzen, milyen mas egysé-
gekkel kommunikaljon.

7.3 Fizikai szerkezet

Ez a legmagasabb szint, aminek elérését célozzdk a CON-
NECT projektjei. A fizikai szerkezet (Physical Architecture) tulaj-
donképpen ajanlasok gyUjteménye olyan eszkdzdkre, intelligens



1. tdblazat: Funkcionalis teriletek

Széam Rovidités  Angol elnevezés Magyar elnevezés
, . Elektronikus dijfizetés
Provide Electronic gy
Area 1 pepf s lehetéségének
Payment Facilities biztositasa
Provide Safety Bgzetg Q;igélrgs
Area 2 psef andFlzréwiﬁ{iggincy berendezések
biztositasa
Area 3 mt Manage Traffic Forgalom kezelése
Manage Public PR )
Area4 = mpto Transport Kozosseg:jkozllgkedes
Operations menedzselése
Provide Advanced Fejlett
Area5 | padas Driver Assistance vezetétamogatd
Systems rendszer biztositasa
. Utazés kdzbeni
. Provide Traveller . y
Area 6 ptja : tamogatas
Journey Assistance biztositasa
: Tamogatas
Area 7 psle P[g\\;\l,dEen?g r%gr?wréri(t)r az el6irasok
érvényesitésében
Manage Freight Szallitmany &
zallitany és
Aieals | i C?Sgrgtli%erf . flottamenedzsment

megvaldsitasok példaira, amelyek segitségével a felhasznaldi
listdban felsorolt kivanalmak, és a funkcionalis listdban felso-
rolt funkcionalitdsok elérheték. Nem eldirdsokat jelent, hanem
mukods, és jol mikodd példdkat a kdzlekedésben alkalmazott
[TS-ekre.

A leendé fizikai szerkezet egységei kozul sokat mar elterjedten
alkalmaznak hazankban is, (kbzlekedésiranyitdsi rendszerek, VIT-
k, navigacios rendszerek) mig néhany Ujdonsagnak elfogadott
magyar elnevezése sincs (Isd. Car-pooling, car-sharing). Hasznos-
nak tartjuk a majdani fizikai szerkezetben ezek révid ismertetését,
megvaldsuldsok modelljeinek bemutatasat. Segitheti tovabba a
fizikai szerkezet annak attekintését, mely eszkdzok hasznélatanak
er6sddése varhatd a kozeljovében, 6sszehasonlitva az eurdpai
keretszerkezet fizikai részét a hazaival.

8. Osszefoglalas

Osszegzésil kijelenthets, hogy a CONNECT program eléremu-
tatd céljai és a partnerség elfogadasaval a mai fejlesztések/kuta-
tasok terén az egyik legfrissebbhez csatlakozott Magyarorszag.
A HITS keretszerkezet megalkotasa, megismertetése és alkalma-
zasédnak megkovetelése révén elérhetd, hogy a kdzuti intelligens
telematikai rendszer-fejlesztések harmonizélt, egymashoz illesz-
kedd, &tjarhatd és modularis felépitésy, tehat kdnnyen fejleszt-
het6 rendszereket eredményezzenek.

Ez nagymértékben hozzéjarulhat tovabbda az Uj rendszerek gyor-
sabb elterjedéséhez. Az egyuttmUkodési képességbdl eredd
nagyobb hatékonysdg, haszndlhatdsag és funkcionalitds mellett
arendszerek fejlesztése varhatdan kisebb raforditast fog igényel-
ni, ami kdltséghatékony beruhdzasokban mutatkozhat meg.
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Summary
The Hungarian ITS Framework Architecture

The objective of this work was to start the elaboration of
the Hungarian ITS Framework Architecture for the road sector.
There are many Traffic Control, Data Collection and Information
Systems (ITS — Intelligent Transport/Telematic System) operated
on the Hungarian road network. Many of them are isolated; the-
se are not able to communicate with each other nor to work
together. The connection with the other systems is important in
order to create a national traffic control and information system,
which will be able to connect with other, foreign systems too.
For the creation of a national traffic-transportation information
highway, we need common, central regulation for the standar-
disation in communication, interfaces, solutions etc. of the new
systems. This could be the European ITS Framework Architectu-
re Hungarian version, the HITS. The 3rd phase of the CONNECT
will elaborate a site and a pilot software to help the IT specialist’s
work in the road sector.

The CONNECT Euro-regional telematics project
(page 1)

Dr. Peter Lanyi

With the expansion of the EU, integrating the Central and
Eastern European countries into the larger transport network
has become an important issue. The CONNECT Euro-regional
project was therefore launched in May 2004 to coincide with
the EU’s enlargement to 25 Member States. Uniting public
authorities, road administrations and traffic information service
providers, CONNECT helps coordinate and stimulate ITS activiti-
es in this region.

Partners from Austria, the Czech Republic, Germany, Hungary,
ltaly, Poland, Slovakia and Slovenia are working together to imp-
rove cross-border traffic and transport through the use of ITS.
Ensuring that national traffic management arrangements are
coordinated and high-quality traveller information services are
available, CONNECT aims to prevent system differences and bre-
aks on the important east-west and north-south road corridors.




FORGALMI MENEDZSMENT RENDSZEREK ES AZ AUTOPALYAHALOZAT TERN
HALOZATI ELEMEIN SZUKSEGES FORGALOMSZABALYOZO RENDSZEREK

1. A FORGALMI MENEDZSMENT FELEPITESE, KIALAKI-
TASANAK MODSZERTANA [1]

1.1. A forgalmi menedzsment fogalma

A forgalmi menedzsment alatt atfogo értelemben a forgal-
mi/infrastrukturdlis kindlat (kapacitas) és a kdzlekedési/forgalmi
igény (kereslet) befolyasolasara hozott forgalomtechnikai/forgal-
mi Uzemeltetési intézkedések dsszességét értjik.

A forgalmi menedzsment intézkedéseinek fébb jellemzdi az
aldbbiakban foglalhatok 6ssze:

- nem igényelnek kulon kozlekedési fellletet, beavatkozasi
tertletik a meglévé kozlekedési felllet,

- afellépd koltségek nem a szoros értelemben vett Utdgyi
infrastrukturaban, hanem elsésorban az Utmenti, illetve jar-
muvon beldli infrastruktirdban és a forgalomszervezésben
jelentkeznek,

—  megvaldsitdsuk idéhorizontja révid tavu.
Avalodsidejd forgalmi menedzsment az atfogd forgalmimenedzs-
mentnek egy részhalmazat alkotja, amely csak bizonyos forgalmi
szituaciokra korlatozddd, rovidtava és sajatos (specifikus) intéz-
kedéseket tartalmaz. A valdsidejl intézkedések az olyan strgé-
sen kezelend® problémdakat oldjak tehat meg, amik a kozép- és
hosszUtavu intézkedések ellenére is fellépnek, és segitségukkel
a térben és idében megoszIé forgalmi zavarokat lehet elkerdini,
vagy negativ hatasukat csdkkenteni.
A valosidejd forgalmi menedzsment célja, hogy az adott idében
a lehetd legjobb mobilitést biztositsa az aktudlis forgalmi igény
és a meglévéd forgalmi kindlat befolydsoldsaval, helyzetfliggé-
en 0Osszehangolt intézkedéscsomag segitségével - hatékony
alkalmazasahoz stratégiat kell kidolgozni, hogy szlkség esetén
alkalmazhaté legyen. A stratégia egy koncepcié, meghatarozott
intézkedések vagy intézkedés-csomagok alkalmazasara, amely-
nek célja egy bizonyos forgalmi szituacié (azaz a kiindulasi hely-
zet) javitdsa. A forgalmi helyzet meghatarozott elére tervezhe-
t6 események, illetve varatlan események, problémak valamint
tovabbi dllapotjellemzék 6sszessége.

A forgalmi helyzet kezeléséhez alkalmas stratégia felépitéséhez

hasznalatos intézkedések/intézkedéscsomagok a kovetkezd

beavatkozasi terlletekrdl szarmaznak:

- forgalomszabalyozas,
—  forgalom athelyezése (térben, idében, modalisan),
- forgalomcsokkentés.

Az alkalmazott stratégia a megoldast egyidejlleg tobb kozleke-
dési rendszer és kozlekedési mdd bevondsaval (multimodalisan),
vagy a kozlekedési médok kdzotti valtassal (intermodalisan) old-
hatja meg.

A forgalmi menedzsment tervek (TMP — Traffic Management
Plans) alkotjak azt a kdzos keretet, mellyel a kilénb6z6 forgalom-
szabélyozo, informécios és ellendrzé intézkedések integralhatok,
hogy azok hatékony Uthasznalatot biztositsanak helyi és regiona-
lis szinten, valamint hatdron atnyuldan.

Tovébbiakban tehat az &tfogd forgalmi menedzsment része-
ként elsésorban a valdsidejd forgalmi menedzsmentnek a koz-
uthdldzaton (az orszagos kozuthdldzaton beldl a gyorsforgalmi
uthaldzaton, illetve az ehhez kapcsolédd haldzaton), a tavolsa-
gi forgalomban alkalmazhato lehetséges intézkedései kerdlnek
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részletesen targyaldsra, attekintést adva a telematika/intelligens
kozlekedési rendszerek alkalmazasi lehetdségeirdl ezen a részte-
ruleten.

A motorizalt kozuti kozlekedés befolydsolasa Iényegében a for-
galomszabdlyozasi- és informacids rendszerek teriletét jelenti
— az aldbbi részteriileteket magéba foglalva:

- aforgalomlefolyds befolydsolasa,

- aforgalomlefolydsarol adott informaciok.

1.2. A forgalmi menedzsment terv kialakitasanak
moédszere

A valdsidejd, dinamikus forgalmi menedzsment modszerta-
ni eljaras tobblépcsds, és a kovetkezd hdrom fontos részfeladatot
foglalja magaba [2]:

1. Aforgalmi menedzsment alapjainak kidolgozasa, el6készités:

—  avizsgalt hatasterUlet lehatdrolasa,

- a stratégiai haldzat definidlasa,

—  mUszaki dllapotfelvétel,

- forgalmiigények felmérése,

- a varhatd/kezelendd események és problémak strukturalt
meghatarozasa/felvétele,

2. Azelemzésekalapjan a legmegfeleldbb intézkedések felhasz-
nalasaval stratégia kialakitasa:

- azalkalmas intézkedések kivalasztasa,

—  astratégia felépitése.

3. Egyéb kérdések, az alkalmazott stratégia értékelése.

A kovetkezékben ezek a részfeladatok keriilnek bemutatasra.
1.2.1. Az alapok kidolgozdsa

Vizsgalt teriilet lehataroldsa — a stratégiai hal6zat
definidlasa

Akivant eredmény elérése céljidbdl a forgalmi menedzsment
stratégidkat mindig térben és idében lehatarolva hasznaljak.
Ahhoz, hogy a valosideji forgalmi menedzsment intézkedései-
vel hatékonyan befolydsoljuk a kilonbozé kdzlekedési médoza-
tokat, érdemes a meglévd, illetve a tervezett kozlekedési infrast-
rukturat, az ugynevezett ,stratégiai haldzatot” meghatarozni. A
motorizalt egyéni kdzlekedés stratégiai hdlozata lényegében a
nagy kapacitasu utakat oOleli fel. Ennélfogva elséként a vizsgalt
terUleten taldlhatd autdpalyakat/gyorsforgalmi utakat kell a halo-
zatba felvenni. Az aldrendeltebb Gthélézatbdl a regionélis Ossze-
kottetést biztositd féuthdldzatot, valamint alsdbbrendd, illetve
helyi utak kovetkeznek.

Miszaki allapotfelvétel

A mUszaki allapotfelvétel jelenti dtfogdan a mar rendelke-
zésre 3ll6 forgalomszabalyozo- és informacios rendszerek atte-
kintését, elemzését. Rendszerint egy régidban, ahol atfogo for-
galmi menedzsment rendszert kivannak felallitani, mar léteznek
kilon-kalon mikodd irdnyitérendszerek a motorizélt egyéni kdz-
lekedés (és a kozosségi kozlekedés) terliletén. Ezen rendszereket
feldl kell vizsgalni, hogy megfelelnek-e a jelenlegi mdszaki kdve-
telményeknek, vagy gazdasagosan vallalhaté-e azt a kdvetelmé-
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nyeknek megfeleld szintre hozni. Alkalmassag esetén integralni
lehet az Ujonnan kialakitandé forgalmi menedzsmentbe.

Forgalmi igények felmérése

A forgalmi igényeket a rendelkezésre allé gydjtott adatok-
bol vagy/és kiegészité megkérdezésekbdl lehet meghatarozni. A
megkérdezések az utazas céljat (munka és képzés, gazdasagi for-
galom, bevasérlas és Ugyintézés, szabadidd és nyaralas stb.), tér-
beli és id6beli megoszldsat rogzitik. Enhez csatoljdk még a hozza
tartozoé kiindulds-célpont kapcsolatot, az utazas kezdetének id6-
pontjat, a kdzlekedési eszkdz-valasztast, és az Utvonalvalasztast.

A véarhaté események és problémak strukturalt meg-
hatarozasa

A vérhaté események és problémdk meghatarozdsanal

két lépcsét kell megklldonbdztetni: az elékészitendd probléma
meghatarozasa és valdsidejl észlelés. Az eldkészitendd problé-
ma meghatdrozdsa a stratégidk fejlesztése érdekében torténik.
Célja a problémak tipusainak felismerése és a valdségos prob-
l[éma térben vald behatdroldsa (helyhez kotése) arra alkalmas
indik&torok segitségével. llyen mddon a stratégia kialakitdsdhoz
tartozd problémakat lehet meghatarozni. A valdsidejd észlelés a
stratégidk szitudciofliggd alkalmazasanak kivaltdja lehet. A fellé-
pd események/problémak lehetnek az Uthaldzat tulterheltsége,
a szUk keresztmetszetek (pl. épitési munkdk, baleset), a rendki-
vUli események, rendezvények, illetve az id&jarashoz kapcsolédd
problémak.
Intermodalis vagy multimodalis stratégia alkalmazdasara inkabb a
tervezhet®, mint a nem tervezheté események alkalmasak, mivel
a kozcélu kozlekedés a rendszer jellegébdl addddan hosszabb
idét igényel az intézkedés bevezetésére, alkalmazdsara, mint
amennyire az egyéni kodzlekedésnek az adatgyUjtd- és irdnyitd
rendszereken keresztUl sziksége van.

1.2.2.Az alkalmazhaté intézkedések rendszerezése

A forgalmi menedzsment a felmerilé problémakra intézke-
déseket tartalmazo stratégidkkal reagal. A kdvetkezdkben olyan
lényeges valosidejU intézkedéseket mutatunk be, amelyeket a helyi
sajatossagok szerint kell kivalasztani és esetenként kiegésziteni.

A motorizalt egyéni kdzlekedés teriiletén alkalmaz-
haté intézkedések

A motorizdlt egyéni kézlekedés jdrmiidramlatainak
részleges elterelése.

Ezazintézkedés egy problémaval érintett Utszakasz tehermente-
sitését jelenti alternativ Utvonal felkindlasaval. Enhez vizsgalni kell
az alternativ Utvonal aktudlis és prognosztizalt kihasznaltsagat.

Az infrastruktdra kapacitdsdnak névelése

Ebben az esetben egy szakaszon a klasszikus értelemben vett
kozlekedési felllet hozzdadéasa nélkul emelkedik meg a kapacitas
dltaldban csak egy kivélasztott forgalmi irdny/dramlat szdmdra
Ugy, hogy az a tébbi forgalmi irany/dramlat kortlményeit hatra-
nyosan érinti.
A motorizdlt egyéni kézlekedé sebességének és/vagy
magatartdsdnak szabdlyozdsa

A sebesség vagy a vezetdi magatartas szabdlyozasaval csokkent-
hetd a baleset kockdzata és egy Utszakasz ateresztéképessége is
novelhetd.

Felhajtds-szabdlyozds

Egyes helyzetekben bizonyos terUletekre (pl. belvarosba) vald
behajtast, vagy Utszakaszra vald felhajtast feltételekhez lehet
kotni (pl. hasznaldi csoportok, id8, szmog elleni katalizétor), vagy

teljesen meg lehet tiltani. Ide tartozik tovabba autopalya-felhajto-
4gdnal a kozlekedési lampak segitségével torténd szabalyozas.

A stratégia kialakitasa

A stratégia nem mas, mint ,egy meghatarozott cselekvés-
koncepcidé megadott intézkedések vagy intézkedéscsomagok
alkalmazasara, amelynek célja egy bizonyos forgalmi szituacié
(kiindulasi helyzet) javitdsa". Konkrét szcendriok el&allitdsdhoz a
stratégiat ,helyhez kell kdtni”, azaz a problémat, az intézkedést és
a szdban forgd technikai rendszert térben (és idében) pontosan
korul kell frni.

A stratégia kidolgozasanal harom tertlletet kell egymassal 6ssze-
kapcsolni, ezek a problémak, az intézkedések, valamint a forga-
lomszabalyozasi- és informaciés rendszerek.

A stratégia kialakitasa abbol all, hogy a varhatoan fellépd forgalmi
helyzetekre elére meg kell hatdrozni a helyzetet kezel& koncepci-
6t, ami lehetdvé teszi, hogy kuldonb6zé intézkedési csoportokbol
a legmegfeleldbb eszkdzoket kivalasszuk és atlltessuk.

A valosidejd forgalmi menedzsment operativ eljarasaban és egy
allando elemzési folyamatban egyarant vizsgalni kell az alkal-
mazott stratégia hatésait, igy a stratégia felUlvizsgalatra kerul, és
szikség esetén modositésra szorul.

2. AFORGALMI MENEDZSMENT ESZKOZTARA A KOZUTI
KOZLEKEDES TERULETEN

A forgalmi menedzsment intézkedések forgalomszabalyo-

z6- és informacids rendszerek alkalmazasanak segitségével hajt-
hatok végre, ezek a rendszerek, eszkdzok kertilnek a tovabbiak-
ban bemutatésra.
A forgalmi menedzsment részeként elsésorban a kozuti aldgazat
keretében, a tévolsdgi forgalomban, az orszagos kozuthaldzaton
beltl a gyorsforgalmi uthalézaton, az egyéni motoros kozleke-
désre vonatkozd lehetséges intézkedések kertilnek részletesen
targyaldsra, attekintést adva a lehetséges forgalomszabdlyozo-
és informacios rendszereknek az alkalmazasi lehet8ségérdl fenti
részterileteken.

Az egyéni motoros kozlekedés befolydsoldsa a forgalomlefolyas
befolydsoldsat és az arrdl adott informacidkat foglalja magéba.
Ennek megfeleléen az egyes ismertetett rendszerek — melyek
kozul néhdnyrol részletesebb attekintést adunk — az aldbbiak:

- kollektiv forgalomszabalyozési- és informacios rendszerek,
- radios informacios rendszerek,

- individualis (utazas elétti, utazas alatti) informacids rendszerek,
- jarmUflottdk menedzsmentje,

- elektronikus utdij-gydjtés.

2.1.Kollektiv, dinamikus forgalomszabdlyozé- és
informacids rendszerek

Az aldbbiakban a legfontosabb, valtoztatd jelzésképd tabla-
kat felhasznald forgalomszabalyozasi- és informacids rendszerek
kerllnek osszefoglaldan bemutatésra, a rendszerek aszerint cso-
portosithatdk, hogy a hélézat mely pontjan fejtik ki hatasukat.

Halézati szabalyozé rendszerek

A halézati szabalyozé rendszerek (Utvonalvélasztd rendsze-
rek) feladata a forgalom optimalis megosztasa a rendelkezésre
allo uthélozaton.

Valtoztathatd jelzésképU Utirdnyjelzé tabldk segitségével az
egyes forgalmi dramlatok a megszokott Utvonalrél (normal )
egy masik Utra terelheték (alternativ Ut). Ehhez a haldzat meg-
hatdrozott pontjain — ahol tobb Utirdny kozotti valasztasra van




lehetéség — a megfeleld terelési ajanldsokat megjelenitd valtoz-
tathatd jelzésképl utirdnyjelzétablak elhelyezése szUkséges.
Varatlan forgalmi torléddsok fellépése esetén (pl. baleset) a nor-
mal Utvonalrél a forgalom illetve a forgalom egy része az alter-
natfv Utra terelhetd. Egy haldzati szabdlyozas Utvonal ajanlasként
megeléz6 intézkedésként is életbe |éptethetd, azért hogy a nor-
mal utvonal forgalmi tulterhelése elkerilhetd legyen.

Vonali szabalyozé rendszerek

A vonali szabalyozé rendszerek legfontosabb célja a kdzle-

kedésbiztonsag javitdsa és a forgalom lefolydsdnak segitése az
érintett Utszakaszon.
Az Utszakaszon elhelyezett valtoztathatd jelzésképl tablakon
keresztll lehetséges a jarmUvezet6k magatartasanak befolyaso-
ldsa az aktudlis forgalmi és kornyezeti helyzetnek megfelel&en,
kell6 helyen és idében megadott informacidkkal, veszélyt-jelzd
és utasito jelzésekkel. A vonali szabalyozé-rendszerek a kiléno-
sen veszélyeztetett, nagyterhelés( Utszakaszokon alkalmazan-
ddak, alkalmazasi feltétele a magas ,esemény-potencial”.

Specidlis alkalmazdsi lehetéség: Ledllésdv ideiglenes
megnyitdsa a forgalom szdmdra

A vonali szabdlyozas egy specidlis esete lehet a ledlldsav ide-
iglenes megnyitasa a forgalom elétt — rendkivili esemény, vagy
nagy tulterhelés esetében kapacitds-bévités céljdbodl. Ezaltal az
elérhetd kapacitdsndvekedés igen jelentds, egy 3 forgalmi sévos
autoépalya esetében elérheti a 30%-ot is. Ez a beavatkozds nem
csak a kapacitast noveli, hanem egyidejlleg csokkenti a torloda-
sok kialakulast és a tulterhelés/torlddas miatt kialakuld balesete-
ket is. A ledllosav igénybe vételére mutat be példat az 1. dbra.

- -
1. &bra: Ledllosav ideiglenes megnyitédsa a forgalom szémara

Csomodponti szabdlyozé rendszerek

A csomoéponti szabalyozd rendszerek a halézat egyes
kilonallé csomodpontjainak forgalom-lefolydsat és forgalombiz-
tonsagat hivatottak javitani, igy az egyes csomédpontokban a for-
galmi folyamok szabdlyozédséara szolgalnak, illetve a halézat egy-
egy kulonosen veszélyes helyén végeznek szabélyozd funkcidt. A
csomoéponti szabdlyozd rendszerekre mutat be példat a 2. dbra.

Forgalmi sdvok felosztdsa a csomépontban

Az egy csomoéponton dthaladd forgalmi savok és a csatlakozd
réampak forgalmi sévjai a forgalmi terhelésnek megfeleléen oszt-
hatok fel — a mindenkori forgalmi igénynek megfeleléen, torld-
désos iddszakokban. A forgalmi sdvok felosztasa akkor alkalma-
zando, amikor idében kilonbdzd forgalmi cstcsokkal rendelkezé
nagy forgalmat kell biztonsédgosan elvezetni valtakozd forgalmi
sdv hozzérendeléssel.

2. dbra: Csomoéponti szabdlyozd rendszer
Felhajtds-szabdlyozds

A forgalom folyamatossaganak megdérzése, illetve egy erés

felhajtd forgalom kiegyenlitése (egy autdpalya felhajtési lehe-
t6ségeinek szabalyozésa) lehetséges fényjelzé eszkdzokkel. Egy
autopalya-felhajtd hosszabb idére vald lezardsa azonban 4ltala-
ban nem lehetséges. A felhajtas csatlakozasi pontokon valé sza-
balyozasaval — elsésorban az &tmend autdpdlydkon — a tavolsagi
és regionalis forgalom elényben részesil a helyi forgalommal
szemben, és a forgalom meg&rzi folyamatossdgét a tulterhelés
elkerdlése altal.
Tendencidk: A kollektiv, jarmUGvon beluli informéacids rendszerek
— a valtoztathatd jelzésképd tablakat felhasznald rendszerek mel-
lett — a forgalombefolydsolas hagyomanyos eszkozeinek szdmi-
tanak, jelentéséglk a jovében szintén megmarad.

2.2.Radids informacios rendszerek

A radios informéaciok az Ut melletti statikus informéacidkat
(jelzétabla, utirdnyjelzés) és a dinamikus Utmenti forgalombefo-
lydsold rendszerek informacioit egészitik ki, illetve a haldzat azon
szakaszain, ahol egyéb informdcids- és forgalombefolydsold
rendszer nem all rendelkezésre, a jarmUvezet&ket aktudlis, forgal-
mi, idéjarasi kdrulményekre vonatkozé informaciokkal 1atjak el.

A kozleked&k/jarmUvezetdk utazasi informacidkkal kapcsolatos
igényeinek megvaltozdsa miatt a statikus jellegl informaciok
egyre jobban hattérbe szorulnak, és az un. valds idejd” informa-
ciok kertlnek elétérbe. A kozlekeddk szempontjabdl legfonto-
sabb az informacidk aktualitasa.

Tendencidk osszefoglalasa: Az RDS-TMC a jovében a telematika
rendszereken belUl Un. ,alapszolgdltatdsnak” szamit, jelentésége
nem a radios informéacids alap-szolgaltatas, hanem a navigacios
rendszerek tdmogatasa folyamatos, aktualis informacidkkal a for-
galmi helyzetrdl, illetve egyéb veszélyhelyzetrdl, tovédbba kiegé-
szit6 informaciok nyujtasa [3].

2.3. Individualis informacios rendszerek

Az utazas elétti és utazas alatti szolgdltatdsok azonos jellegd
informaciokat hasznalnak és tovabbitanak az Uthasznalok szadma-
ra, illetve ezen informacidk gyakran azonos technolégian keresz-
tdl jutnak el a jarmUvezetékhoz. Igy ezen rendszerek azonos
kategoriat jelentenek, és kozds néven ,utazasi informacios szol-
galtatasok” szerint kezelheték. A ,hdztél-hazig” torténd szolgalta-
tds tdmogatdsdra az informdcidknak az utazas sordn kulonbozé
technoldgidkra kell épitenie (pl. személyi szamitdgép otthon, jar-
muvon bellli berendezés, mobil, kézben hordhatd berendezés,
informaciés terminalok gyalogosok részére). A mobil kommuni-
kacio terlletén torténd fejlesztések az igényeket kilonvalasztjak




utazas eldtti és utazas alatti informaciokra. Ez szUkségessé teszi a
jarmd/jarmivezetd kapcsolddasi pontok biztonsagi kdvetelmé-
nyeinek vizsgalatat az utazas alatti informaciok esetében.
Erdemes kilén megemliteni az Un. navigécids rendszereket,
melyeknek tobbféle Gzemmddija létezik. Alapvetéen hdromféle
navigacios rendszer kilénboztethetd meg, az ,On board”, gépjar-
mUbe épitett, in car navigaciés rendszer; az ,On board” tartozék
navigacios rendszer; ill. az ,Off board” mobil navigéaciés rendszer.
A jov6é megoldésai ennek megfeleléen olyan integrélt rendsze-
rek, amelyek mindenki szédmdra, mindenhol, minden id&ében
elérhetd informacidkat nyujtanak a koézlekedéshez kapcsolddo-
an, felhasznalobardt eszkdzok, illetve informacids berendezések
segitségével. A felhasznalok kore kibdvil, kdzlekedési/utazasi
informaciok nemcsak az Uthaszndldk/jarmdvezeték, hanem a
tdmegkozlekedést hasznaldk, valamint az egyéb Uthasznaldk
(gyalogosok, kerékpdrosok) szamara is rendelkezésre &llnak. A
vérhato jovébeni tendencidk szerint az utazas elétti informacios
rendszerek jelentésége az Uj tipusi médidk (szamitdgépes hald-
zathoz kotott rendszerek, mobil berendezések stb.) elterjedésé-
vel fokozatosan novekszik.

3. AZ M7 AUTOPALYA BUDAPEST - SZEKESFEHERVAR
KOZOTTI SZAKASZANAK FORGALOMSZABALYOZA-
SA, A FORGALMI MENEDZSMENT RESZEKENT

3.1. A forgalomszabalyozasi- és informaciés rend-
szer miiszaki tartalma

Az M7 autdpédlya Budapest — Székesfehérvér kozotti sza-
kaszanak forgalmi menedzsment tervében megfogalmazottak
csak akkor valésithatdak meg teljeskorien, ha az ahhoz sziksé-
ges forgalomszabdlyozd eszkdzok megfeleld szamban és helyen
rendelkezésre dlinak. Az M7 autdpdlya forgalomszabalyozésa és
annak eszkdzei az aldbbiakban felsoroltaknak megfeleléen kertl-
nek attekintésre:

- meglévs forgalomszabalyozd eszkdzok bemutatasa,

- forgalmi menedzsment megvalésitdsdhoz szikséges for-
galomszabdlyozas,

- tervezett tovabbiforgalomszabalyozd eszkdzok.
Az M7 autdpdlya Budapest —

Meglévé és tervezett forgalomszabdalyozé
eszkozok osszefoglalasa

A kUlonb6z6 rész-rendszerek mar meglévé és mikodds, valamint

a jelenleg telepités alatti eszkdzoket a javasolt eszkodzokkel kibé-

vitve az M7 autépdlya budapesti bevezetd szakaszan vonali sza-

balyozas, a Székesfehérvarig tartd tovabbi szakaszan a dinamikus

informaciés rendszerek kovetelményei minden szempontbdl

teljestlnek.

A meglévd és a tervezett eszkdzdk egylttes alkalmazdsanak

pozitiv hatasai:

- Torlédasok idében elére jelezhetdk, megfelelé alternativ
Utvonal javaslatok adhatdk, ezaltal a forgalom folyamatos
és biztonsagos dramldsa megvaldsithato.

—  Balesetet kdvetSen a kozlekedésben résztvevék mind tér-
ben, mind idében megfeleld téjékoztatést kapnak a bekod-
vetkezett forgalmi helyzetrdl, ezzel egyidejlileg a lehetsé-
ges forgalom az elére meghatarozott alternativ Utvonalra
terelheté.

- Egyéb veszélyek (pl. id8jards, uton folyd munkdk) megfele-
|6 idében torténd elérejelzésével a tovabbi balesetek bekd-
vetkezése megeldzhetd, ezdltal a teljes autdpadlya szakaszon
biztonsagosabba valik a kdzlekedés.

— A budapesti bevezeté szakaszon a sUritett jelzési kereszt-
metszetekkel a forgalom szinte folyamatos szabdlyozésa
lehetévé valik, ez jelentésen megndveli az egyébként bal-
esetveszélyes szakaszon torténd kozlekedés biztonsagat.

- AzM1 -M7 autdpdlya kdzos szakaszan a meglévé és a terve-
zett eszkdzokkel lehetdség van a forgalmi savok 6nélld sza-
béalyozasara, mely barmilyen forgalom akadalyoztatéds ese-
tén a véltoztathatd jelzésképl tabldkon adott jelzésképekkel
nyitni vagy zarni tudja az adott forgalmi sévot. Ez a lehet&-
ség tobbek kozott jelentdsen megkodnnyiti az Uzemeletetési
és fenntartasi feladatok forgalom melletti elvégzését.

A meglévs, valamint a javasolt forgalomszabélyozd eszkdzok
egylttesen az M7 autépdlya Budapest — MO autdpalya kozotti
szakaszdra vonatkozdan a 3. dbran, az MO autdpalya — Székesfe-
hérvar-3 csomodpont kozotti szakaszdra vonatkozdéan pedig a 4.
abran kertlnek bemutatdsra.

Székesfehérvar kozotti szaka-
szan az elézéekben felsorolt
témak bemutatdsa két rész-
szakaszra bontva torténik, a
forgalomszabdlyozas jellegé-

nek eltérése miatt: L]
[k VIV jobb phlya felott - MARABL rendszer
A, ¥IT bal pilya faistt - MARABU rendszer
A&  Kamers - MARABU rendseer

WIT bal pélya felett - AAK tipus

M7 AUTOPALYA
Budapest bovezets srakass
FORGALOMSZABALYOZO ESZKOZOK

Meglévs eszhizik

- elsé szakasz: Budapest
hataratél, az M1 — M7
autopalyak kdzos beve-
zetd szakaszan keresztdl
az M0 — M7 autépalyak
csomopontjdig tart,

=

- masodik szakasz: az
MO — M7 autdpalydk
csomoépontjatél kezd -
déen, Székesfehérvar-3
csomopontig tart.

A meglévé, valamint a terve-
zett forgalomszabélyozé esz-
kozok is az elézd felsorolasnak
megfeleléen, a vonatkozd

Maglévh és tervezett esckinik dttekintése

Forgalemsrhmlild dliomis - MARSEL rendsrer ,

o

Forgalomazimilals dllomas

VIT jobi pilya felett - AAX tipes

VIT bal pélyn felett - AAK tipus

VIT Jobh s bad pabys felett - AAK tipus
VIT jobb pdlya felett - MARABL tipus

WIT ball palya felott - MARABU tipus

VIT jobib ds bl pitya falutt - MARABL tipus
Kamera

WI-IT pllya feletl csomdpont ebGtt
Terordat remsi pragasd-
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térkép részleteken kerilnek
bemutatésra.

3. dbra: A meglévé és a javasolt forgalomszabalyozd eszkdzok az M7 autdpdélya Budapest — MO auto-
palya kozotti szakaszara
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. Externaliak becslése

Az externdlidk becslése
sordn az éltaldnos feltétele-
zések szerint a vizsgalat 10
évre készllt, a figyelembevett
pénzlgyi bevételek és koltsé-
gek megegyeznek a pénzlgyi
elemzésben bemutatott érté-
kekkel (annyi eltéréssel, hogy
az AFA a mddszertan szerint

i
TEAS pogtiahon | , .. , ,
levonasra kerdlt), tovabba a

F Srdassmtintte

] P .
. [ pénzlgyi elemzésben 6%-0s
o | i | diszkontrata kerdlt figyelembe
i . L Loez
Tarvesatt baiait vételre a nettd jelenérték meg-
@ Focgaismerientisd bilaenis hatdrozasanal.
[W VIT fobib phiyn felert - ARK thpus A szamszerUsitheté externdliak
ML, 7T bl ity ol A iy meghatérozasanal a balese-
B VIT jobb s bal pldtya felett = AAK tipas L, . L
O V3T palya felett csomépont clott tek szamanak csokkenésébdl
o ) VI-IT pheys medlett espedpont esbtt adddd hasznok, ill. a kiszami-
T . 7 z z
o . tott baleseti veszteség értékek

Lirns
e

mellett az idé- és Uzemanyag-

Székesfehérvar-3 csomodpont kdzotti szakaszara

3.2. Az M7 autépalya forgalomszabdalyozé- és
informacios rendszer beruhazas megtérilésre vonat-
kozé6 becslés

A beruhazas megtérilésre vonatkozdan becslés is készilt.
A rendelkezésre 3ll6 adatok birtokdban a beruhazasi, makodési
koltségek meghatdrozasa utdn a beruhdzas hatasara tarsadalmi
szinten jelentkezd szamszerUsithetd és nem szamszerdsithetd
elényok kertltek szambavételre. A vizsgalat alapjdul a ,Guide to
cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund-
ERDF, Cohesion Fund and ISPA)” Utmutatok eléirdsai szolgalnak.
A tervezett beruhazas és a mUkodtetés koltségeinek vizsgalata
a kovetkezd altalanos alapfeltételezéseken és modszertani meg-
fontolasokon alapul:

a vizsgalat idétavja a beruhazasi idészak és az azt kovetd 10 év;
a szamitasok 2006. évi arakon torténtek;

a beruhdzasi koltségek tervezdi kdltségbecsléseken alapulnak;

a koltségek jelenértékének szamitasa 6%-os diszkontrataval
tortént.

Beruhazasi és potlasi koltségek becslése

A kialakitandé rendszer a meglévé MARABU rendszer ele-

meit is felhasznélja, ez az MO-n belUli szakasz a beruhazas koltsé-
gét csokkenti.
A beruhazas varhaté koltsége nettd 705 m Ft, Afaval bruttd 846
m Ft. A feltételezések szerint a beruhazas élettartama 15 év, az
értékcsokkenés szamitdsa is ennek megfelelden tortént. Potlasi
koltséggel a vizsgalat 10 évében nem szémoltunk.

Mikodési koltségek becslése

Az épild rendszer mkoddési koltsége — mely magéba fog-
lalja a rendszer évenként jelentkezé felUjitasat is — varhatdan éves
szinten a beruhézas értékének 10%-a, azaz 84,6 m Ft. Az Gzemel-
tetés 2007-ben kezdédik. Jelen becslés az tizemeltetés 10 évére
vizsgdlja a koltségeket. A beruhézas hatédséra a rendszer miikod-
tetésébdl bevételek nem szérmaznak. A muikddtetés finanszi-
rozasat a beruhazod szervezet végzi. A beruhazasi és mukodési
koltségek jelenértéke véarhatdan 1 237 m Ft.

4. 4bra: A meglévé és a javasol?forgalomszabélyozé eszkdzdk az M7 autdpdlya MO autdpaélya —

megtakaritasok is szamszerUsi-
tésre kerUltek.

A nem  szadmszerUsfthetd
externdlidk/hasznok kdzdtt meg kell emliteni a légszennyezett-
ség javulasat a megvaldsuld beruhdzds hatdsara. Nem kertltek
szamszerUsitésre az alternativ Utvonalak igénybevétele hatésara
jelentkezd idé- és Uzemanyag-megtakaritasok.

A projekt gazdasagi mutatoi, ill. eredményei

A kapott eredmények szerint a nettd jelenérték pozitiv, a
tervezett hasznok jelenértéke meghaladja a tervezett koltsé-
gek jelenértékét, tehat a beruhazds muikoddtetésének gazdasagi
és tarsadalmi egyenlege pozitiv. A bels¢ megtértlési rata joval
magasabb (37,7%), mint az alkalmazott diszkontrata (5%), tovab-
ba a B/C mutatd nagyobb, mint 2.Mindezek alapjan a projekt tar-
sadalmi hasznossaga megalapozott.

AZ AUTOPALYA-HALOZAT FORGALOMSZABALYOZASI-
ES INFORMACIOS RENDSZEREINEK KIEPITESE

4.

4.1.A forgalomszabalyozasi- és informacids
rendszerek javasolt révidtavu kiépitése

A CONNECT projekt I. Gtemében készilt munka keretében

az autopalya-haldzat forgalmi menedzsment forgalomszabdélyo-
z&si és informacios rendszereire szintén részletes muszaki javaslat
sziletett, figyelembe véve a jelenlegi eszkdz-rendszert, kidol-
gozva a szakasz forgalomszabdlyozasi koncepcidjat, a koltség-
becslést és a gazdasagossagi elemzést is elvégezve.
A munka keretében javaslat szlletett arra, hogy a baleseti- és for-
galmi adatokat figyelembe véve melyek a rovid-tavu feladatok a
forgalomszabdlyozasi- és informéacids rendszerek kiépitése teru-
letén a jelenlegi autopalya-haldzaton. A javasolt rendszereket az
aldbbiakban autopalydnként foglaljuk 6ssze:

MO korgydiri

Kiemelt fontossagu az MO korgyrd, és annak csomdpont-
jai, mivel itt a varosi forgalomirdnyité kozponttal egyidttmuikod-
ve lehetdség nyilik a sugdrirdnyu varosi gerinchaldzat elemeit is
érinté forgalomszabalyozasra, azaz a korgyUrl forgalomelosztd
szerepének kihaszndldséra a varosi bevezetd utak optimalis for-
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M3 autépadlya

A MAESTRO tovébbfejlesztése az aldbbi-
ak szerint javasolt:

— Arendszer térbeli kiterjesztése az M3
autépdlya tovabbi szakaszara, a Hatvani
csomoépontig (valtoztathatd jelzésképl
tébldkat haszndld informécids rendsze-
rek, csomoépontok elétt: forgalomterelés-
re és alternativ Utra utalva, illetve csomé-
pontok utan informécios jelzésekként).

- Az M3 bevezeté szakaszan az MO/M3
csomodpontjatédl Budapest felé vonali sza-
balyozas kialakitésa.

— A rendszer 6sszekapcsoldsa a buda-
pesti varosi forgalomiranyité kozponttal.

- A mért és feldolgozott forgalmi
adatok &sszekapcsolhaték mas autdpa-
lya-szakaszokon mUkodd rendszerek: pl.
MARABU adataival.

5.sz. dbra: A javasolt vonali és csomoponti forgalomszabalyozas ald vonandé héldzati ele-

mek 2015-re

galomterhelése/kihasznéltsdga mellett. Az MO-ra vonatkozdan
az aldbbi javaslatok tehetdk:

— Az MO korgydrd kihelyezni tervezett jelzéseinek rendszer-
be allitasa, és aktudlis mérések alapjan, rogzitett jelzéskép-
katalogus alapjan.

- Véltoztathatd jelzésképl utirdnyjelzé tabldk (dinamikus
dtirdnyjelzék) rendszerbe &llitdsa (mind az M0O-on, mind
pedig a csatlakozé Uthalézaton).

—  Vonaliszabdlyozds megvaldsitasa az MO mar zembe helye-
zett szakaszain.

- A forgalomszabdlyozésba bevont rendszer kiterjesztése a
kapcsolddd autdpalya-szakaszokra.

- Az MO Un. MARABU kézpontjanak dsszekapcsolasa/egyutt-
mUkodése a budapesti varosi forgalomirdnyitd kdzponttal.

- Amértésfeldolgozott forgalmiadatok 6sszekapcsoldsa més
autoépdlya-szakaszokon muikodd rendszerek (pl. MAESTRO)
adataival.

- Agytjtott és feldolgozott adatok/informacidk tovabbi fel-
dolgozés utdn mas felhasznaldk szamara is hozzaférhetévé
tétele (mas kdzpontok, rendszerszolgaltatdk, adatszolgalta-
tok, tartalomszolgaltatok stb. részére pl. utazés elétti infor-
macioként).

M1 autépalya

Az M1-M7 autdpalydk elvalasi csomdpontjatdl a Tatabanyai
csomodpontig minden csomopont felszerelése csomdponti eldtti
és azok utdni szakaszokra elhelyezendd véltoztathatd jelzésképU
tablakkal — a csomodpont el6tt az esetleges forgalomterelés lehe-
t6ségét, illetve alternativ Ut igénybevételének lehetdségét bizto-
sitva. A csomépont utdn pedig az autdpalya-szakaszra altaldnos
informaciét adva, vagy pedig veszélyhelyzetre figyelmeztetve.
Az autdpalya ezen szakaszara mar kihelyezett VJT-k (3-3 kereszt-
metszet mind a jobb, mint a balpalydn) alapul hasznalhaték, a tel-
jes rendszer kiépitse fokozatosan térténhet. Ugyancsak felhasz-
nalhatok a szakaszon meglévé mérdhelyek a teljes rendszerbe
illesztve.

A rendszer bekapcsoldsa az autdpa-
lya-haldzat teljes fellgyeletét/irdnyitasat
elldtd egyetlen, kiépitendd forgalomira-
nyitd kdzpontba.

- A gytjtott és feldolgozott adatok/informéacidk tovabbi fel-
dolgozas utdn mas felhaszndlok szamara is hozzéférhetévé
teheték (mas kozpontok, rendszerszolgéltatdk, adatszol-
géltatok, tartalomszolgaltatok stb. részére pl. utazas elétti
informacioként).

Az autoépdlya ezen szakaszara a MAESTRO tdbldi mellett mar

kihelyezett Uj VJT-k (3-3 keresztmetszet mind a jobb, mint a bal-

palyan) alapul hasznalhatdk, a teljes rendszer kiépitse fokozato-
san torténhet. Ugyancsak felhasznalhatdk a szakaszon meglévd
méréhelyek a teljes rendszerbe illesztve.

4.2. A forgalomszabalyozasi- és informacios
rendszerek javasolt kozéptavu kiépitése

Az eurdpai tendencidknak és a hazai elképzeléseknek meg-
feleléen a kdvetkezd 10 évben a forgalomszabalyozasi- és infor-
macios rendszerek térnyerése varhaté. A jelenlegi helyzetben a
gyorsforgalmi Uthdlézat kdzéptavu fejlesztési elképzeléseibdl, és
az azokra vonatkozd forgalmi elérebecslésekbdl kiindulva tet-
tlnk javaslatot a 2015 évre kiépitendd rendszerelemekre. A tele-
pitési szakaszok illetve csomdponti elemek meghatdrozasakor
figyelembe vett szempontok:

—  Arendszer alkalmazasaval elérheté hasznok maximalizéldsa,
vagyis olyan halézati szakaszok rendszerbe vondsa, melye-
ken a forgalom nagysagabdl adéddan az elérhetd hasznok is
kell6en magasak lesznek.

—  Koherens rendszer kialakitasa, vagyis a rendszer bévitésekor
egymashoz kapcsolédd vagy hosszabb autdpadlya-szaka-
szokat célszer kijeldIni.

A vonali sebességszabdlyozd rendszerek telepitési helyeit elséd-
legesen a 2015-re varhatdé forgalom alapjan jeléltuk ki. A gyors-
forgalmi halozat elemeibdl kivélasztva a legnagyobb forgalmu
szakaszokat, a 20%-nyi felszereltségi szintnek megfelel sza-
kaszhossz eléréséig. A kivalasztott szakaszok a forgalmi terhelés
eloszlasédbol adéddan Budapest kordl, illetve az oda vezetd autod-
palydkon, valamint azok bevezetd szakaszain taldlhatok. Az igy




kapott halézat a kdvetkezdket tartalmazza:

- MO autéutat a 0+000 és 30+287 szelvények kdzott,

— M1 autopdlydt a 15+642 és 129+004 szelvények kozott,
- M2 autdpalyat a 16+650 és 38+472 szelvények kdzott,
— M3 autdpadlyat a 134645 és 77+941 szelvények kozott,
- M5 autépdélyat a 21+669 és 37+020 szelvények kozott,
- M6 autdpdlyat a 13+623 és 21+347 szelvények kozott.

A csomopont elbtti és azok utani szakaszokra elhelyezend val-
toztathatd jelzésképl tabldk helyéll azokat a csomdpontokat
vélasztottuk ki, ahol az aldbbi feltételek valamelyike teljesul:

- acsomopontok egymashoz kdzel helyezkednek el,

- acsomoépontok nagyobb teleptlés mentén helyezkednek
el, tobb sugérirdnyu halézati elem is biztositja az adott tert-
let megkozelitését,

- a csomopont gyorsforgalmi utak keresztezésében vagy
eldgazasaban taladlhato,

- acsomoépontban - forgalmi zavar esetén — lehetéség nyilik
adott irdnybdl érkezd jarmUvek szédmdra alternativ Utvonal
valasztasara.

Kiemelt fontossaguak az MO csomdpontjai, amelyekre a fenti fel-
tételek mindegyike teljesul. Itt a varosi forgalomirdnyitd kdzpont-
tal egyuttmukodve lehetéség nyilik a sugérirdnyu vérosi gerinc-
haldzat elemeit is érintd forgalomszabalyozasra.

A vonali és csomdponti forgalomszabélyozas ald vonandd hélo-
zati elemek 2015-re vonatkozd javaslatat az 5. dbra tartalmazza.
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Traffic management systems and traffic control
systems required on certain elements of the motor-
way network

In the first part the paper gives an overview of traffic mana-
gement systems. In the second part the M7 motorway towards
the Balaton and the MO expressway ring around Budapest are
investigated in detail concerning the necessary traffic control
equipment. Traffic and weather detectors as well as variable
message signs are considered together with a control centre.
The impacts of the system are estimated and a cost-benefit
analysis is shown according to the ,Guide to cost-benefit analy-
sis of investment projects (Structural Fund-ERDF, Cohesion Fund
and ISPA)". The Internal Rate of Return is 37.7%, the Benefit/Cost
ratio is over 2, therefore the project is worth to be realised.

Kommunikacié intelligens kézlekedési rendszerek-
ben - hatékony megoldas a CALM

ITS comms - the CALM and efficient way
Nigel Wall
[TS Solutions 2006. 9. &:5 t- h:-

A CALM a kozuti forgalomban résztvevd jarmuivek folya-
matos kommunikacidjat szolgéld kezdeményezés, mely egyesiti
a ktldnb6zd kommunikacios szabvényokat és megoldasokat. A
javasolt keret-protokoll magaba foglalja a mai alkalmazasokat,
mikdzben nyitott felUletet biztosit a jovébeni lehetdségek befo-
gadasara. A rovidités jelentése: folyamatos drétnélkili hossza-
és kozép hatétavolsdgu adatétvitel szabvéanyositott protokollok
hasznélataval. A meglévé ISO és CEN adatkdzlési szabvanyok,
a GSM és 3G mobiltelefonos rendszerek, a GPS mdholdas kap-
csolat, a rddiés RDS megoldas, valamint az Internet drotnélkdli
haldzata mellett az Ut-jarmi kapcsolatot (DSRC) és a jarmuvek
egymas kozotti kapcsolatat is képes lenne kiszolgalni a javasolt
keretrendszer. A megoldas Iényege egy olyan Uj héldzati kap-
csolati rendszer (interfész), mely az alkalmazasi szinteket és a tav-
kozlési rendszer szinteket 6sszekdti. Az alkalmazésok megadjak
a kommunikacidval szembeni minéségi igényeiket. A kapcsolati
menedzsment rendszer lekérdezi az kommunikacids haldzatok
jellemzéit és elérhetdségét, majd az elére megadott kivalasztasi
szabélyok alkalmazéasaval biztositja a legmegfelelébb kapcsold-
dést. A CALM szabvéanycsaldd csak a protokoll architekttrat hata-
rozza meg, és Utmutatast ad az egyes kommunikéciés blokkok
kozotti kapcesolati protokollok kialakitasra. A blokkok tényleges
mukodésének megtervezése a konkrét rendszert fejleszték fel-
adata. Az EU kutatdsi keretprogramjanak néhany projektje mar
tervezi a CALM kisérleti alkalmazésat a ko-operativ jarmd-infrast-
ruktlra rendszerekben, a jarmUvek egymaés kozotti adatcseréjé-
ben, a mUiholdas kommunikécié integraldsédban és az e-Safety
kozlekedésbiztonsagi programban. Tovabbi felhasznalasi teru-
letetként széba johet a kozeljovében a véarosi forgalomirdnyitd
rendszer és az elektronikus jarmdazonositas.

Hungarian ITS user needs and services of existing
systems (page 3)

Georgina Jancsé - Vera Siegler

Hungary has set up the list of national needs in the frame of 2005
plan of CONNECT project. The intention of the research was to
set up the list of Hungarian national user needs, based on the
collection of ,KAREN User Needs” of the European Union. The
realization of the list of Hungarian national user needs within the
ITS would assure the fulfilment of the following objectives: high-
level services of traffic-information; set up of the inter-operable
information services on the CONNECT network; help the homo-
geneity of information.

The way of establishing the list was the following: the resear-
chers analysed the existing ITS systems; they used different sta-
tistic method for surveying needs and evaluating the results.
The authors wanted to find from the existing ITS systems, that
most typical of the topic. The systems shown here are related to
the pre-trip information services, to the change of information
across the border and to the needs of the motorways.




KiSERLETI MONITORING ES VALOS IDEJU ADATATVITEL

A CONNECT program ITS témaju tertletei kdzul az aldbbiak-
ban a forgalomfigyelés és forgalmi monitoring témakorével fog-
lalkozunk. A Magyar Koézut Kht. megbizdsabol 2006-ban készitet-
tdk el az M7-es autépdlya és alternativ Utvonalainak monitoring
tervét és részben ehhez kapcsoléddan az MO forgalomiranyitéd
kozpont adatgydjtési rendszerének fejlesztési javaslatat. A feladat
a jelenlegi rendszerek ill. rendszerelemek vizsgélata, majd a fej-
lesztési elképzeléseknek megfelel rendszer kiépitésének meg-
tervezése volt.

1.  Kisérleti monitoring

A kisérleti monitoring rendszer kiépitését az M7-es autopa-
lya monitoring tervén keresztUl mutatjuk be.
A monitoring rendszerterv feladata az M7-es és régidjanak Szé-
kesfehérvdr és Budapest kozotti terlletén egy olyan irdnyitasi
stratégia és a megvalositast lehetévé tevd mdlszaki hattér kidol-
gozdsa volt, amely az autopalya vizsgalt szakaszan bekdvetkezd
forgalmizavar (baleset, jelentésebb torlédas) esetén is biztositja a
kornyék kozlekedésének elfogadhaté szintd mikodéképességét.
A rendszerterv készitésekor mindenképpen figyelembe kellett
vennunk, hogy az M7 autépalya vizsgalata csak az elsé, integral-
hatd |épése egy orszagos intelligens forgalmi menedzsment-
rendszernek, amely — a késébbiekben — lehetévé teszi majd a for-
galom befolyédsolasét a teljes hazai gyorsforgalmi Uthélézaton.
A stratégia kijeldléséhez el&szor a térség kozuti haldzatanak
szerkezetét, a lehetséges terelési pontokat vizsgaltuk, valamint a
terelési stratégia kidolgozdsdhoz attekintettlk az érintett Utsza-
kaszok jelenlegi terheltségét (1. dbra)

]

1. dbra M7 és térsége atlagos napi forgal

a

Terelési lehet6ségek

Altaldnosan elmondhatd, hogy nem vért forgalmi esemény
bekdvetkeztekor elészor is a jarmlvezetdket a probléma helyét
megel6z6 lehajtonal le kell terelni az alternativ Utvonalra. A tere-
I6utvonalon 1évé, megvaltozott forgalmi helyzet ismeretében
(az optimélis esetben azon taldlhatdé monitoring eszkdzokrdl
beérkezett adatok alapjan) szikséges lehet esetleges Uj Utvonal
ajanlasa. A szituaciotdl, illetve a helyszintél fliggéen ezutan a
jarmuveket vissza kell terelni az eredeti Utvonalra a legkdzelebbi
csomoépontban, illetve amennyiben ott a haladds nem lehetsé-
ges, tovabbvezetésikre van szlikség a tereléutvonalon.

Az M7 autépdlya elsé szamu alternativ Utvonala egyértel-
mden a vele parhuzamosan haladé 7. sz. f6ut. Probléma ugyan-

AZ M7 AUTOPALYAN ES KORNYEKEN"
HLADON ANDREA? - KISS ANDRAS?

akkor, hogy eléfordulhatnak olyan események (pl. sorozatos
balesetek kilonbdzd keresztmetszetekben a nyari hétvégi csucs-
forgalomban), amikor a féUt kapacitdsa nem elégséges az autod-
palyarol érkezd tobblet-terhelés elvezetésére, és az itt megjelend
tdbbletforgalom torlédédsokat, illetve tovabbi baleseteket okoz-
hat. Emiatt a terelt forgalmat a leheté leghamarabb vissza kell iré-
nyitani az autdopalyara. Amennyiben erre valamilyen okbdl nincs
lehetéség, a féuthaldzat sugaras szerkezete miatt a Févaroshoz
kozelitve egyre inkdbb elfogadhatéd tereléUtvonalat jelenthet
az Uthéldzat tobbi eleme, elsésorban a 6. sz. féUt, illetve adott
esetben az M1 autdpalya, vagy az 1. sz. féut is. Az M7 autdpdlya
lehetséges kijaratait a 2. dbra mutatja.

W Prerdten, i
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2. dbra Lehetséges kijaratok az M7 autépdlyardl
Monitoring eszk6z6k

A tanulmany készitésekor a vizsgalt autdpalya-szakaszon (a
matrica-figyelé kamerdkon kivul) 8sszesen 6 db forgathato for-
galomfigyel& kamera Uzemelt, amelyek éjszakai Gzemmaodban
is biztositottak fekete-fehér képet. Ezek kozll Budapest fel6l az
elsé a 174000 km-szelvénynél taldlhato, igy problémat jelentett,
hogy pont a legforgalmasabb M1-M7 bevezetd szakaszon nem
mUkodik a Martonvasari Autdpalya Mérndkségre (APM) bekotott
kamera“. A forgalomfigyel® kamerdkbdl beérkezd, analdgga vis-
szaalakitott képi jeleket az APM diszpécsere 12 db monitor segit-
ségével tekintheti meg.

A forgalomszamlald rendszer alapjat képezd indukcios
hurokdetektorok csomoépontok kozott, folydpdlydn kerlltek
elhelyezésre. A 17 mért keresztmetszet alapjan az dsszes szakasz
forgalmardl kaphaté informacid, kivétel a 30-34 km kozotti rész,
ahol a csomoépontok kézott nincs érzékeld. Az autdsok helyszini
tdjékoztatasara, informaciokozlésre Budapest felé négy portélon,
a Balaton felé két keresztmetszetben taldlhaté valtoztathatd jel-
zésképU tabla. A rendszer hidnyossdga, hogy az eddig kihelyezett
kamerak egyikével sem ellenérizheték a VIT-k képei, ami pedig
fontos visszacsatolasi lehetéséget biztositana a diszpécsereknek.
A meteoroldgiai és a segélykérd rendszer elemeinek stirlisége és
eloszlasa a vizsgalt szakaszon megfeleld, a tapasztalatok alapjan

! A COWI Magyarorszag Kft. 2006-0s ,Monitoring terv/fix telepités( érzékel6 rendszerterv
készitése az M7 autdpdlya térségére (CONNECT D1.2.1)" és,Az MO forgalomiranyitd
kozpont fejlesztése, real time adatgyUjtés biztositdsa mas kozpontokkal (CONNECT
D2.4)" cimU tanulmanyai alapjan; megrendelé mindkét esetben a Magyar Kézut Kht.

2 Okl. kozlekedésmeérnok, COWI Mo. Kft., hla@cowi.hu
3 OKkl. kozlekedésmérnok, COWI Mo. Kft,, akiss@cowi.hu
4 ACONNECT Il. fazisdban az érintett szakaszon kamerak telepitése indult.




mukodésik is megbizhato.

Problémat jelent azis, hogy az Gzemeltetés a Martonvasari Auto-
palya Mérndkséghez tartozik, a forgalmi adatgy(ijté rendszer
ugyanakkor az MO Szigetszentmiklési Kézpontjdhoz. A marton-
vasari mérnokségbdl a jelzésképek valtoztatasat faxon kell kérni
a VIT-k vezérlését végzd szigetszentmikldsi mérndkségtdl, ami
lassu beavatkozasi lehetéséget nydjt.

Fejlesztési feladatok

Az autépdlyan, elsésorban a le nem fedett szakaszokon
szUkséges az adatgyUjts rendszer teljessé tétele. Ez detektorok és
forgalomfigyeld kamerdk telepitését igényli. A kamerék esetében
alapvetd cél a kritikus csomdpontok és szakaszok megfigyelhet6-
sége, erre két terlletet javasoltunk: az M1-M7 k&z6s szakaszon Uj
kamerdk elhelyezését, vagy a megléve, de nem Uzemeld kamerdk
felujitdsat; vagy az M7-MO csomodpont kritikus pontjai folé megfi-
gyeld kamerdk kihelyezését, nagyobb ralatassal az M7 irdnyaiba.
A kamerak telepitésénél kiemelt fontossagu, hogy a kdzvetitett
kép megfeleld mindségl, mozgatésa pedig a kivant hatarok
kozott biztonsdgos és gyors legyen. A kamerdk alatti terilet és
a ledlld sév megfigyelési lehetéségét szintén indokolt biztositani.
A jovében elhelyezend® kamerdk esetében (a teljes szakaszon a
szUkséges kameras(rlség elérését kdvetden) célszerl megkdve-
telni a VJT jelzésképekre torténd raldthatdsag biztositasat.

Az egyetlen le nem fedett szakaszra (30- 34 km sz. kdzott),
és a csomoponti dgakra forgalomszamlald folydpélyds detekto-
rok kihelyezését javasoltuk a forgalom jellemz&inek mérésére. A
koltséges és sérilékeny burkolatba mart, kettés hurokdetekto-
rok helyett érdemes lehet a kevésbé sérilékeny eszkodzok tele-
pitését megfontolni (pdlya mellett, felett elhelyezett, esetleg a
burkolatban védécsébe huzott tipusok). A detektorok kivélaszta-
sahoz széles korl detektor-valasztékot nyujt a tanulmany forga-
lomfigyelés-szamlalds eszkozeivel foglalkozd része, a valasztast
koltségbecslések és konkrét megvalésitasi javaslatok segithe-
tik. K&zos javaslati szempont az, hogy a forgalomirdnyitési célu
detektorok esetében felesleges a ketténél tobb kategdria felis-
merésére képes, dragdbb detektorok alkalmazasa, fontosabb ez
esetben a megbizhatdsdg Célszerd, ha a detektorok telepitésénél
a forgalomszervezési és kozlekedés-statisztikai szerep elkdlondl,
mivel egészen eltéré elvarasoknak kell megfelelnidk. Forgalom-
szervezéshez két jarmUkategdria megkildonbdztetése is elegen-
do, de friss adatokat kell szolgéltatni, viszont a statisztikai detek-
torokndl a szabvéanyos kategodriaszam figyelésére van szlikség, kis
gyakorisdgu adatkiolvasas mellett.

A tovabbi VJT-k elhelyezésének akkor van jelentésége, ha
egy jol fejlett forgalomiranyitd rendszer altal javasolt forgalom-
szabélyozasi stratégia részeként, a kozlekeddk tajékoztatdsahoz
hasznadljak a véltoztathatd jelzésképet. A kdzds autdpdlya forga-
lomiranyitd kodzpont kialakitasat kdvetéen érdemes lesz meg-
fontolni a tovabbi VIT-k elhelyezését, kulondsen az MO szakasz
kornyéki stritésiket.

A megvalésitas lehetéségei

A tanulmanyban a jelenlegi rendszerelemek feltérképezése
és az adatgyUjtési rendszer haldzati szemléletl fejlesztési javas-
lata utan felmértuk az egyes dsszetevék fejlesztési lehetdségeit,
attekintettUk az autdpalya-irdnyitas lehetséges elemeit. A mdsza-
ki paraméterek és a 2006-0s arak szerint 6sszehasonlitottuk, el6-
nydk és hatrdnyok szerint értékeltiik a lehetséges beavatkozd
elemeket (a kilonbdzd VIT technoldgidkat), a forgalomszamlald
eszkdzoket (induktiv hurkokat, Uttest feletti detektor-valtozato-
kat) és a széleskorlien hasznalhatd vided-alapu forgalomfigye-
16 és forgalmi adatgyUjté megoldasi lehetéségeket (hardver és

szoftver elemeket). Emellett megfogalmaztuk az egyes rendsze-
relemekkel kapcsolatos alapvetd elvardsokat, az fontosnak tartott
tulajdonsagokat (az eredetileg német TSL és a Skandinavidban
elterjedt SCADA rendszer architekturdja alapjan). Osszegydjtottik
tovabba a fenti elemeket rendszerbe foglalé, az adatok feldolgo-
z4sat, értékelését lehetévé tevd autdpalya forgalomirdnyitd-kdz-
pontok tervezésének, kialakitdsdnak legfontosabb alapelveit is.

Monitoring mintaprojekt

A monitoring-terv harmadik féfejezetében meghatéroztuk
azt a pilot projektet (mintaprojektet), melyet az M7 forgalom-
figyelésének teljesebbé tétele céljdbdl a CONNECT program
masodik fazisdban megvaldsitasra javaslunk.

A vided alrendszer alapvet6 feladata az, hogy az autépdélya Uze-
mi tertletén bekdvetkezd rendkivili események a diszpécserek
altal tavolrdl is megfigyelheték, kovethetdk legyenek. A vided-
képek kdnnyen feldolgozhaté vizudlis kiegészitd informaciokkal
szolgalnak a tdbbi alrendszer (forgalomszamlalds, meteoroldgia)
altal szolgaltatott adatokhoz, segfitve a diszpécserek munkajat. A
vided alrendszer alapszolgaltatdsa emellett a képrogzités. Rend-
kivali események bekdvetkeztekor a rogzitett képek objektiy,
pontos adatokat szolgaltatnak az adott esemény vizsgalatahoz.
Afentiek mellett nem elhanyagolhaté szolgéltatésa a vided-rend-
szernek az a gyakorlati tapasztalat, hogy a megfigyelt szakaszo-
kon a kamera ottléte dbnmagaban is fokozza az arra kdzlekeddk
fegyelmét, szabalyozasok betartasat (amennyiben tudnak réla).
Mindezek alapjdn a telepitendd kamerdk forgalomfigyelési és
kozbiztonsagi feladatokat egyardnt elldtnak.

Az egyes kamerdk képeit a diszpécserek sajat munkahelye-
iken tudjak figyelemmel kisérni, a kamerdk tavvezérlése is innen
torténik. Mivel egy idében nem jelenitheté meg valamennyi
kamera képe, alapvetd a jo mindségu, kdnnyen visszakereshe-
t6 képrogzités, illetve kritikus szakaszokon az automatikus ese-
ményfigyelés. A képek megfigyelése szamitdgépes munkaallo-
masokon, grafikus felUleteken torténik.

A tervezés sordn meg kellett taldlni azt a mdszaki optimu-
mot, amely egyrészt illeszkedik az igényelt paraméterekhez (sav-
szélességben, tdmoritési algoritmusban), biztositva a szolgalta-
tott képek Iényegében mindségromlas nélkdli dtvitelét, tarolasat
és megjelenitését a kdzpontokban, masrészt csak a cél elérésé-
hez okvetlendl szlkséges mdszaki kapacitast (sdvszélességet,
mUszaki eszkdzoket) igényli.

A forgalmi és baleseti adatok tanusaga szerint a kameras
megfigyelésre leginkdbb az emlitett M1-M7 kdzds szakaszon
merdl fel igény, ahol kiemelten magas az atlagos és csucsoérai for-
galom egyardnt (a 2005. évi dtlagos napi forgalom a kifelé irany-
ban kdzel 60 000, mig Budapest irdnyban 50 000 jarmu), ezért
rendkivil veszélyes helyzetet teremthet egy ledlld autd, vagy egy
baleset. Megldtdsunk szerint a kisérleti rendszer megvaldsitdsa
sordn a jo megoldas egy eseményfigyelésre is alkalmas Uj kame-
ra-par telepitése lenne, az M7-M1 kbz8s szakaszan, a meglévd
rendszerhez optikai kdbellel kapcsolva Az eseményfigyelés lehe-
tésége alapvetéen nem a kameran, hanem a kdzpontba telepi-
tett szoftveren mulik. Ma mdar tdbb olyan képfeldolgozd program
is rendelkezésre &ll, amely alkalmas a hurokdetektorokkal egyen-
értékd adatokat szolgaltaté forgalomszamlalasi adatok el&allitasa
és a beérkezé képek archivaldsa mellett automatikus esemény-
figyelésre is. Erzékelheti a torldédast, a palyan veszélyesen lassan
haladd vagy megallé jarmdvet, a pdlyara tévedd embert vagy
allatot, illetve a forgalommal szemben haladd jarmUvet.

A szoftveres eseményfigyelés jelenlegi jelentdsége eltor-

pll ahhoz az allapothoz képest, mikor a kamerdk mainal sokkal
sUrlibb — a monitoring-rendszerhez elengedhetetlen — kihelye-




zése esetén a diszpécseri folyamatos kamerafigyelés elképzelhe-
tetlen lesz.

Az elsésorban forgalomfigyelésre alkalmazott kamera opti-
kai vagy egyéb atviteli halézatba torténd bekotésével parhu-
zamosan javasoltuk az un. ,TESCO” korforgalomnal kihelyezett,
illetve az UTINFORM-hoz bekstott 14. kmsz-hez telepitett, jelen-
leg csak szakaszosan vagy korldtozott eléréssel mikodé kamerdk
bekapcsoldsat az M7 martonvasari, illetve lehetdség szerint az
MO szigetszentmikldsi kdzpontjdba iranyuld adatforgalomba.

A tanulménytervben részletesen megvizsgéltuk a pilot projekt
kamerdinak elhelyezési lehet&ségeit, és megadtuk a rendszertd|
elvarhaté muszaki specifikaciot is.

A projekt javasolt helyszine

Ajavasolt keresztmetszet kivalasztasanal tobb tényezé alap-
jan értékeltiik az egyes helyszineket. Alapvetd kdvetelmény volt
a j6 beldthatdsag a palya mindkét irdnyéba, valamint a koltségek
csOkkentése érdekében igyekeztliink mar meglévé oszlopot, tab-
laportélt, hidszerkezetet kivalasztani. A kamerdk hasznalhatosa-
géat éjjel a kozvilagitas teszi lehetévé, igy fontos szempont volt
a kozvilagitasi haldzat megléte is. A mar kiépitett kisfeszultségU
elektromos halézat a betdpldlds szikségessége miatt szintén
értékelési szempont volt.

Helyszini bejarasunk alkalmaval harom keresztmetszet tlnt a
kamerak kihelyezésére megfelelének, melyek a 3. dbran lathatok.
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3. dbra A harom vizsgalt keresztmetszet

A kamera elhelyezésének mdszaki paramétereit tekintve szeren-
csés a kivalasztott palyaszakasz, mivel kozvildgitassal elldtott, és
az optikai kadbeles haldzat sincs jelentds tavolsagra (az optikai
kdbel az M7 autdpalya 17 km szelvényéig vezetett a kilsé irdny-
bdl) . A hdrom kivélasztott helyszin tehat dramellatéssal és — az
optikai haldzat meghosszabbitdsadt, vagy mas megoldas instal-
1&lasat kovetben — adatkuldési lehetéséggel ellathatd. A kamerdk
elhelyezésére a beruhdzoéi és kezeldi kivanalmakat figyelembe
véve a lehetéségek adottak, az ajanlott fellljarokon, tartdszerke-
zeteken, illetve kulon erre a célra kialakitott tartdoszlopon vagy
traverzen.

A cikkben terjedelmi okokbdl nem részletezett vizsgalat alapjan
a harom valtozat kozUl a legelénydsebbnek a 10+100 km szel-
vényben, a budadrsi feltljaron elhelyezett kamerdt tartjuk, az
optimalis beldthatdsag és a kdzeli jelz8lampas csomopont (igy
az dramellatds és az ott kiépitett tavfellgyeleti telefonos halézat
alkalmazhatésaga) miatt. Amennyiben az optikai halézat kiépi-
tését, meghosszabbitasat anyagi okokbdl el kell halasztani, ide-
iglenes megoldasként alkalmazhatd a csomdpont tavfelligyeleti
rendszeréhez csatlakoztatott mobil kommunikacids (GSM) vagy
egyéb adatatviteli kapcsolat.

Mint emlitettUk, mindhdrom valtozat esetén javasolt a kivalasz-
tott keresztmetszeten tul a TESCO kérforgalmi kamerdk bekotése
is az adatforgalomba, mivel a kamerak rendkivil elényds helyen
kerUltek kordbban elhelyezésre.

Erdemes lenne az Uj optikai kapcsolattal a jelenleg fennallo &tvi-
teli problémakat athidalni, és a kameraképet elérhetévé tenni az
M7 martonvasari, illetve az MO szigetszentmiklosi kdzpontjahoz,
vagy akér az UTINFORM-hoz.

A tanulmany végén egy konkrét vided-rendszerre tettlnk
javaslatot, ahol 2006-os &tlagarakon kiszamoltuk a konfiguracio
hozzavetbleges beszerzési arat. A mintaajanlatban szerepld esz-
kozok mUszaki paraméterei alapjan alkalmasak a feldllitott kdve-
telményrendszer alapjan kialakitott vided felUgyeleti rendszer
megépitésére.

2. Real-time adatatvitel

A real-time adatatvitel f6bb szempontjait a Budapest kordli
MO autéut forgalomirdnyitd rendszerének fejlesztési javaslatan
keresztll, az UTINFORM-MARABU kozotti adataramlasi sziikség-
let fényében tekintjuk &t.
Az MO korgyUrd szerepe kiemelt a gyorsforgalmi Uthalézatban:
Budapest elkerlé utjaként a tranzit jelentés hanyada és a célfor-
galom egy része is dthalad rajta mar ma is, és varhatdan a kiépulé
szakaszok megnyitdsat kovetéen még erdteljesebb terhelésre
kell szdmitani. A fentiek miatt az itt felhalmozédd forgalmi infor-
maciot fontos megosztani a kozlekeddkkel. Nem kizérolag a
nagy forgalom okoz kritikus helyzetet a jelenlegi MO szakaszon,
alapveté probléma, hogy kiépulésekor a tervezett palydnak a fele
épullt meg, és azt osztottdk 2x2 savra. Bar a biztonsagot szolgald
betonelemeknek kdszénhetden a sulyos balesetek széma csok-
kent, a nyomott Urszelvény és a ledllésav hidnya a baleseteknél,
fenntartdsi munkékndl vagy elakadt jarmUvek esetén jelent&s
torlédast okoz.

Adatgydjtés

Az MO forgalomiranyitasat végzé MARABU rendszer kdz-
pontja Szigetszentmikldson talalhatd, jelen allapotédban nagy-
részt forgalmi és diszpécseri adatokat szolgéltathat. Az Utpa-
lyamérndkségeken a 90-es évek masodik felében fejlesztették
tobbek kozott az Ugyeleti infrastruktirdt, korszer(sodott az
érzékeld rendszer (UTMET, forgalmi érzékeldk stb), ill. Uj szoftve-
rek is megjelentek (Jelent, Napinfo, Helyzet stb.). Azéta a bejovéd
informaciok zomét a megyei kozutkezeld tarsasdgok szolgaltat-
jak. Mivel az UTINFORM az egyetlen, teljes kdrlien mikadd kdz-
lekedési informéacids szolgaltatds az orszagos utakon, és az MO
térségrél indokolatlanul kevés adattal rendelkezik, célszerl a két
rendszer kozott valds idejd kapcsolatot teremteni, amely el&se-
githeti a kozlekeddk megfelel informalasat. Egy jol mdkods
kapcsolat kiépitése példaértékl lehet a hasonld céllal kialakitott
kommunikécids interfészek tekintetében. Javasolt nemzetkozileg
elismert és alkalmazott szabvéanyok, nyilt fellletek haszndlata a
tovabbi bévitések lehetévé tételére vagy a hataron atnyuld kom-
munikacio késébbi kialakithatdésdga érdekében.

Informacidécsere

Jelenleg az MO kdzpont Szigetszentmikldson leginkabb
nyers adatokat, és kisebb mértékben értékndvelt forgalmi adato-
kat tartalmaz. A kdzpont irdnyabdl az UTINFORM felé a jelenlegi
és a jovében atvitelre javasolt adattipusok az alabbiak.

Jelenleg is rendelkezésre &ll6 alapinformaciok:
—  Forgalomtechnikai adatok

—  Kameraképek (részlegesen)
Diszpécseren keresztUl elérheté:

—  Utfenntartasi adatok

> Azoptikai hidlézat meghosszabbitasa jelenleg folyamatban van.

°  MARABU: Management of traffic around Budapest — az MO forgalomszabalyzo és
informacios rendszere




—  |d&jarasi adatok

—  Baleseti adatok

—  Terelések, egyéb zavarok adatai

A jovében, az Uj AAK forgalomirdnyitd kdzpontbdl javasoljuk

atkuldeni:

—  Alkalmazott forgalomiranyitdsi stratégia

—  Javasolt terel6utak

—  VJT-kre kiirt informaciok

—  Osszesitett forgalmi informéciok az autdpalya-uthaldzatra,
feldolgozott forméaban

—  Forgalomfigyel® kamerdk képei (6sszes)

A forgalomirdnyitas szamara rendelkezésre &ll6 informaciok bévi-
tése érdekében célszerl a Szigetszentmikldsi mérndkségnek
elérhetéséget biztositani az UTINFORM aldbbi adataihoz (féként
az MO térségére vonatkozd adatok):

—  Egyedi, telefonos bejelentések balesetekrdl, forgalmi
zavarokrol;

—  Renddrség, menték, tlizoltdsag bejelentéseinek adattara;

—  Budapest bevezetd szakaszaira vonatkozd kezel&i bejelen-
tések (felUjités, forgalomterelések, fenntartasi munkak, tab-
laszerelések, stb.);

—  ElakadtjarmUvek bejelentései (fuvarozoktdl, tomegkodzleke-
dési tarsasagoktol, egyedi bejelentések alapjan);

—  Sajat, vagy més rendszerekbdl az UTINFORM-ba irdnyitott
kamerdak képei (jelenleg az M7 14 km sz. kozelében elhelye-
zett kamera képe lenne 4tvihetd).

Célszer(i kétfelé bontani a mar Uzemeld rendszert, és a for-
galomirdnyitd-kozpont fejlesztésének elkészilésére tervezett,
teljes forgalomirdnyitd rendszert az atvitt adatok tekintetében.
Erdemes az 4tvitelt a jelenlegi rendszerre kialakitani, de az &tvi-
teli mod és a szlikséges kapacitas meghatarozasanal figyelem-
be kell venni a forgalomirdnyitd rendszer késébbi kialakitasat. Az
atvitt, vagy atvitelre javasolt adatok igen nagy része ma forgalmi
vonatkozasu adat, ami egyszer( adattabldban, vagy adatbazis-
bol kinyerhetd egységes formatumban (a jovébeni rendszertdl
és beruhazoi elvarasoktol fliggden) rendelkezésre All.

Azonban az adatatviteli sdvszélességet varhatdan a jovében
tervezett és szlkséges fejlesztések megvaldsitasa esetén nem
ezen adatok terjedelme hatdrozza meg. A kameraképek atvite-
|énél ugyanis minden egyes pixel tovabbitasdhoz egy megszaki-
tas nélkuli adatfolyam szikséges, ami egy kis méretd, nem nagy
felbontasu képnél is igen nagy adatmennyiség atvitelét igényli’ .
Mivel tehat a képi adatok terjedelmileg a meghatdrozok, a kame-
rahalézat kiépitettségének és az egyszerre megtekinteni kivant
kameraszam fényében harom javasolt valtozatot dolgoztunk ki:

—  Maximalis csomag: Minden informacio atvitelre kertl, a ter-
vezett kdzel 100 kamera képe egyszerre megjelenithetd,
esetleg némi lassulassal. (Egy kordbban készitett monitor-
ing rendszerterv 100-150 kamera telepitését javasolja az MO
Uj és régi szakaszain ¢sszesen.)

—  Kozépcsomag: Egyszerre 10 kamera képe jelenithetd meg,
mert a kezel6 szoftver korldtozza a hozzaférést. A forgalom-
figyeléshez egy adott képernyén a kezeld személy figyelme
is korlatozott, igy elvileg informacidromlast/vesztést a csok-
kentett megjelenithetéség nem okoz.

—  Minimalis csomag: Csak egy kamera képe tekintheté meg
egyszerre. Ezt az tvitelt csak a késébbi bdvitések lehetdsé-
gének meghagyésaval, a jelenlegi helyzetre (azaz, hogy az
MO0-on nem mukadik kamera, az UTINFORM-n4l egy elér-
het6) specializélva javasolt kialakitani. Ebben az esetben

meghatdrozo viszont az érkezé forgalmi adatok gyakorisa-
ga és mennyisége.
Mivel a kameraképek archivélasat a terileti APM-ek véqgzik, a rog-
zitést az MO kdzpontban és az UTINFORM-ban elérhetévé tett
kameraképek szama nem befolydsolja.

Mindhdrom csomag esetében a kamerdk képe mellett véltozat-
lanul &t kell szallitani a kdvetkezd adatokat:

— aforgalmiinformaciok (sebesség, foglaltsag, darabszam két
kategoriara lebontva),

—  UtlUzemeltetési adatokat (terelések, fenntartasi munkak...
stb., kivéve az elbre tervezett munkdk, amit elég heti el6re-
jelzésben, ill. napi egyszer),

—  meteoroldgiai adatokat (csak feldolgozott, napi egyszer, ill.
rendkivili idéjaras esetén gyakrabban),

—  diszpécseri adatokat (balesetek, bejelentések)

—  és haldzatlzemeltetési adatokat (visszaigazoldsok, allapot-
jelentések).

Kamerakép nemcsak az MO kbzpont irdnyabdl érkezhet, adott
esetben az UTINFORM-bol az MO kézpont felé is at kell tudni
adni - pl. az M7 14+000 km sz. kamera, vagy késébb az UTIN-
FORM-hoz bekotott kamerdk képét. Emellett a MARABU kdzpont
szdmaéra hasznos informacidkat tartalmaz az 6sszes elraktarozott
UTINFORM adat (aktuélis balesetéllapot, detektorral nem lefedett,
vagy bevezetd szakaszi forgalmi dllapota) és az lzemi adatok is.

Valés idejli adatatvitel

A valds idejl” adatatvitelnek sok definicidja létezik, a kuldn-
b6z6 alkalmazasi terlleteken hasznalatos eltéré kdvetelmények
miatt. Alapvetéen megkulonboztetink ,hard real-time” és ,soft
real-time” rendszereket. ,Hard real-time” esetben minden hatar-
id6sértés elfogadhatatlan, és megengedhetetlen. ,Soft real-time”
esetben meghatdrozott mértékben és gyakorisaggal el lehet
térni a hataridéktél. Az utébbi tipusu kapcsolat a gyakorlatban
azt jelenti, hogy bizonyos elemeket csak meghatarozott id6ko-
zonként frissit a rendszer, amikor sziikségszer(. [gy elkerilhetd a
felesleges adatmozgas, és koltséghatékonyabb a kapcsolat.
Jelen esetben a real-time kapcsolat az UTINFORM és MO kdzpont
kozott az adatok fuggvényében mindkét fajtaju valds idejlség-
gel jellemezhetd. Kérdés, hogy a valods idejl adatatvitel megva-
|6sithatd-e az egyes adatcsoportoknal ,soft real-time” maédon,
azaz, hogy azok nem folyamatosan frisstinének, hanem csak
megadott rendszerességgel. Alkalmas példa erre a detektori
adat, ahol eleve hatperces adatcsomag érheté el — ellenpélda
pedig a kamerakép, ahol a folyamatos frissités elengedhetetlen.
A javaslat az, hogy csak akkor kildjon a rendszer adatot, ha azok
frisstlnek, és felesleges atvitel ne torténjen. Véleménylnk szerint
forgalmi adatok kuldése esetén a ,soft real-time” kapcsolat is ele-
gendé azt figyelembe véve, hogy a forgalmi adatokat a detekto-
rokbdl altaldban 6 percenként gydjtott csomagokban olvasséak
ki. Feltételezhetd emiatt ugyanis, hogy ha 10 percenként (vagy
egyéb, adott idékdzonként) kild a rendszer forgalmi informa-
ciot az UTINFORM-nak, nem okoz nagy késést a jelentéseknél.
Erdemes viszont az &tviteleket a detektorok adatainak letoltésé-
vel szinkronizalni, hogy a késedelmek ne adddjanak dssze. Ha a
hat perces adat beérkezésével ugyanis pont ,lekéssik” az adatok

7 Példaul egy 800x600-as felbontasu képkocka esetén 480 000 képpont-adat elkiildése
szikséges, a mozgo, megfeleld minéségl képhez masodpercenként tobb alkalommal.

8 A DATEX jelenleg hivatalosan egy eurdpai elészabvéany (European Prestandard), amit az
Eurdépai SzabvanyUgyi Bizottsag 2000. méjusaban hagyott jova. Az Uniods csatlakozasi
folyamat keretén bell 2001. decemberében lett a DATEX magyar szabvany.

2 Az XML (Extensible Markup Language, azaz kiterjeszthetd lefrd nyelv) szabalyok gyj-
teménye, melyek segitségével olyan szoveges formatumokat éllithatunk eld, amelyek
alkalmasak adatok strukturdlt lefrasara.




tovabbkildését, kedvezétlen esetben egy teljes periddust varha-
tunk, fgy a forgalmi adat negyeddras adattd degradalodik.

Az adatatvitel modja

Jelenleg a forgalmi (detektori) adatok atvitele az elsédle-
ges feladat az MO szigetszentmiklési kézpontja és az UTINFORM
kozott. Erre mindenképpen olyan megoldast kell talalni, ami az
adatatvitelt hatékonyan, minden részrendszer szamara érthetd
és feldolgozhaté ,nyelven” valdsitja meg.

Forgalmi adatok atvitelére, forgalomirdnyitd és informacios
kdzpontok kézotti kommunikacidra ma a célirdnyos megoldast a
DATEX (Data Exchange, azaz ,adatcsere”) adatatviteli nyelv jelen-
ti. A szabvany létrehozdsédnak célja az volt, hogy a kozlekedési
adatok cseréjét lehetévé tegye kilonbdzé adatbazisok kdzott, az
interoperabilitasi vagy nyelvi problémak kikiszobdlésével .

A Data Exchange EDI (Electronic Data Interchange, azaz
selektronikus adatcsere”) alapokra éptl. Teljes Uzenettipusokat
atvett abbdl, amiket kisebb-nagyobb atalakitéssal haszndlnak. Az
egységesitett EDI nyelv, az EDIFACT azonban nem elég specifikus
az egyes kozlekedési informacios helyzetekre, ennek a hatrany-
nak a kikliszobolésére szolgalnak a DATEX tovabbi, teljesen egye-
di részei, adatelemei. A DATEX céljdnak megfeleléen léteznek
olyan Uzenetfajtdk, amelyek kifejezetten arra szolgalnak, hogy
az egyes forgalmi/utazasi esetekben az adatdramldst elésegitsék
a felek kozott. Segitségével a szakemberek egy olyan rendszert
épithetnek ki, amelyben EDI-hez hasonld, kétott formatumban
— emberi beavatkozas nélkul, strukturélt Gzeneteket hasznalva —,
de anndl magasabb szabadsagi fokkal tovébbithatnak, cserélhet-
nek adatokat.

A tanulmany készitésekor elterjedt DATEX verzidnak azon-
ban tobb hatranya is van. Mivel a szabvany EDI alapokon nyug-
szik, azt pedig alapvetSen aruszallitasi Urlapok kitoltésére taldltdk
ki, nagyobb adatmennyiség egyszeri kildésére nem idedlis. Az
adatslrdség nem biztosit kell§ kihaszndltsdgot az Uzenetben,
ardnydban relative sok helyet foglal az atvitel egyes részinek
cimkézése. Emellett pedig az elmult 4-5 évben egymassal nem
kompatibilis DATEX-Net valtozatok szllettek, melyek kozott nem,
vagy csak nehezen oldhaté meg az interoperabilitas.

Az elmult években elsdsorban a fenti hatranyai miatt az
atviteli méd tovabbfejlesztése kiemelt feladat lett, egy mindenki
altal elérhetd, szabvanyos atviteli mod kialakitasa érdekében. igy
szUletett meg a DATEX Il elnevezésU szabvany. Kifejlesztésével az
eléz6 véltozat hibait kikiiszobolték, az dtvitelre egy XMlL-alapu?®
leird kdzeget hoztak létre, és TCP-IP protokollt alkalmazo, tehat
az interneten tovabbithatd Uzeneteket hasznald szabvannya ala-
kitottak.

A DATEX Il alkalmazasanak ma még kockdazata, hogy a val-
tozat 2006. decemberében jelent meg, Igy a tesztelése és elter-
jedése, illetve a szakmai tapasztalatok visszajelzései még nem
ismertek. Ennek ellenére az elénydk-hatrdnyok 6sszevetésével
és azt is figyelembe véve, hogy az MO autdpdlya-mérndkség és
az UTINFORM kdzpont kozotti kisérleti rendszer kiépitésekor mar
a DIl rendelkezésre &ll, javaslatunk szerint a Ill. fazis adatétviteli
mintaprojektje mar eleve az Ujabb valtozat haszndlatat probal-
ja ki. Elsésorban azért van ennek jelentésége, mert néhdny év
mulva elvéras lesz a nemzetkdzi gyorsforgalmi Uthalézat moni-
toring-adatbézisaihoz is csatlakoztathatd rendszer megterem-
tése (DATEX Il szabvanyt hasznédlnak mar pl. Ausztridban is), igy
tapasztalatokat is egy ennek megfelelé rendszerrel kapcsolatban
érdemes szerezni.

Az atviteli csatorna

Tovabbi kérdés a sziikséges savszélesség. A fenti elvardsok-
nak megfelelé kommunikacios lehetéségeket szintén attekin-
tettUk a tanulmanyban, rovid ismertetés és értékelés taldlhatd

az egyes vezeték nélkuli, illetve vezetékes atviteli technikakrol,
a rovid és nagytavolsagu wireless technolégidktdl a rézvezeték
alapu és az Uvegszaélas kilonbdzé megvaldsitasi lehetdségekig.
A jelenlegi adatgyUjté rendszer elsésorban detektorok altal mért
forgalmi adatok 4tvitelét igényli, enhez elegendé kisebb kapa-
citasu, bérelt telefonos, vagy egyéb keskeny sdvszélességl atvi-
tel is. A végsé cél, a teljes korl forgalomirdnyitashoz szikséges
képmennyiség (a kordbbi rendszerterv szerinti emlitett 100-150
kamera) tovabbitdasdhoz azonban elengedhetetlen az optikai
kabel alkalmazasa.

Az optikai kdbel épitése a projekt meghatdrozd koltségtétele,
mely csak akkor gazdasagos és indokolt, ha egyszerre nagymen-
nyiségl informaciot tovabbitunk. Természetesen lehet azon gon-
dolkodni, hogy a koéltségeket Ugy minimalizaljuk, hogy egyszerre
csak 1 (esetleg 10) db kamera képét juttatjuk el az UTINFORM kéz-
pontba, de elére megjésolhatd, hogy ezt a rendszert a felhaszna-
|6 pillanatok alatt ,kinovi” és ekkor mégiscsak meg kell valésitani
a nagyszamu kamera jeleinek eljuttatasat az UTINFORM-hoz. Az
MO-s gydrin bonyolédd hatalmas kozuti forgalom szamtalan
olyan helyzetet teremt, amirél az Uzemeltetének azonnal értestl-
nie kell, hogy az intézkedés idében megkezd&dhessen, és ezzel
egy idében a kodzlekeddket azonnal értesiteni lehessen, pl. a kdz-
szolgalati és a kereskedelmi radidkon keresztdil.

Az Uvegszédlon keresztll kildott adatokat a telefonvonalhoz
hasonldan lehet sajat, vagy bérelt szalakon tovabbitani, ennek
fényében hdrom megoldast is feltiintettlink a becstlt bekeru-
lési koltséglikkel egyditt. Ar szempontjabdl elénydsebb a bérelt
vonal, de megbizhatobb a sajat kiépités. HosszUtdvon ezért a
szolgaltatoktdl figgetlen optikai kdbel megépitése a gazdasa-
gos, kuldndsen akkor, ha a magyarorszagi autopalydkat egységes
irdnyftas alatt mdkodtetik majd a késébbiekben.

Az optikai kabel kiépitését egy gydrls halézatban javasoljuk
megvaldsitani a rendszerbiztonsdg érdekében. Ezt az indokolja,
hogy Szigetszentmiklos és az UTINFORM Kézpont kézétt csak
sUrlin beépitett terlleten lehetséges nyomvonal kialakitasa, és
igy sajnos a kabelsérilésekkel szamolni kell. A gydrds kialakitas
biztositja, hogy ne szakadjon meg a két objektum kozodtt az
Osszekottetés, amennyiben valamelyik dg sértl. A gyUrd egyik
4gat a Szigetszentmiklds APM — Martonvésari APM — UTINFORM
kdzpont, mig a masik &g Szigetszentmiklés APM és UTINFORM
kézpont kdzvetlen irdny adja (@ késébbiekben pedig felflizheté
réd a tobbi APM kozpont, illetve az idedlis esetben megvaldsuld
kodzponti autépadlya forgalomirdnyitd-kodzpont is). Az adatatvitel
mennyiségi kdvetelményeinek betartdsa érdekében minimalisan
1db Gbites Ethernet dsszekottetést kell 1étesiteni az optikai gyd-
rlben.

Summary

Pilot monitoring and real time data transmission of
high-volume roads

In the first part we made a summary of monitoring master plan
on traffic monitoring-controlling strategy and its technological
background of to the motorway M7 and its surroundings. The
aim was to provide the operability of transportation system
of the area on an acceptable level also in case of any incident
(accident or heavy congestion) on the motorway. In the second
part, main aspects and the possible technical/technological
solutions of real-time data acquisition were reviewed through
the development plan of traffic control centre of the MO ring
road of Budapest.




AZ ITS RENDSZEREK ERTEKELESI IRANYELVEINEK ELOKESZITESE®

Bevezetés

A CONNECT programban a 8. alkalmazasi teriletet az un.
,Horizontdlis témak” jelentik. Ezek kiegészitik mas alkalmazasi
terUletek tevékenységeit. A legnagyobb hangsuly - az interope-
rabilitds biztositdsa érdekében - a tagdllamok kozotti nemzeti
rendszer-felépitések harmonizacidjara kerdl. Szoros egyUttmU-
kodés szikséges a FRAME projekttel. Emellett értékelési, intéz-
ményi és jogi kérdések kerilnek meghatarozasra. A 8. alkalmazasi
terUleten belll szerepel a 8. 2. 1 témacsoport, mely az aldbbi kér-
déskorokkel foglalkozik [11:

- Nemzeti és nemzetkdzi értékelési irdnyelvek elemzése azok
alkalmazhatdsaga szempontjabdl.

- A ,Legjobb alkalmazasok kézikbnyve” kidolgozésanak
megkezdése.

—  Olyan projektek és tanulmanyok azonositasa, melyek refe-
rencia értékelésként hasznalhatok.

1. Nemzeti és nemzetkozi értékelési iranyelvek
elemzése azok alkalmazhatésaga szempontjabél.

A nemzetkdzi programok kapcsolddésaibol fakaddan a

kuldonbozé orszagokban szamos tanulmany szlletett az értéke-
lési irdnyelvekkel kapcsolatosan kitérve azok alkalmazhatésaga
szempontjaira. A kildonbdzé projektek - azon beldl is az ITS pro-
jektek - értékelésének jelentss torténelmi multja van. Ami torek-
vés és egyben célkitlizés is, hogy a kilonbdzd unids orszagok,
régiok, eurd-régiok ITS projektjeit lehetdleg egységes irdnyelvek
szerint értékeljék.
A projektértékelésekhez szamtalan dokumentum 4&ll rendelke-
zésre, azonban ha a CONNECT —et elhelyezzik a TEMPO program
osszeflggéseiben akkor javasolt néhany célteriletre koncentrél-
ni, ahol a legtébb tapasztalat &sszegydlt, tovabba az eurd-regio-
nalis projektek orszagai (régidi) szamara irdnymutatast adnak.

2. Euré-regionalis projekt értékelési keretrendszerek

Az el6zéekben bemutatott projektek mindegyike jol meg-
hatdrozott célokkal rendelkezik, a célkitlzések teljesitéséhez
azonban stratégiai tervek és tevékenységek szikségesek. Kon-
zekvenciaként elmondhaté, hogy a tevékenységek elérehalada-
sanak és megfelels ,fejlédésének” ellenérzése nem lehetséges
megfelel értékelési mddszer kidolgozésa nélkul.

Egy atfogd értékelési eljaras szikséges a forgalmi menedzs-
menthez, a forgalomszabdlyozd és informacids rendszerekhez
a magas szinvonall rendszerek/szolgaltatdsok biztositdsahoz,
valamint a felhasznaldi igények teljesitésének biztositasdhoz
a hélézaton. Egy atfogod értékelési eljards nem csak a rendsze-
rek/szolgaltatdsok javitdsat tdamogatja, hanem hatteret biztosit a
jovébeli rendszerek fejlesztéséhez/Iétrehozdsdhoz is.

A projekt értékelésben jol érzéklehetd Ausztria és a VIA-DONAU
vezetd szerepe, mint a 8.as fejezet (Domain) nemzetkdzi gazdaja.
A projektértékelésben az eurd-regiondlis projektekhez kialakitott
és ajanlott értékelési Utmutatok, keretrendszerek kdzUl az aldbbi
szempontok alapjan haladunk elére:

— A TEMPO keretében tdbb aktualizalt véltozatban készult az
euré-regiondlis projektek értékelésére vonatkozd tanulma-
nyok és ennél fogva kiindulasi, alap dokumentumnak tekint-
juk. Ugyanis ez ajanlott a részt vevd orszagok szamara [2-3].

DR. MAKULA LASZLO?

- Nyomatékosan tdmaszkodunk a TEMPO program keretében
az Evaluation Expert Group éltal publikélt dokumentumokra.

— Az angliai tapasztalatokat is beépitjik (Green Book) mivel
jelentds amerikai példa, tapasztalat kerllt megfontoldsra,
valamint el6remutatd térekvés az eurdpai és az amerikai
ITS rendszerek &sszehangoldsdra vonatkozd igény. (Lasd:
Euro-regional Conference 11-13th June 2002 Dusseldorf,
Germany Session 1.5 Summary of Evaluation Session.)

- AVIKING projekt szamos irdnymutatast tartalmaz az értéke-
léstilletéen, valamint megfontolandd szempont hogy készi-
t&i tagjai az European Evaluation Experts Group (EEG [4]).

— A PLUTO projekt tovabbi hasznos szempontot foglal 6ssze
és mutat be [5].

- Az Utlgyi Vildgszervezet &ltal kiadott ITS Handbook 2nd
Edition [6] kivald 6sszefoglalast ad a jelen projekthez kap-
csoléddan.

- STREETWISE vezetd szerepet jatszik az értékelési munkdk-
ban a TEMPO program keretében és tdmogatja a munkat
az European Evaluation Experts Group

3. Evaluation Expert Group (EEG)

ATEMPO titkdrsdg megalakitotta az értékelési szakemberek
csoportjat - Evaluation Expert Group (EEG) —, hogy kidolgozzon
egy Utmutatdt az értékelési eljards végeredményeinek kdzos
beszdmoldjara, bemutatdsara, az Euro — Regionalis projektekhez
kapcsoldddan.

Az EEG kialakitott egy projekt értékelési keretrendszert mely
tdmogatja az eurd-regiondlis projekteket, hogy az eredmények
beszdmoldja, bemutatdja egyezd formaban jelenjenek meg
flggetlenul attdl, hogy felhasznaltdk-e a STREETWISE értékkési
Utmutatojat [13]. Anglia is részt vett ebben a folyamatban a STR-
EETWISE és CENTRICO projekteken keresztdl.

A szakértdi csoport figyelembe vette a kulonbozé, 1étezé nem-
zetkdzi megkdzelitést az értékelési folyamatoknak ezen a szak-
terlleten. Elsé |épésben egy vazlatos értékelési keretrendszer
készUl el, melyet tovabbfejlesztettek a tapasztalatok alapjan és a
STREETWISE (rész) projektekben kerUlt alkalmazasra.

Szamos eurdpai unidban készult munka kozds szemléletd meg-
kozelitését tartalmazza az értékelésnek. Az eurdpai ITS progra-
mok kiterjesztése, fejlesztése kér szamunkra alapvetéen fontos
dokumentumot, eredményeztek:

- Ertékelési Utmutato (guidelines for evaluation)

- Utmutatd az értékelés eredményeinek beszamolsjahoz.
(quidelines for reporting)

Az Utmutatokat a legtdbb eurdpai unios tagorszagban hasznal-
jak az (ITS) projektek értékelési eredményeinek beszamoldjahoz,
melyek kdzds szerkezeten és tartalmon nyugszanak. Az Utmuta-
tok azt célozzak, hogy az ITS rendszerek hasznainak bizonyitéka-
it bemutassdk, az eredményeket megértsék, elfogadjak mind a
dontéshozok, mind pedig a tarsadalom oldalardl.

' Aprojekt megbizdja: Magyar Koézut Kht. 2005-2006

2 okl kozlekedésépité mérmnok, Ugyvezetd igazgatd Kvantitds-Consulting Kft.
drmakula@kvantitas.hu



4. A TEMPO program euro-regionalis értékelése
modszerének bemutatasa

A kévetkez8kben az ,Eurd-regiondlis Projekt Ertékelés”
2005-ben készult dokumentumat mutatjuk be [2], mint a 8. 2. 1
CONNECT Domain fejezetben felhasznalasra javasolt dokumen-
tumot. Figyelembe vessziik az Ertékelési Szakértsi Csoport altal
is javasolt VIKING, valamint STEETWISE programokbdl a nemzeti
sajatossagokat, kiemeld részeket.

Az eurd-regiondlis projektek értékelése megkivant eljards annak

érdekében, hogy:

—  aprojekttel kapcsolatos EU és nemzeti kormanyzati kiadaso-
kat igazolasra keriljenek

- a pénzlgyi és tarsadalmi—gazdasadgi hasznok az egyedi
alkalmazésoknak bemutatdsra kertljenek,

— azeurd regiondlis projektnek, mint egésznek a haszna, hasz-
nossaga bemutatva legyen,

- novekedjen az ITS szolgdltatasok hatdsainak a (tarsadalmi)
megértése.

Az egységes eurdpai értékelés felé az aldbbi [épésekben halad-

hatunk.

- Akoz6s megkozelités szemléletének és gyakorlatanak szik-
ségessége

— Ut a kozds megkozelités szemlélete felé

- TEMPO értékelési keretrendszer

- Altaldnos alapelvek

- Teljesitmény- és hatdasmutatok

Javaslatok

A CONNECT 8.2.1 kapcsan elkésziilteket javasolt megvitat-
ni és az esetlegesen felmerUlé javaslatok, észrevételek, szakmai
szempontok alapjan 6néllo kotetekben véglegesiteni az aldbbi
euro-regiondlis projektek értékeléséhez felhaszndlasra ajanlott
dokumentumokat:

1. Ertékelési utmutato.
2. Utmutato az értékelés eredményeinek beszamolojéhoz.

3. Alegjobb alkalmazédsok kézikdnyvéhez vezetd Ut” az értékelé-
si eredményekbd| kialakitott (nemzetkdzi) elektronikus konyvtar
kialakitasa, melyet kovet a legjobb alkalmazasok Utmutatdja.

4. A CONNECT orszagok szamara meg kell kezdeni azon nem-
zeti adatbdzis megteremtését, amely csatlakozhat a nemzetkdzi
adatbézisokhoz a kdlcsdndsség jegyében. Ehhez felhasznélan-
dok a TEMPO Reporting Proforma ide vonatkozdé segédletei.
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Elaboration of evaluation guidelines for ITS systems
Dr. Laszlé Makula

The main objectives of this study were to define evaluation
guidelines and evaluation criteria for actually operating systems
as well as for future planned ITS implementations. The analysis
of the existing systems and services as well as the analysis or
inventory of the existing methods (criteria, performance indica-
tors, application of measures) provide the base of the planned
work. The comprehensive evaluation method should be based
on a consensus of the participant operators, to ensure a similar
level of operation service on the defined CONNECT network. The
operational performance should take into account the aspects
of the road-users, the (road) network operators as well as that of
the community. The work is to be continued with “Guidelines”
for the evaluation of traffic information systems and services.

C.ANNEC




Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) -
tevékenységek az Eurépai Unié szintjén

Intelligent transport systems (ITS), activities
at the European Union level

Willy Maes, Bipin Radia
Routes/Roads 2006. 2. p. 74-81. &1, t-, h:-

Az EU Energia és Kozlekedés Féigazgatdsaganak munka-
tarsai a cikkben attekintik az intelligens kozlekedési rendszerek
(ITS) fejlesztésének eurdpai helyzetét. Ujabb kézutak épité-
se helyett a hatékonyabb forgalomiranyitds és Utlzemeltetés
adhat megoldast a torlédasok csokkentésére. A biztonsagos,
hatékony és fenntarthaté kozlekedést segitik az intelligens rend-
szerek. A megoldandd problémadk kodzott szerepel az interope-
rabilitds, azaz a rendszerek és szolgaltatasok szervezeti és tert-
leti hatéroktdl fliggetlen egyuttmikddése. Batoritani kell az ITS
alkalmazasat, kilondsen a tdbb orszdgot érinté euro-regionalis
projekteket. Az alkalmazasok jelenleg legigéretesebb tertletei:
elektronikus dijszedés, utazasi informacios rendszerek, a kozleke-
dési hédlézat megfigyelése és Uzemeltetése, tehergépjarmi flot-
ta-menedzsment, rendkivili helyzetek és balesetek kezelése. A
mUholdas helymeghatérozés, figyelemmel az EU 2008-tél induld
Galileo rendszerére, tovabbi elérelépést jelent. Fontos, hogy az
allami szervezetek egyUttmUkddjenek a gyartdkkal és a szolgal-
tatokkal az Uthaszndlok érdekében. Gyakorlati Gzleti modellek
szUkségesek az egyuttmUkodés eldsegitésére, az emberek és
aruk szabad mozgdsanak biztositasara. Az euro-regiondlis pro-
jektek f6 terlletei: a kozuti forgalom megfigyelése, forgalomira-
nyitd kozpontok hélézatdnak létrehozésa, forgalomszabélyozas
és -menedzsment, informacids szolgéltatds eurdpai szinten az
Uthasznalok szémdra. A szabvanyos adatcsere és az ITS projek-
tek egységes értékelése szintén euro-regionalis igény. A konkrét
kezdeményezések kozott szerepel az egységes fedélzeti eszkoz
kialakitdsa az elektronikus dijszedési direktivanak megfeleléen,
a kozlekedésbiztonsdg novelését szolgald e-Safety program, a
forgalom megfigyelési és befolyasolasi szintjeinek meghatéroza-
sa a transz-eurdpai Uthalozaton, hatékony forgalomszabalyozasi
menedzsment tervek kidolgozdsa. Az Eurépai Unid értékelése
szerint az intelligens kozlekedési rendszerek a kutatasi fazisbol
atléptek a megvaldsitési fazisba.

G A.

Uj iranyok az IBEC-ben (intelligens kozlekedési
rendszerek értékelése)

New directions for IBEC — Evaluation in action

David Crawford
ITS Solutions, 2006. 9. p. 22-26. &- t:2 h:-

Az IBEC, a koltségek és elényok értékelését szolgdld nem-
zetkdzi szervezet megalakuldsa (2002) utédn 4 évvel 40 orszag-
ban 300 szakérté munkajat fogja dssze. F6 feladata az intelligens
kozlekedési rendszer (ITS) projektek fuggetlen értékelése. Az
USA és az Egyesult Kirdlysag kozlekedési minisztériumainak kez-
deményezésére létrehozott szervezet ma mar igazi nemzetkozi
platform, melyet az EU K&zlekedési és Energia Féigazgatdsaga is
tdmogat. Az EU szémit a fuggetlen értékelSkre a TEMPO euro-
regiondlis ITS programot kdvetd EASYWAY programban, melyet
2007-2013 kozott terveznek. Az EASYWAY konkrét célokat fogal-
mazott meg: a torlédasok 25 %-os csdkkentése, a kdzlekedésbiz-
tonsdg 25 %-0s javitadsa, a CO2 kibocsajtas 10 %-os csokkentése
féként a varosokban. Az USA-ban 16 ITS alkalmazasi terlleten
mukodik szakértd. A kulonbozé projektek értékelésébdl szamos

hasznos kovetkeztetés vonhato le. Egy kaliforniai autépdlya fel-
Ujitdsanal az alkalmazott automatikus munkaterileti informacios
rendszer sikeresen mérsékelte a csucsorai forgalmat, mikdzben a
legnagyobb késleltetést 90 percrél 45 percre csdkkentette. Intel-
ligens forgalomiranyité rendszerekkel a csucsorai utazasi idék 5-
11 % kdzott, az Gzemanyag fogyasztas 2-13 % kozott redukalhato.
Az autdpdlya felhajtd dgak forgalomszabalyozdsa 15-50%-kal
kevesebb balesetet eredményez. Allamkézi egydittmikodéssel
jol mikodds Utmeteoroldgiai informacios weblapot hozott étre 3
USA és kanadai tagdllam. Az Eurépai Unid STREETWISE euro-regi-
onalis programjdban a hangsuly most a sikeres ITS alkalmazasok
elényeinek megismertetésére, az eredmények széles korl 6ssze-
hasolitdséra és aprojektek kozotti informacié cserére helyezik.
KészUl az EU projektek értékelésében hazsnalhatd legjobb gya-
korlat kézikdnyve, mely a tarsadalmi-gazdasagi hatdsok elemzé-
sének modszerét is tartalmazza.

G. A

Sebességen alapulé utazasi idét becslé6 modellek
értékelése

Evaluation of Speed-Based Travel Time
Estimation Models

Ruimin Li, Geoffrey Rose, Majid Sarvi
Journal of Transportation Engineering
2006. 7. p. 540-547. 43 t:8 h:17

Az utazasi idét becslé modellek tobbsége pontszerl sebes-
ségmeéréseken alapul. A mérések altaldban induktiv hurok detek-
torokon torténnek. Az utazasi id6t becsld modelleket az Utha-
|6zat teljesitményének értékelésekor haszndljak fel. Maguknak
a modelleknek a teljesitményére azoban kevés és ellentmondd
szakirodalom vonatkozik. A cikk négy sebességen alapuld utazasi
id6t becslé modell helyszini értékelését mutatja be. Az értékelés-
hez hasznalt adatokat Melbourne két mUikodd autdpalydjan mér-
ték. A tényleges utazasi idéket idébélyeges rendszam felvétellel
ésidébélyeges dijfizetési adatokbdl hatdrozték meg. A dijas autd-
palya mintaja 7600 elembdl allt, ami Iényegesen nagyobb, mint a
kordbbi kutatdsokban hasznélt mintaméretek. A négyféle vizsgalt
modell: azonnali becslés, id&szelet modell, dinamikus id&szelet
modell és linedris modell. Az elsé hdrom Iényegében kuldnbdzé
maodszerekkel meghatarozott szakasz atlagsebességekkel dolgo-
zik, mig a linedris modell figyelembe veszi a sebesség esetleges
valtozasat is az adott szakaszon. Ezekkel a modellekkel becsil-
ték az utazasi id6ket, melyeket 6sszehasonlitottak a ténylegesen
mért utazasi idékkel. Mind a négy modell aldbecsdilte az utazasi
id&t, és nem adodott kozottlk Iényeges kildnbség. A gyakor-
latban leginkdbb haszndlatos azonnali becslés eredményben
idébeli eltolodas is mutatkozott, ami kedvezdtlen. Legjobb tel-
jesitményt a linedris modell mutatott. A becslés hibdja 7% koruli
volt csucsiddn kivil, mely csucsidében 12-15%-ra ndvekedett. Az
input adatokat szolgdltatd detektorok gondos megvalasztasaval
(a vizsgalt szakasz elétt vagy utan, a kettd dtlaga helyett) kis mér-
tékd teljesitmény javulds elérhetd. Az input adatok atszamitdsa
idébeli dtlagsebesség helyett térbeli dtlagsebsségre szintén kis
mértékben (a vizsgalt esetben 2 %-kal) ndveli a modellek pon-
tossagat.
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== Magyarorszag

MoTIVACIO

Magyarorszdg szdmdra a CONNECT projektben vald részvétel lehetfséget biztosit a
kizlekedéspolitikai célkitlzések megvaldsitasira, valamint - interoperabilis eurdpai projektek B2 =me
megvaldsitisdn keresztlll - az orszdg felzdrkézdsdra az intelligens kizlekedési rendszerek terdletén, |
Az eurd-regiondlis projektek zoo6 utdni folytatdsa dj perspektivit jelent az intelligens kdzlekedési o
rendszerek fejlesztéséhez a hazai gyorsforgalmi athalézaton. A CONNECT projekt varhatdan al:
felerdsiti azon térekvéseket, melyek célja a lehets legrévidebb idén beliil azonos szolgdltatasi,
technolégiai és elsésorban kbzlekedéshiztonsdgi szint elérése az Eurdpai Unid tagallamaiban.
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CELKITUZESEK
Magyarorszdgon a CONNECT projekt keretében olyan rendszerek és szolgditatdsok élveznek prioritdst, HH
melyek az V. transz-eurdpai kizlekedési folyosd eqyes autdpdlya hdldzati elemeit érintik. z
A tervezett intézkedések/beavatkozdsok kizé tartozik eqy monitoring rendszer 1étrehozdsa, eqgy kisérleti
forgalomszabdlyozd- és informdcids rendszer megvaldsitdsa, a forgalomszabdlyozd ktizpontok és az
autdpdlya rendszerek kiztti eqyilttmdkides kialakitdsa, valamint internet-alapu utazdsi informdcids
rendszerek megvaldsitdsa. A magyar CONNECT javaslat értelmében a megvaldsithatdsdgi tanulmdnyok
€s a kisérleti projektek a hdldzatnak csak kis részére vonatkoznak, melyek teszt-teriiletekként mikddnek.
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MAGYAR TEVEKENYSEGEK

Koncepciondlis monitoring terv az orszdgos athélézatra

A projekt eredménye egy - a jelenlegi hilézattal azonos alapelven miikédé - atfogs,
integralt kdzati monitoring rendszer, mely megsziintetni/csokkenti a jelenlegi haldzat adatgyiijtd
rendszerének térbeli és id6beli hidnyossagait. Egy ilyen integralt rendszer tdmogatja a hatékony
kdziti menedzsmentet, bvithetS/kiterjeszthetd, és megfeleld kiinduldsi alapot biztosit a jévében
megvaldsitandd valamennyi telematikai rendszerhez és szolgéltatashoz.

Az MO forgalomirdnyité kbzpont fejlesztési koncepcidjanak kialakitdsa,

a migracios it megtervezése

A forgalmi menedzsment és a forgalomszabélyozas javitdsa a magyar kdzlekedéspolitika
kulcsfontossagi eleme, killénts tekintettel a forgalmi torldddsok csokkentésére a szlk
keresztmetszetekben, valamint a kézlekedésbiztonsdg javitasdra. A projekt - az Eurdpai Unids
nemzetkGzi tapasztalatok és eredmények alapjan - meghatdrozza a forgalomszabdlyozo kézpontokra
s a forgalmi informdcids kdzpontokra vonatkozo funkciondlis ktvetelményeket - dltalanossagban a
magyar Othalézatra vonatkozdan, tovabba specidlisan az MO forgalomiranyité kézpontra.
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Forgalomszabalyoz6 és taktikai menedzsment rendszerek tervezése

(,,master plan")

A nagy jelentdiségii forgalmi folyosdk forgalmi menedzsmentjéhez szoros taktikai
egyiittmiikdés sziikséges a fSutak, illetve a parhuzamos athalézat tekintetében. Emiatt a
magyar autdpdlya-haldzat taktikai forgalmi menedzsmentjére vonatkozdan egy terv (master plan)
kidolgozdsa szilkséges, mely azonositja az Gthalézat azon pontjait és szakaszait, amelyekre részletes
menedzsment tervek szilkségesek, kilénds tekintettel a TEN-T és a Helsinki folyosék magyar
szakaszaira,
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Rendszer-felépitési terv KAREN elvek alapjin torténd elkészitése

a CONNECT halézattal sszhangban

Ezen feladat f& célkitlizése a kbzati szektorban a magyar rendszerfelépités kialakitdsanak/
fejlesztésének elinditisa. A kordbbi eurdpai projektek tapasztalatai, valamint a KAREN mddszertan -
kizis, egységes megkézelitést biztosit a CONNECT partnerek kbrében.
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KAPCSOLATTARTO SZEMELY

Gatdilsigi és Kizlekedési Minisztérium, Dr. Lényi Péter

Margit krt. 85, 1024 Budapest, Magyarorszag

telefon: +36 1 336 7953, fax: +36 1 336 7964, email: lanyip@gkm.hu
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Példa a vonali szabdlyozd rendszerre A MARABU forgalomiranyité kézpontja

Altalanos kdzlekedésbiztonsagi informacio

A hazai Uthdlozaton elhelyezett informdcios (szabadon
programozhato) valtoztathatd jelzésképd tablak
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COMMHECT
ARERA

A CONNECT projekt tertlete Probalizem
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REVUE OF ROADS AND CIVIL ENGINEERING

HUNGARIAN MONTHLY REVUE OF ROADS
AND CIVIL ENGINEERING
BUDAPEST

A SZERKESZTESERT FELELOS: DR. KOREN CSABA
SZERKESZTOSEG: SZECHENY!I ISTVAN EGYETEM,

KOZLEKEDESEPITESI ES TELEPULESMERNOKI TANSZEK
UNIVERSITAS-GYOR KHT.

9026 GYOR, EGYETEM TER 1.; TEL.: 96 503 452; FAX: 96 503 451;
E-MAIL: KOREN@SZE.HU, TOTHZS@SZE.HU

KIADJA: MAGYAR KOZUT KHT. 1024 BUDAPEST, FENYES ELEK U. 7-13.
DESIGN ES NYOMDAI MUNKA: INSOMNIA REKLAMUGYNOKSEG KFT.

ELOFIZETESBEN TERJESZTI A MAGYAR POSTA RT. HIRLAP UZLETAGA
1008 BUDAPEST, ORCZY TER 1.

ELOFIZETHETO VALAMENNYI POSTAN, KEZBESITOKNEL,
E-MAILEN: HIRLAPELOFIZETES@POSTA.HU, FAXON: 303 3440.
TOVABBI INFORMACIO: 06 80 444 444,

MEGJELENIK HAVONTA 600 PELDANYBAN.

KULFOLDON TERJESZTI A ,KULTURA” KULKERESKEDELMI VALLALAT
(BUDAPEST 62, POSTAFIOK 149).
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