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Az eurdpai kozlekedési halozatokhoz valé csatlakozasunk valtozatai

Dr. Erddsi Ferenc!

Orszagunk helyzetére az eurdpai
kézlekedési térben alakito ténye-
z6k egy része allandéan, azaz tar-
tésan, folyamatosan hat, mas része
valtozoan, tehat id6legesen, bizo-
nyos térténelmi idészakokban ké-
pes hatni.

Allando és valtozo alakité
tényez6k

Allanddan érvényesiil — kedvezé-
en vagy kedvezétlendl — a Karpat-
medencében vald elhelyezkedés:
az 6cean messzesége, a Karpato-
kon tuli kdzlekedési kapcsolatok
miiszaki nehézségei, illetve az E-
D, K—Ny-i forgalmi dramlatok met-
széspontjanak hasznositasi lehet6-
sége, a ,forditokorong” funkcié. A
Kéarpat-medence kdzepén valo fek-
vés kovetkezménye, hogy
amennyire kis energia igényl a
belféldi kbzlekedés, annal energia-
igényesebb a Karpat-medencébdl
valé kijutds a tobbi iranyba. Nem
csupan a nyugatrol haté gazdasa-
gi, kulturalis vonzerének tulajdonit-

haté, hogy éppen a széles Duna-
voIgyon at jétt mindig is az elsd sza-
mu, hazank legforgalmasabb, leg-
jelentésebb kijarata, ami egyben
nemzetkozi folyoso és kidblésode-
sében a kivételes szerepet jatszo kapu térség is. Na-
gyon Kklilénb6z6 energiaigényl archetipusokként
Verecke és Dévény akdr szimbdlum (illetve bizonyos
értelemben metafora) is lehet a Kdrpat-medencébe
valo bejutas, illetve a kimenet szempontjabdl.

A féldrésziink belsejében levé mas orszagokkal
dsszevetve Magyarorszdg valahol Csehorszdg és
Svdjc kézé tehetb a tdgabb eurdpai térség elérhets-
ségének feltételeit befolydsold, ezaltal differencialo
hegységkeret jelentésége tekintetében. A szomszédos
orszagok csillagaszati 6sszegeket kénytelenek kolte-
ni oriasi m(itargyak épitésére (a Sveti Rok és mas ala-
gutak a Dalmaciaba vezetd autépalyan; Ausztridban
a Pack-hago alatti autépalya-alagut, a Koralmbahn és
Semmering vasuti alagut; Szlovakiaban a Branyiszkd
autépalya alagut stb). Ezeket a Iétesitményeket ,61Unk-
be hullott” elényként élvezhetjik a Karpat-medencé-
bdl vald kijutaskor (1. dbra).

Valtozo tényez6 azonban a féldrészink kbzleke-
désébe valé bekapcsolddas szempontjabdl Eurépa

' Tudomanyos tanacsado, egyetemi tanar, MTA Regionalis Ku-
tatasok Kdzpontja, Pécs

1. dbra: A legjelentdsebb kdzlekedési palya és mitargy épitések
a kérnyez8 orszagokban (Szerk.: Erdési F.) Jelmagyarazat:
1 —autépalya; 2 — tervezett és éplild autdpalya; 3 — vasut (részben kész);
4 — a leghosszabb alagutak. (A szerz8 szerkesztése)

mindenkori, térben t6bbszér is diszlokalddd gazdasa-
gi, kulturalis kdzpontjaihoz valo térbeli viszonyunk. Az
utébbi évszazadokban Magyarorszag Eurdpan bellli
kdzlekedési pozicidjanak javitasara, betagolédasunk
tokéletesitésére valtozatosan alakult a kormanyzati
politika. (A szandékoktdl, a kilféldi partnerek egyutt-
mikddési készségét befolyasold nemzetkdzi politikai
viszonyoktdl és nem utolsésorban az anyagi lehet6-
ségektdl fliggben.)

Az eurdpai kézlekedési makrorégicokba (végsé so-
ron az eurdpai térbe) vald illeszkedésiink a legutobbi
idékig vagy egy kézéphatalmi birodalomhoz tartozés-
sal (Habsburg Birodalom, Osztrak—Magyar Monarchia),
vagy ,kvazi 6nalld” allamisag mellett valamelyik dikta-
térikus berendezkedés(i nagyhatalom (a naci Német-
orszag, Szovjetunid) érdekszférajan belll a formalis
gazdasagi integracié (KGST), illetve a védelmi kdzos-
ség (tengelyhatalmi szévetségi rendszer, Varséi Szer-
z8dés) tagjaként a vazallusi statusbdl adodo egyolda-
[0 (1945-ig nyugati, majd keleti) orientacidval tortént.

Az allamszocialista id6szakra jellemz6, meglehetd-
sen egyoldalu keleti orientacionak megfeleléen az
1980-as évekig a nemzetkdzi kdzlekedés, a kiilkeres-



kedelmet szolgald kdzlekedési beruhdazasok oroszlan-

része a Szovjetunio felé tartd kdzlekedési vonalakon

folyt. Azonban a politikai feszultség enyhulésével, az

1970-es évektél megélénkilt a tranzitforgalom is. A

hagyomanyos, de nem kuléndsebben jelentés K—Ny

iranyan kivil még harom tranzitfolyosé valt figyelem-
reméltova.

» A DK-ENy iranyd, amely Délkelet-Eurépa és a f6-
ként német nyelvi nyugat-k6zép-eurdpai térség
kozotti szallitasokat szolgalta.

» Az EK-DNy irdnyd &tmend forgalom tilnyoméan a
Szovjetunié és Olaszorszag kdzoétti arucserébdl
adodott. (Moszkvai bankok finansziroztak a Kiskun-
félegyhadza—Kiskunhalas vasutvonal villamositasat.)

* A nagyjabdl E-D iranyu, szerényebb szallitasi igé-
nyek ellenére magyar és lengyel kezdeményezés-
re készult a TEM autdpalya és a TER vasuti rend-
szer tervezése (Skandinavia, Lengyelorszag—Cseh-
szlovéakia, Adria, Foéldkézi-tenger).

A rendszervaltassal a sorrendiséget tekintve elétér-
be kerllt a nyugati kapcsolat (M1).

Magisztralis halozatfejlesztési politikank az 1970-es
évektdl felemas médon reagalt az elébbi tranzit igé-
nyekre. Tény, hogy az 1970-es években tervezett su-
garas autopalyak iranya kidllta a késébbi politikai val-
tozasok prébajat, mert a Helsinki (kézuti) folyosok is
alig tértek el ettdl.

A kézelmdltig vezetett tobb ésszetevds folyamat
révid attekintése utan kizardlag a jelenlegi helyzetet
kdzvetlentil befolydsold fébb jellegzetességek értéke-
lésére szoritkozunk.

Az Eurdpai Unié féként a transz- és paneurdpai
halozatok kialakitasaval nagy eréfeszitéseket tesz az
egységes eurdpai kdzlekedési tér kialakitasaért. E cél
elérése még hosszu id6t vesz igénybe, mivel a ko-
z0sségi haldzat kiépitése igen lassan halad. Az utob-
bi id6k redlfolyamatai nem kedveznek az egységes
infrastruktura létrejéttéhez. Féldrésziink politikailag ma
(a féderativ allamok szétesése 6ta) joval tagoltabb, mint
korabban, raaddsul kézlekedésmliiszaki tagoltsaga is
megmaradt (az interoperabilitas hi-

nyoktdl figgéek, mégpedig aldgazatok szerinti saja-

tossagokkal:

* avasuton valo elérés feltételei a legkedvezbtleneb-
bek északkelet felé a széles nyomtavu rendszer
miatt,

« folyamhajézasi kapcsolataink Ny—ENy felé a legké-
rilményesebbek a Duna és a Rajna eltér6 hajézas-
rendészeti szabalyozasa, az eltéré hajozasi tech-
nolégia kévetkeztében.

Az eurdpai f6 forgalmi iranyokhoz valé
viszonyunk

Hazank eurépai kdzlekedési térben vald elhelyezke-
désének egyik legizgalmasabb kérdése: hogyan ala-
kul térbeli viszonyunk a féként a politikai, gazdasagi
rendszervaltas hatdsara megvaltozott, de legalabbis
modosult meghatarozé nemzetkézi kdzlekedési aram-
lasokhoz. Eurépaban tébb tényezd, leginkdbb a politi-
kai megosztottsag hatasara a forgalomaramlas 6 fo-
lyoséi kordbban E-D iranyutak voltak.

A vasflggony eltlinése 6ta féldrészink nyugati és
keleti fele kbz6tt olyan nagyszabasu Ny—-K iranyu j inf-
rastrukturak kiépitése kezdddétt meg, amelyekhez a
térbeli viszonyunk érzékenyen befolyasolhatja a fejlett
nyugat-eurdpai, sét végsd soron az 6sszeurdpai forga-
lomrendszerbe valé bekapcsolddasunk lehetéségét is.

Eurdpa féldrajzi periféridi és torzstertlete kozott
klldnleges méret(i kapocs-infrastrukturak (alagut, hid)
épultek meg (Csatorna-, Nagy-Belt, Oresund), melyek
mas tényezGkkel egyltt Eurdpa gazdasagi sulypont-
janak északabbra tolédasahoz vezettek (halvanyitva
a ,Kék Banant”). Kialakuléban van t6link északra egy
kilénleges teljesitmény(, az Ibériai-félszigettdl, illet-
ve Anglidbdl induld, Franciaorszagban, a Benelux al-
lamokban folytatddd, Németorszagon, Lengyelorsza-
gon és Fehéroroszorszagon at Oroszorszagig tarté
megafolyosé (2. abra — Erd6si, 2004).

Ugyanakkor a Szovjetunié felbomlasaval, a politi-
kai motivacio megsziintével téredékére csékkent az

anyabol adoddan).

Magyarorszdg és Eurdpa tdvo- ’y :
labbi térségei kbzott a kbzlekedés X
feltételei (barmelyik sugaras irany-
rél legyen is sz0) az allamok tébb-
szorézddese ellenére joval kedve-
z6bbek, mint a téliink délre és
északra a keresztirdnyu, K—Ny-i,
DK—ENy-i kézlekedési folyosdkon
fekvé orszagok (Csehorszag, Szlo-
vakia, Ukrajna, illetve Szlovénia,
Horvatorszag, Szerbia, Monteneg-
ro, Macedonia) felé (Erdési, 2001).

Hazank a kdzlekedésmliszaki
rendszerekkel is tagolt eurdpai kdz-
lekedési tér nyugati — normal nyom-
tavu vasutakkal sirin behalézott —

oszkvd

Parajevo™~R
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peremvidékéhez tartozik. Magyar-
orszag elérésének feltételei
messze nem skalarisak, hanem ira-
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2. dbra: A kialakuléban levd aruaramlasi folyosok

(Szerk.: Molnar L. és a szerz®)
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Olaszorszagot Ukrajndval és Oroszorszaggal (illetve
mds FAK dllamokkal) Magyarorszdgon keresztiil
6sszekoté DNy—EK irdnyt tranzitvonalak forgalma. Az
Eszak-Franciaorszdgbdl, Svdjcbdl és a Fels6-Duna
menti osztrak és német tartomédnyokbol Magyarorsza-
gon (Zahonyon) dt Ukrajna felé tarto vasuti tranzitfor-
galom erésen visszaesett, egyebek mellett a forgalom
egy részének a joval olcsobb szlovak vasutakra tere-
16désével.

Véqul is Magyarorszagnak az eurdpai forgalom-
dramlds meghatarozo folyosoitdl félreesébb helyzet-
re kell berendezkednie. Nemcsak a Karpat-medencé-
t6l északra kialakul6 megafolyosétél, hanem a hagyo-
manyos nyugati nemzetkdzi iranyoktdl (pl. a Rajna—
Rhoéne vélgye, a Rotterdam és Marseille k6zott kdz-
vetit6tél, a Hamburg—Frankfurt—Zirich—-Milané iranyu-
tél) is tavol vagyunk. Ezt nem ellensulyozza a Délke-
let-Eurdpabdl hazankon at Nyugat-Kézép-Eurdpaba és
Nyugat-Eurdpaba vezetd tranzitvonal tartésnak igér-
kez6 forgalom-élénkulése.

A szélességi korok nélkiliségre valo atvaltast, azaz
a K—Ny irdnyd infrastrukturdk kiépitését szorgalmaztak
az EU-ban is, és ezt részesitették elényben hazank-
ban is (a Hegyeshalom—Budapest—Miskolc, Nyiregyha-
za autopalya).

Legujabban az EU korridor-rendszerében megjelent
egy részben ujonnan beemelt, részben a korabbi ter-
vezésbdl mar ismert szakaszokbdl allé, Zsolna—Buda-
pest—-Eszék—Plocse irdnyu, meghosszabbitott V/C.

korridor (Erdési, 2003). Mas jelek (pl. a Kolozsvar—
Nagyvarad—-Debrecen autdpalya, az M7 befejezése) is
utalnak arra, hogy Magyarorszdg képes lesz kihasznalni
féldrajzi fekvésébdl szarmazoé adottsdgait a szélrdzsa
minden iranyaban kiépulé gyorsforgalmi uthalézattal
képes lesz a tekintélyes gazdasagi haszonnal jard ko-
zép-eurdpai forditokorong szerep betbltésére.

Az ENy-DK iranyu kapcsolatot szolgélé dunai nem-
zetkdézi vizi at (VII. korridor) hasznalatanak intenzita-
sa nem éri el a jov6ben (a szerbiai hidak Ujraépitése
utédn sem) azt a szintet, amit a k6zdsségi tervezdk e
transzkontinentalis vizi utnak szantak, mert a térség-
ben megkezd6détt gazdasagi strukturavaltas kovet-
keztében nem lesz rajta elég szallitani valé.

Csak az aligha megtehet6 — bar az EU-s kdzleke-
déspolitika altal kilatasba helyezett — radikalis Iépé-
sek (pl. a kbzuti tranzit és a tavolsagi belféldi kamion-
kdzlekedés drasztikus megdragitasa) lennének képe-
sek elfogadhatd, de kapacitasatél még mindig messze
elmaradé forgalmat biztositani a forgalom részleges
atterelésével.

A kelet-ausztriai Bécs—Trieszt korridor kiépitésével
kapcsolatos miiszaki, kdrnyezeti problémak miatt van
esélye annak, hogy egy nyugat-dunantuli kertlével
aramlik majd a szomszédos orszag szamara létfon-
tossagu forgalom (Erdési, 2004).

Nem lehetetlen, hogy a 21. szézad derekéra a FAK-
beli korridorok (pl. a Finnorszdgot Odesszdval, illetve
az Egei-tengerrel 6sszekétd) megfelelé kiéplilésiik

3. dbra: Az Eurépat Azsiaval sszekots és Azsian keresztill a Tavol-Keletre vezet6 vasutrendszerek.
Jelmagyardzat: 1 — a transzszibériai hagyomanyos rendszer (eurdpai, kinai és mongoliai csatlakozé
vonalaival); 2 — az Azsia kdzepén kialakult és kialakuldban levé rendszerek (TRACECA);

3-a Kézép-Azsia—Perzsa-ébél vonal; 4 — a tervezett déli transzazsiai vonal
(Forras: Golaszewski, 1997 és a szerz6 szerkesztése)



utan a dinamikussa valé gazdasagi kérnyezetikben
képzbdb sulypontokkal képesek lesznek a jelenlegi-
nél joval nagyobb vonzerét gyakorolni a Karpat-me-
dencére, benne Magyarorszagra.

Nemcsak a kdrnyezd orszagok politikai, gazdasagi
valtozasai, hanem féldrésziink tavolabbi térségei ko-
z6tti kapcesolatok alakulasa, sét az interkontinentalis,
els6sorban a tavol-keleti, azaz a kiilkapcsolatok uj glo-
bélis térszerkezetének alakulasa is hatdssal lehet ha-
zdank nemzetkdzi kbézlekedési términtdira. Az azsiai
térség sulya a vildggazdasagban tovabb névekszik
(kuléndsen Kina gazdasagi expanzidjaval kell szamol-
ni), ezért hazank keleti iranyu kézlekedési kapcsola-
tai idével minden bizonnyal ismét felértékel6dnek, még
ha a korabbihoz képest mas szerkezetben is. Van esé-
lye annak, hogy a mar kiépulében levé Tavol-Kelet—
Kozép-Azsia—Kaszpi-tenger—Transzkaukazus—Fekete-
tenger—Romania iranyu szarazféldi, tengeri konténer-
szallitasi lanc — 3. abra (az EU TRACECA programja-
val tdmogatott ,Uj Selyemut”) — Magyarorszagon &t
folytatédjon az Alpok orszagai felé (Erdési, 1999).

E valtozatos format 61t folyamatok erésen befolya-
solhatjdk mind a tranzit, mind a nemzetkdzi célforga-
lom iranyait. Az is nyilvanvald, hogy hazank kdzleke-
dési magisztralis halézata (autépalyak, féutak, vasuti
térzsvonalak) irdnyukban és kapacitasukban képtele-
nek rugalmasan alkalmazkodni a nemzetkézi forga-
lomaramlas mindenkor legfrekventaltabb iranyaihoz,
ezért olyan magisztralis hdlozatra van szikség, amely
képes kielégiteni a mindenkori, legkiilbnb6z6bb szer-
kezet(i igényeket.

Bizonyos jelek utalnak arra, hogy kialakulhatnak
Magyarorszagot elkertilé (szandékosan kialakitott,
vagy a piaci toérvényszer(iségek érvényesilésével
spontan keletkez8) verseny-tranzitvonalak. Nehéz
kézlekedéspolitikai feladat erre megfeleld valaszt adni.

A tengeri kik6tok felé iranyulé nemzetkozi
vasuti és kombinalt aruszallitas
Tengerre magyar!!! — de hol?

Hazank vasuti aruszallitasi teljesitményének csaknem
haromnegyede nemzetkdzi, amelyen belil az import
a legnagyobb tétel (30% felett), a tranzit pedig nagy-
jabdl akkora, mint a belféldi forgalom. A nemzetkdzi
vasuti aruforgalom b8 egynegyedét az Ausztriaval foly-
tatott kilkereskedelem és az osztrak hataron at kilé-
pd, illetve azon at belépd tranzit adja.

Mas kdzép- és nyugat-eurdpai orszagokkal (Cseh-
orszag, Németorszag, Lengyelorszag nyugati régidi,
Benelux allamok, Franciaorszag stb.) egy(tt a nyuga-
ti és az északnyugati irdnyu vasuti forgalom dssze-
sen a teljes nemzetkdzi (vasuti) forgalomnak mintegy
44-48%-at teszi ki, amibdl 18-20%-nyi az északi ten-
geri kikotékbe vagy azokbdl Magyarorszag felé aram-
lik. A keleti iranyra (Ukrajna, Oroszorszag, a tébbi FAK
allam) kb. az 6sszforgalom 20%-a jut, amelynek azon-
ban csak egészen jelentéktelen része éri el a Csen-
des-6ceant. Délkeleti iranyban (Romanian és Szerbia-
Montenegrén, Bulgarian, Gérdgorszagon at) mintegy
12-14%-0s hanyaddal szamolhatunk, ebbél 3-4%-ot
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tesznek ki a fekete- és az égei-tengeri kikoték. A dél-
nyugati iranyra (Horvatorszag, Szlovénia, Olaszorszag,
Dél-Franciaorszag, Ibériai-félsziget) mintegy 20% jut.

A nemzetkézi szallitasok intenzitdasa nagy altalanos-
sagban ugyan tavolsagfliggd (a tavolsaggal forditot-
tan aranyos), a vilagpiacra valo kijutast lehetévé tevé
tengeri kikét6k egyes iranyokban igen erés vonzasuk-
kal a skalaris megoszlast vektoridlissa alakitjak.

A magyar kilgazdasagnak a vilagpiacok elérése
szempontjabdl nem elhanyagolhatdé kérdése, hogy
mely eurdpai tengereket, illetve mely kikéték haszna-
latat részesitik elényben (Horvath-Rechnitzer, 2000).
A 19. szazadi magyar kézlekedéspolitika a legkdze-
lebbi tengeri kapcsolat valasztasakor hosszas hezita-
las utan dontoétt az Adria (Fiume) mellett a Fekete-ten-
gerrel (Konstancaval) szemben (Kossuth jelszava:
»lengerre magyar”’, Széchenyi térekvései), de azéta
tébbszor (ha csak atmenetileg is) el6térbe kerdilt
Konstanca hasznélatanak szikségessége (Erdési,
2005). Az ujabb koncepciok alapjan a harmadik po-
tencidlis szerepl6 a transzboszniai V/C. folyos6 déli
végén, a horvatorszagi Plocse kikots lehet, amely
Budapesttdl Iégvonalban alig fekszik tavolabb, mint a
Kvarnerdi- és a Trieszti-6bdl kikétdi, viszont rajta ke-
resztll hamarabb elérheté a mediterraneum.

Belathat6 id6n belll azonban Plocse nem szamit-
hat szamottevé magyar forgalomra, mert a hozza ve-
zet6 folyoso kiépitése teljesen bizonytalan, mint ahogy
a kikotd (az elvileg ugyancsak szamitasba jévé mon-
tenegréi Barhoz hasonldan) felszereltségben, szolgal-
tatdasaiban messze elmarad Trieszt, Koper, s6t Fiume
mogott (4. abra).

Magyarorszag nemzetkdzi vasuti kapcsolataiban
kilénleges helyet foglalnak el a délszlav orszagok
adriai kikétdibe vezetd vonalak, amelyek zavartalan
igénybevételére azonban ritkan van lehetéség a ,bal-
kani allapotok” miatt. Legmegbizhatobb a Trieszti-6bol
kikot6ibe, Triesztbe és Koperbe vezet6 tengely. En-
nek olyan elénye is van, hogy Triesztnél nyugati irany-
bdl csatlakoznak hozza az olaszorszagi, dél-eurdpai
aruaramlatok. Mint a TEN V. korridor a jov6 szempont-
jabol legigéretesebb délnyugati szakaszanak forgal-
mat a magyar-szlovén vasut létesitése ndvelheti. Je-
lenleg a Bratislava—Rajka, Sopron—Szombathely—
Nagykanizsa vonal is jelentGs forgalmi tényezgje.

A kdzép-adriai kikétéknek (Sibenik, Split, Zadar)
ugyan jelentés a kapacitasfeleslege, elérhet6séguk
azonban Magyarorszagroél végtelenll rossz (a Zagrab—
Ogulin—Knin vonalon), igy a kdzeljévében aligha von-
hatdk be a kulkereskedelmunkkel vagy a tranzitunkkal
kapcsolatos atrakasi feladatok érdemi teljesitésébe.

A bemutatott valtozatok kézlil elvileg az észak-adri-
ai kik6ték felé lenne érdemes fordulni a mar megvalo-
suloban levd vasutfejlesztési tervek, valamint a
Fiumétél a magyar hatarig elkésziilt, illetve a Kopertél
(Szlovénidaban) a magyar hatarig 2005 végére 85%-
ban elkészlil6 autdpalya alapjan.

Barmennyire is kedvezének mutatkoznak a parszaz
km-re levé észak-adriai kik6tok elérésének idébeli fel-
tételei (az M7 elkésziiltével, a Budapest—Koper vasut
nyugat-dunantili szakaszénak korszerisitésével),
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4. abra: A Magyarorszaghoz legkdzelebbi kikét6k a hozzajuk vezeté vasutakkal, f6utakkal.
Jelmagyarazat: 1 — mikddé autdopalya, autout; 2 — épllében levd és tervezett autdpalya/autout;
3 — nemzetkdzi f6ut; 4 — (viszonylag) nagy teljesitményl nemzetkozi vasuti févonal; 5 — kis
teljesitéképességl (rekonstrukcidra szoruld) vasutvonal; 6 — kikdtéi dmlesztett (folyékony- és szarazaru),
valamint darabaru / general kargé forgalom; 7 — konténerforgalom (Forras: a szerz6 szerkesztése)

egyel6re a kdzelebbi mediterran kikdtéknél sokkal jobb,
rendkivll korszerd infra- és szuprastrukturaval beren-
dezett, magas szinvonall, megbizhatd, a szallitma-
nyokat kimél6 logisztikai szolgaltatdsok nyujtasara
képes, viszont joval tavolabbi északi-tengeri kikotéket
(Hamburgot, Brémat, Amszterdamot, Rotterdamot,
Antwerpent stb.) részesitik elényben. E megakikotok
ugyanis a tengeri vonal szamaban, a hajéjaratok s(-
r(iségében, gyakorisagaban, az igénybe vehetd hajé-
fajték valtozatossagaban is a legnagyobb kinalatot
nyujtjiak, révid raktarozasi idét garantalnak, és a leg-
Osszehangoltabb szallitasi lancot biztositjak Eurépaban.
Emiatt a konténer iranyvonatok nagy része is Hollan-
dia és Németorszag felé veszi utjat (Erddsi, 2005).

Tehat a féldrajzilag legkdzelebbi (és az egyre fon-
tosabb azsiai piacokhoz is 1ényegesen kdzelebb fek-
v6) harom tengerrel (Adria, Egei-tenger, Fekete-ten-
ger) szemben a gazdasdgi és logisztikai tdvolsag
szempontjabdl legelbnyésebb ,nevetd” negyedik, az
Eszaki-tenger a nyertes.

A kildnféle kézlekedési eszk6zo6k altal
teremtett nemzetkozi kapcsolatok

Hazank és a kulféld kézotti kdzlekedésben — kivalt-
képpen a személykdzlekedésben — ma mar meghata-

rozé szerepe van a gépkocsinak. Ennek ellenére a
kozuti kozlekedés értékelésétdl el kell tekintenlink,
mert nincsenek informacidink a tavolsagi viszonylatok-
ban nyuijtott teljesitményekrdl, igy nem rajzolhaté meg
a kialakitott nemzetkdzi kdzlekedési vonzaskdrzet
hatara és intenzitds szerinti tagozédasa. Az egyes
hataratkel6k forgalmi adatai azért nem hasznalhaték,
mert — hatarszakaszonként eltéré aranyban, de — tul-
nyomo résziket a szomszédsagi (a bevasarlo-turiz-
mussal kapcsolatos) kdlcsénds atjarasok teszik ki.

A nemzetkdzi vasuti kapcsolatok térrendszerének
minésitésére igazan az atszallas nélkili kdzvetlen vo-
natok vagy legalabbis vasuti kocsik alkalmasak. A leg-
nagyobb tavolsagi személyszallito vonat kinadlat Auszt-
ria, illetve az azon tuli német nyelvii orszagok (Né-
metorszag, Svajc) felé alakult ki, jorészt a Magyaror-
szagon at tranzital6 tavolsagi nemzetkdzi vonatokkal
(Erdési, 2005).

A legintenzivebb nemzetkézi vasuti személyforga-
lom viszont ott j6tt Iétre, ahol a lakossadgot kildnféle
erds, kdldnleges motivéciok késztetik a Magyarorszdg-
ra vald utazdsra. A késztetések nagyon eltéréek le-
hetnek: a székelyféldi magyar kisebbség anyaorszagi
munkavallalasatél, tanulasatol kezdve a mas nemzeti-
ségek altal is végzett csempészeten at a rokonlatoga-
tasig és a turizmusig. Alegerésebb nemzetkbzi személy-



forgalom (sorrendben) Ausztriaval, Romaniaval és Szlo-
vakiaval alakult ki. A Budapestet vasuton atszallas nél-
kil elérheté pontok némelyikének tavolsaga akar ezer
km-nél is tébb lehet (Zlrich, Parizs, Dortmund, Berlin,
Varso, Moszkva, Szoéfia, Athén, Fiume, Trieszt, Roma).
Osszességében a nyugati kapcsolat a dominans.

A 1égi kdzlekedéssel teremtett térkapcsolatokra jel-
lemz8, hogy 2003-ban Ferihegyrél 6sszesen 71 kul-
foldi repulétérre indult menetrendszerd, és 21 replil6-
térre nem menetrendszerl utasszallité jarat. (Ezen
belll az EU orszagainak reprezentacioja kdzel 60%-
os volt.) Azéta a ,fapados” jaratok tovabb erdsitették
a nyugat-europai orientaciot. A tdbbi vilagrész sulya a
kargd szallitasban nagyobb az utasszallitasnal (Afri-
ka kivételével). Anemzetkdzi vonalak kdzill azok a leg-
forgalmasabbak, amelyek a magyar kllgazdasag sza-
mara kiemelkedd jelent6séqgd fejlett orszagokban levd
nagy elosztd, gydjtdé kézpontokkal kétik 6ssze Buda-
pestet (Frankfurt, London, Amszterdam).

A kargo forgalom vonalak szerinti megoszlasa meg-
lehetésen ,szabalytalan”, mivel itt a célrepiléterek
specialis logisztikai értéke, rangja, berendezettsége,
valamint a kifejezetten nagy értékd, a Iégi tarifat elvi-
seld aruk mozgasa lép el6térbe (pl. Kéin-Bonn, Mila-
né—Bergamo, Tel Aviv ,el6kel6” pozicidja).

E helyen nem kerllhetjik meg azt a kérdést, hogy
képes lesz-e Budapest a nemzetkézi I6gi k6zlekedés
rangos tagjdva vdini. Az e szerepkdr betoltésére valod
alkalmassagot bizonyitdé tanulmanyokkal, fejlesztési
tervekkel szemben erre belathatd idén belll kevés
esélyt latunk, mivel az e tekintetben benniinket az utdb-
bi évtizedekben messze megel6z6 kdzeli Bécs-
Schwechat és Praga utoléréséhez, meghaladasahoz
és a vellk folytatott eredményes versenyhez sziiksé-
ges gazdasagi térkeretekkel nem rendelkezink.

Nagyobb esélye van Budapestnek arra, hogy a
nagysebességli vasutak kelet-k6zép-eurdpai (feltehe-
t6en csak néhany évtized mulva kibontakozd) haldza-
taban érdemi — karpat-medencei — csomdpont szerep-
re tegyen szert, ahol az Ukrajnat E-Adridval, valamint
a Ny-Europat DK-Eurdpaval 6sszekdtd szuperpalyak
talalkoznak.

A magyarorszagi autdpdlya halozat illeszkedését az
eurdpaihoz az a kdrilmény teszi egyszer( (akar sab-

Summary

lonosnak is minésithetd) feladatta, hogy a szomszé-
dos orszagokban (Ausztria bizonyos mértéki kivéte-
lével) mindmaig és a kdzeli jbvében az EU éltal meg-
hatarozott PEN korridorokban épultek és éplilnek au-
tépalyak. Ennek ellenére egyeztetésekre mind makro
léptékd, mind a finom nyomvonal kialakitdsa terén
idénkeént szlikség van. Egyrészt azért, mert az egyes
orszagok gyakran nemzeti érdekeiknek megfeleléen
értelmezik a korridorok vonalét. Az EU azzal, hogy csak
nagy vonalakban hatdrozza meg a korridorok terleti
elhelyezkedését, teret ad nemcsak a nyomvonal, ha-
nem az alkorridorok rugalmas értelmezésének is. Ez
oda vezet, hogy a hal6zattervezés kilénféle szintii
szerepl6i (a szakminisztériumtdl az alagazati — vasuti,
kézuti, vizi kdzlekedési — féhatdsagokon, a vallalato-
kon at a terlleti igazgatasi szervekig) sajat vonal val-
tozatot jelenitenek meg, sé6t ujabb alkorridorokat raj-
zolnak a térképre, amelyek iranyukat tekintve lathato-
an nem illeszkednek az eredeti Helsinki folyosok ira-
nyahoz.
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Alternatives of future connections of Hungary to the European transport networks

The paper analyses the earlier and recent history of major transport connections between Hungary and
the wider European networks. The enlargement of the European Union brought changes in these con-
nections, former strategic directions declined, other directions gained new importance. Further changes
may occur, depending on the economical and political developments. The paper outlines various possi-
bilities, concerning major motorway, railway, air and waterway links.
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Eurdpa Terv — az orszag kozeptavii (2007-2013)
stratégiai fejlesztesi terve'

Feller Tibor?

Bevezetés

|l A0}

Kdzel egy éve, 2004 kbzepén kez-
dédoétt az a tervezési folyamat,
amelynek célja az orszag Uj, kbzép-
tavu (2007—2013) fejlesztési stra-
tégiajanak kialakitasa. A cikk irasa-
kor folyik a helyzetértékelést szol-
galé projektek munkaanyagainak
széles korl véleményezése és az
Orszaggylilés elé keruld Orszagos
Fejlesztéspolitikai Koncepcio vég-
legesitése. A munka végsé célja a
Il. Nemzeti Fejlesztési Terv (nemzeti
stratégiai referenciakeret) 6sszeal-
litdsa, amely alapjan megszulethet-
nek az operativ programok.
Az NFT készitése sziikséges,
mivel
* az 1260/1999. EK rendelet
elirja,
* rdgzitett helye van a struktu-
ralis politikaban,
* stratégia a forrasok felhaszna-
lasara,
 targyalasi alapdokumentum.

A stratégiai célok meghataroza-
sakor kiléndsen nagy a kozutas
szakma felel6ssége, hiszen most
nyilik lehet6ség arra, hogy az iga-
zan fontosnak vélt prioritasok teret
kapjanak. Szlkséges ez annak tik-
rében is, hogy a kdzuti kdzlekedés
jelentésége a csatlakozas 6ta még
inkabb megn6tt, és a magyarorsza-
gi halézat immaron egy 6sszeuro-
pai haldézat szerves részévé valt fi-
zikailag és jogilag egyarant. Az 1.
abran jol latszik, hogy az EU prog-
nozisa szerint a szallitasi teljesit-
mények egyre n6nek majd az sszeurdpai halézaton,
a 2. dbra pedig azt mutatja, hogy ebben az egyre né-
vekvé forgalomban hogyan vesz részt egyre nagyobb
mértékben a kdzut. Tudatos stratégiara tehat sziikség
van, az elképzelések valéra valtasaban az EU part-
ner. Ahhoz, hogy ezt a partnerséget (értsd: tamoga-
tast) ki tudjuk hasznalni, sziikségesek az olyan nagy
ivd tervek, mint az Eurdpa Terv.

' A szbveg a 2005. majus 24-én az UTINFORM 4&ltal rendezett
~Jelent 11”7 c. konferencian elhangzott eléadas szerkesztett
valtozata

2 Osztalyvezet6, UKIG haldzatfejlesztési fGosztaly

— _'.# —
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2. dbra: A kdzlekedési munkamegosztas valtozasa az 6sszeurdpai

halézaton

Miért késziil az Eurépa Terv?

Magyarorszag 2007. és 2013. k6z4tt mintegy 25 Mrd
euro fejlesztési forrasra szamithat az EU kohézios
politikajanak keretében. A valddi pénzugyi hatas en-
nél sokkal jelentésebb, hiszen a kohézids forrasok
igénybevételéhez hozza tartoznak a hazai kéltségve-
tési forrasok és a vallalkozéi forrasok is (3. dbra).
Osszességében a Il. Eurépa Terv keretében hét év
alatt a hazai nemzeti §ssztermék 12 szazalékat kite-
v, kb. 15 ezer Mrd forintnyi fejlesztés valésulhat meg
(ez éves szinten azt jelenti, hogy a mai 6sszeget kb.
3,5-szeresen meghaladé évi tamogatas varhato). Ha
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e KIOP — kérnyezetvédelemre
és infrastruktura-fejlesztésre:
122 Mrd Ft;

e AVOP —mez8gazdasag és vi-
dékfejlesztésre: 223 Mrd Ft;

* ROP —regionalis fejlesztések-
re: 141 Mrd Ft.

Az Eurdpai Unié elképzelései
Az Eurédpai Bizottsag 2004. febru-
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ar 27-én hozta nyilvanossagra a
harmadik Kohézidés Jelentést,
amely bemutatta a regionalis poli-
tika tertiletén eddig elért eredmé-
2113 nyeket és a Bizottsag elképzeléseit
a kovetkezd — a 2007. és a 2013.

3. abra: A2007. és 2013. kozotti idészak tamogatasi rendszere

a lehivhatd keretet maximalisan ki szeretnénk hasz-
nalni, akkor a mellé teendd sziikséges 6ner6 a teljes
kéltségvetési fejlesztési keretet felemésztené. Ez azt
jelenti, hogy ilyen elméleti esetben kizarélag EU-s ta-
mogatdssal valésulnanak meg a hazai projektek!

A forrasok nagysagat seqit elképzelni, ha emlékez-
tet6dl hivjuk a 2004—2006. kdz6tti idészak szamait: a
most zajlé harom éves periédusban a Strukturalis Ala-
pokbdl és a hozza tarsulé hazai forrasokbdl 968 Mrd
forintnyi fejlesztési lehetdség all rendelkezésre. A fel-
zarkdztatasra ezen felll a Kohézids Alapbdl még 397
Mrd forintnyi jut, igy 6sszességében harom év alatt
mintegy 1360 Mrd Ft segiti a modern Magyarorszag
megteremtését.

A Strukturalis Alapok 968 Mrd Ft-ja a kdvetkez8k
szerint all 6ssze: a tamogatasként érkezé 510 Mrd Ft
mellé 178 Mrd Ft hazai forras tarsul, ehhez j6n kb.
280 Mrd Ft magantSke. A projektek 6t operativ prog-
ram keretében valdsulnak meg, a tdmogatasok meg-
oszlasa ezek kozott (4. dbra):

* GVOP - a gazdasag versenyképességének eré-

sitésére: 291 Mrd Ft;

* HEFOP - a foglalkoztatas ndvelésére, az egész-

séglgy és az oktatas tdmogatasara: 191 Mrd Ft;

kdzotti — programozasi idészakra.
A javaslat alapjan jérészt meg-

valtozna a kohézids politika cél- és eszkbzrendszere.

Alapvet6en harom f6 célra kivanjék koncentralni a ren-

delkezésre all6 forrasokat, melyek Brisszel javaslata

alapjan tovabbra is a kdzdsségi 6ssz-GDP 0,41%-at

tennék ki:

¢ A konvergenciara, amely a legkevésbé fejlett régi-
ok ndvekedésének és foglalkoztathatosaganak a
ndvelését, a fejletlenebb régiok felzarkézasat jelenti.
Erre a célra jutna a legnagyobb eréforras, a kohézi-
0s koltségvetés 78%-a. A prioritasnak a kedvezmé-
nyezettjei tovabbra is a legszegényebb eurdpai ré-
gidk lennének, amelyeknek az egy fére jutd atlagos
GDP-je nem éri el az unios atlag 75%-at.

¢ A masodik célkitlizés a regionalis versenyképes-
ség és foglalkoztatottsag névelése, melyre a ko-
hézios koltségvetés 18%-at szandékoznak forditani.

¢ A harmadik célkitlizés tartalmazna az eurdépai tér-
ségi egyuttmiikodés tamogatasara vonatkozé
forrasokat, amelyek a kohézios koéltségvetés 4%-at
teszik ki.

Fenntartanak tovabba a Kohéziés Alap tamogata-
sait, erre tovabbra is azok az orszagok lennének jo-
gosultak, amelyek fejlettsége az unios atlag 90%-a

alatt van. Az eddig csak kérnyezet-

regionalis
fejlesztések
15%

mezdgazdasag és
vidékfejlesztés
23%

kérnyezetvédelem és
infrastruktura-
fejlesztés
13%

védelmi és kdzlekedési nagyberu-

gazdasag i . i .. :
versenyképességének haz::.}sokat tamogato alap a kovet
erésitése kez6 programozasi periddusban

29% tovabbi tamogatasi célokkal (ener-
giahatékonysag, varosi kdzlekedés
€s megujulé energiaforrasok) béviil.

A célkitlizésekben megfogalma-
zott célok ésszhangban vannak a
GKM teruletéhez tartozé tevékeny-
ségek fejlesztési elképzeléseivel. A
regionalis versenyképesség néve-
Iése, a terlleti egyenlétlenségek ki-
egyenlitése, a jobb terileti egyditt-
m(ikédés mind olyan kérdés,
amelynek alapfeltétele a jol miko-

foglalkoztatas
névelése,

egészségligy, oktatas

20% dd, megfeleld szolgaltatasi szinvo-

nalat nyujté kdzlekedési halézat. A

4. abra: A Strukturdlis Alapok forrasainak megoszlasa 2004-t6l 2006-ig

HALOZATFEJLESZTES

felzark6zas a kdzlekedés fejleszté-
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se nélkdl nem lehet tartds. Az infrastruktura fejleszté-
sekor a fenntarthatdésag és a kérnyezeti szempontok
nagyobb mérlegelése, tovabba az energetikai célok
hangsulyosabb érvényesitése jelenik meg igényként.

Az atalakitas célja az egyszer(lsités. Az EU tana-
csa a programozasi idészak el6tt a bizottsag javasla-
tara jévahagyja azt a stratégiai dokumentumot, amely
kijeldli a f6 iranyokat a tagallamok szamara. Ezek a
prioritasok a lisszaboni és a goteborgi célokon, vala-
mint az Eurdpai Foglalkoztatasi Stratégian alapulnak,
és megvaldsuldsukat a bizottsag a tagallamok jelen-
tése alapjan évente vizsgalja. Az atfogé stratégiai do-
kumentum alapjan minden tagorszag elkésziti a sajat
fejlesztési tervét. Ezt targyalja meg a bizottsaggal, és
ennek alapjan hatarozza meg a tematikus és regiona-
lis programokat.

Az alapok szama 6trél haromra csdkken: Eurdpai
Regionalis FejlesztésiAlap (ERFA), Eurdpai Szocialis
Alap (ESZA) és Kohéziés Alap. Egy programot egy
alap finansziroz (,monofund” finanszirozas), de lehe-
tévé valik, hogy az ERFA és az ESZA esetében korla-
tozott mértékben a f6 tamogatasi terliletekhez szoro-
san kapcsoléddan mas, az adott alap tamogatasi cél-
jaival 6sszhangban 1évé kiegészit6 tevékenységeket
is finanszirozzanak. A monofund finanszirozas nem
jelent klldnbséget a feltételrendszerben, mert a 2004—
2006-os id6szakra is igy folyt a tervezés.

A hazai fejlesztéspolitikaval szemben
tamasztott igények

A kovetkez6 kbzéptavu stratégiai idészak tervezése-
vel szemben az alabbi legfontosabb kévetelmények:
¢ aterv ciklusokon atnyulo jellegébdl adédo politikai
konszenzuskényszer és tarsadalmi partnerség;
* ahazai és a k6zbsségi forrasok kdzotti egyiuttha-
tads megteremtése;
* az EU kohézids politikaja, a jelenlegi tendencidk
és kovetkezmények;
* a megnovekedett forras-felhasznalas kérdései,
* az unids hataridék szem elétt tartasa.

A 2007. és 2013. kézotti

* a kozds célokhoz megvan a tarsadalmi és politi-
kai tamogatas.

A forrasok igénybevételéhez olyan atfogo, orszagos
kbézéptavu fejlesztési tervet kell késziteni, amely egyi-
dejlileg veszi figyelembe a hazai gazdasag és tarsa-
dalom igényeit, valamint az EU prioritasait. A kormany
a 1076/2004. (VII. 22.) sz. hatarozataval — az Eurdpa
Terv (2007—2013.) kidolgozasanak tartalmi és szerve-
zeti kereteir6l — erbsitette meg, hogy kiemelt feladat-
nak tekinti ezt a stratégiai tervezést. A sziikséges gaz-
dasagpolitikai és pénzlgyi keretet a 2004—2008. ko-
z6tti id6szakra vonatkozé Konvergencia Program ha-
tarozza meg.

Az Eurdpa Terv mas minden eddigi tervhez képest.
Alulrdl épitkez8, egymasra épuld, egymasbdl kdvet-
kez6 tervek rendszere t6lti fel tartalommal. Az Eurdpa
Terv egy keret, amelybe mindenki beleillesztheti sajat
terveit. Keret, amely egységes rendszerbe szervezi a
déntéshozok cselekedeteit (5. dbra).

Az Eurdpa Terv munkafazisai

A kdvetkez6 koltségvetési idészakra szol6 tervek meg-
alapozasat, kidolgozasat, a magyar és kdzdsségi fi-
nanszirozasu agazati és terlleti fejlesztési elképzelé-
sek 6sszehangolasat 2005 végére, 2006 elejére el kell
végezni.

A legfontosabb munkafazisok:

* Helyzetértékelés, elokészités: jovékép, belsé
lehet6ségek — kiils6 trendek, hazai stratégiai do-
kumentumok, terlleti-szakmai prioritasok, projeki-
Otletek, EU-s keretek (k6z6sségi szint( stratégia,
alaprendeletek, szakpolitikak), nagyprojektek ki-
valasztasi mechanizmusanak kialakitdsa és a
nagyprojektek kivalasztasa.

* Koncepciodalkotas: Orszagos Fejlesztéspolitikai
Koncepcié elkészitése (kitekintéssel 2020-ra)
2005. februar 28-ig (a hataridé kdzben tébbszér
modosult). A legfontosabb célokat, kitorési lehe-
t6ségeket tartalmazza, az Orszaggydlés fogadja
el. Kidolgozéasara az Orszagos Terlletfejlesztési
Koncepcioval egyutt, egymasra épllve ker(l sor.

idoszakra vonatkozo tervezés

s Ve rr T zr z 2020
Az uj nagysagrendi kiilsé forrasok

igénybevétele egyszerre lehetdség

és felelésség. Hasonléan a korab- | 2013

biakhoz, olyan tdmogatasrél van
sz0, amelyet csak akkor tudunk
maximalisan kihasznalni, ha
¢ Kkell6 szamu, minéségl és meg-
felel6en el6készitett projekt (és
palyazat!) all rendelkezésre,

z

II. Nemzeti Fejlesztési Terv

. kialakitjak az atiéthaté koltség- | 2007

vetési kereteket,

* |étrejdnnek az egyUttmikddést
lehet6vé tevl jogi keretek,

e kiépil a hatékony felhaszna-

tisztan hazai
koltségvetési forrasok

EUROPA TERV

hazai koltségvetési i
forrasok + EU
tarsfinanszirozas

ORSZAGOS FEJLESZTESPOLITIKAI
KONCEPCIO

egyéb forrasok (Forrds: NFH)

last lehetbve tevl intézmény-
rendszer,

5. abra: Az Eurdpa Terv rendszere



» Stratégia kidolgozasa: orszagstratégia (NFT I1.)
elkészitése 2005. december 31-ig. Az orszagos
keretstratégia egy, az EU finanszirozta teriletek-
re sz6l6 magyar stratégiai dokumentum.

* Pénziigyi keretterv: ki kell dolgozni az operativ
programok tervezését megalapozd pénzigyi ke-
rettervet.

¢ Operativ programok meghatarozasa: 2006 ta-
vasza — SOP (szakagazati operativ programok)
+ ROP (regionalis operativ programok).

* Végrehaijtas: meg kell kezdeni az operativ prog-
ramok végrehajtasat.

A tervezés stratégiai alappillérei

A 2007. és 2013. kdzotti idészak fejlesztési terve — a

kdzdsségi kohézids politikaval 6sszhangban — négy

stratégiai pilléren nyugszik (f6 célok):

1. Tdrsadalmi és gazdasadgi kohézio, az 6sszetartd
tarsadalom elvének érvényesllése
A pillér egyrészt magaba foglalja az orszag egészé-
nek, illetve egyes térségeinek gazdasagi felzarko-
zasat (konvergencia), kapcsolddva az Orszagos Te-
rlletfejlesztési Koncepcio altal kijeldlt iranyokhoz (az
innovacio és a fejl6dés térbeli terjedésének elése-
gitése, a terileti kildnbségek csdkkentése, az or-
szag mélyebb integralasa az eurdpai térbe). A pillér
kiterjed az dsszetarto és esélyteremt6 tarsadalom
megteremtésére (szolidaritas).

2. Az orszdg versenyképességének javitdsa
A pillér kiterjed a gazdasagi versenyképességet
megalapozé kutatas-fejlesztésre, az innovacié, az
informéacié-technoldgia széles korl alkalmazasara,
valamint az orszag féldrajzi helyzetét optimalisan
kihasznal6 infrastrukturalis fejlesztésekre, illetve a
versenyképességet befolyasolé olyan tertletekre is,
mint a hatékony kdzigazgatas, a jog- és belbizton-
sag, az egészseg vagy a telepulési kdrnyezet.

3. A tudasvezérelt és megujulo tarsadalom megerdsitése
A pillér magaba foglalja a képzés-

nds tekintettel az élhetd kérnyezet megteremtésé-
re, a természeti er6forrasokkal vald takarékos és
hatékony gazdalkodasra, a gazdasagi fejlédés fenn-
tarthatosaganak kritériumaira, az izembe helyezett
fejlesztések mikddtetésének fenntarthatdosagara, a
leromlott urbanizalt, illetve a ruralis térségekben élék
életesélyeinek komplex, integralt javitasara.

A tervezésben kiemelt helyet kapnak a régidk. Foly-
tatédik a decentralizacio, tovabbi forrasok és kompe-
tenciak telepitésére kerll sor a régidkban. Alaphipo-
tézis, hogy 2007-t6l a hét régidénak hét 6nallo regiona-
lis programja lesz. A tervezés egyszerre folyik felllrél
lefelé és alulrdl felfelé, hogy a terlleti kezdeményezé-
sek is helyet kapjanak. A terv szorosan illeszkedik az
Orszaggydlés altal jévahagyott Orszagos Terlletfej-
lesztési Koncepciéhoz.

A tervezés intézményrendszere és annak
miik6dése

A fejlesztéspolitikai tervezés tematikus és regionalis
munkacsoportok tevékenységére éplil, amelyek részt-
vev6i megjelenitik az egyes szakterlletek és térségek
fejlesztési elképzeléseit, igényeit. Amunkacsoport ve-
zet6k dontéshozatali szintere a Fejlesztéspolitikai Ko-
ordinaciés Tarcakdzi Bizottsag (FKTB). A regionalis
munkacsoportok a hét statisztikai régioban szervez8d-
tek, munkajukat a Nemzeti Fejlesztési Hivatal koordi-
nalja (6. abra).

A tematikus munkacsoportok nem szektoronként,
hanem integralt témak kéré szervezddnek. A nyolc
munkacsoport a kévetkezé témakkal foglalkozik:

* egészséges tarsadalom (gyermek, ifjusag, csa-

lad, szocidlis és egészségigyi kérdések),

* okos, miivelt tdrsadalom (oktatas, tudomany,

kultura),

» aktiv tarsadalom (demografia, migracié, mobili-

tas, képzés, foglalkoztatasi kérdések),

¢ informacids tarsadalom (informatika),

nek és oktatasnak a gazdasag
igényeit szem el6tt tarto, koordi-
nalt fejlesztését, a foglalkoztatas
bévitését, a tudomany, a kutatas-

fejlesztés, az innovacié és az in- Fejles

formacios tarsadalom emberi eré-
forrasokkal kapcsolatos feltétele-
inek a kialakitasat. Masrészt a
pillér kiterjed a tarsadalmi befo-
gadas, a hatranyos helyzetliek és
kirekesztettek reintegracidjara, az
esélyegyenl6ségre, fokozottan
tamaszkodva a kdzoktatasban és
a hatranyos helyzetliek munka-
er6-piaci reintegraciéjaban rejlé
lehet6ségekre.

4. A fenntarthato fejlédés elvének
érvényesitése
A pillér kiterjed a fenntarthato fej-
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* versenyképes gazdasag (kdzlekedés/szallitas,
energia, turizmus),

o felzark6zo vidék (agrarium, élelmiszergazdasag),

¢ élhet6 koérnyezet (kdrnyezeti infrastruktura, viz-
gazdalkodas),

¢ dinamikus telepullésrendszer (varos, falu, tanya).

A GKM a versenyképes gazdasag stratégiajahoz
tartozé munkacsoport felelGse.

A munkacsoportok feladata a meghatarozé (regiona-
lis, agazati) beavatkozasi teriiletek képviselete a terve-
zési folyamat egészében, a stratégiak, programok, in-
tézkedések kialakitasa. Ezen belll a munkacsoportok:

* elemzik az érintett terliletek helyzetét, a terliletek
nemzetkdzi trendjeit, gyakorlatat, a megvalésitott,
illetve folyamatban Iévd allami programokat;

¢ bevonjak a szakteriletek érintettjeinek széles korét;

* aregionalis munkacsoportok a meglévd stratégi-
ai dokumentumok, illetve a terlleti szereplék ja-
vaslatai alapjan kialakitjak a régi6 prioritasrend-
szerét, ezt kdvetben ezt szembesitik, 6sszehan-
goljak az agazatok elképzeléseivel;

 javaslatokat tesznek a fejlesztéspolitikai elgondo-
las tartalmara;

e véleményezik a fejlesztéspolitikai tervezet tar-
talmat;

* javaslatokat tesznek mas atfogd, orszagos szin-
t(i stratégiai dokumentumokhoz és véleményezik
azok tartalmat;

* javaslatot tesznek az érintett terlletek stratégia-
janak tovabbfejlesztésére, elkészitésére;

* elkészitik az érintett terliletek frissitett stratégiajat;

* megfogalmazzak a fejlesztési programok és in-
tézkedések tartalmat, javaslatot tesznek a prog-
ramok intézményrendszerének keretére.

A tarsadalmi-gazdasagi egyuttmiikodés rendje

A tervezés egyik alapeleme a partnerség, ezért elen-
gedhetetlen a gazdasagi, szocidlis, civil és regionalis
partnerek bevonasa. Ez er6siti a terv legitimitasat és
megteremtheti a tarsadalmi elfogadottsagat. A tarsa-
dalmi-gazdasagi egyuttm(ikbédés konzultativ formaja-
nak harom szintje hatarozhaté meg:

* makroférumok: orszagos szint(i egyeztetési féru-
mok, tanacsok véleményezik a kormany elé ter-
jesztendd tervdokumentumokat;

* kiemelt gazdasdgi-tarsadalmi partnerek. szakmai
szervezetek meghatarozott kére, amely résztvesz
az egyes tervezési féfazisok megalapozasaban;

e tdrsadalmi nyilvdnossdg: az el6z6kdn kivil esé
szervezetek folyamatos tajékoztatdsa a munkak
mindenkori allasardl.

Hol tartunk most?

Nagyprojektek

Az idén aprilisban sziletett kormanydéntés az un.
nagyprojektekrdl (a beruhazas nagyobb, mint 50 M
euro). E szerint 19 kérnyezetvédelmi és 6 kdzlekedé-
si beruhazas el6készitése kezdddik meg azonnali ha-
tallyal a 2007. évi kezdés lehet6sége érdekében. Az

elébbiek el6készitésére 7,5 Mrd Ft, az utdbbiak eseté-

ben 5 Mrd Ft all rendelkezésre (a kdzlekedési szektor-

ban tovabbi 2,5 Mrd Ft értékl projekt-elékészitési ta-

mogatas megitélésérdl is szé van). A 27 milliardos ke-

retbél fennmarado 6sszeg az NFT Il. kulcsjelentéségd,

de nem feltétleniil az id6szak legelején inditando aga-

zati és tertileti programjainak elékészitésére szolgal.
A projekteket szakmai zs(iri javaslata alapjan a szak-

tarcak altal 2004 decemberében benyujtott 186 kdz-

lekedési és beruhazast tartalmazd listardl valasztjak ki.

A kivalasztas kritériumai k6z6tt szerepelt a projektek:

illeszkedése

* az el6készuletben 1évd Il. Nemzeti Fejlesztési
Tervhez, az érintett agazatok fejlesztési prog-
ramjaihoz,

* az EU Kohézios Alap és a Regionalis Fejlesztési
Alap tamogatasi prioritdsaihoz;

regionalis fejlesztési hatasa;

mdszaki-technolégiai el6készitettségének foka;

hozzajarulasa az EU-tagsaggal jaro kbtelezettsége-

ink teljesitéséhez

* atransz-eurdpai kdzlekedési halzat fejlesztéshez,

e a fé tranzitutvonalak burkolatmegerdsitésével
kapcsolatos harmonizacids kételezettség teljesi-
téséhez.

Orszdagos Fejlesztéspolitikai Koncepcio

Az OFK eredeti hataridejéhez képest kissé csuszva

juniusban kerilhet a kormany, majd az Orszaggy(ilés

elé. A jelenlegi munkavaltozat tarcak kézoétti egyezte-

tései zajlanak.

A 2007. és 2013. kdzotti idészak fejlesztéspolitikai

stratégiai céljai a kbvetkezbk:

1. a magyar gazdasag versenyképességének tartds
novelése;

. a foglalkoztatas bévitése;

. az oktatasi, képzési rendszer fejlesztése, a képzett-
ség ndvelése;

. @ népesség egészségi allapotanak a javitasa;

. a tarsadalmi 6sszetartozas erdsitése;

. a fizikai elérhetdség javitasa;

. a virtualis hozzaférés javitasa;

. a természeti eréforrasok és koérnyezeti értékek vé-
delme és fenntarthaté hasznositasa;

. kiegyensulyozott terlleti fejlédés.

ONO O BA w N
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A stratégiai célok a nemzeti, a regionalis és a helyi
szint(i tervezésben egyarant iranyaddk. A helyi adott-
sagokbal kiindulo regionalis és teleplilési fejlesztések-
nek szervesen illeszkednilk kell az orszagos fejlesz-
tési stratégiahoz. A regionalis fejlesztéseknek a helyi
szukségletekbdl kiindulva kell olyan intézkedéseket
tartalmazniuk, amelyek a régio, a térség felemelkedé-
sét az orszagos szintli fejlesztéspolitikai stratégiaval
6sszhangban szolgaljak.

A fizikai elérhetb6ség javitasa

A fizikai elérhetdség javitasa alapvet6 feltétele a tar-
tés és fenntarthaté gazdasagi névekedésnek, az egész
gazdasag, a régiok, a térségek, a vallalkozasok és a
munkavallaldk versenyképessége ndvelésének. A kdz-



lekedési infrastruktura fejlédése elérhetébbé teszi a
munkahelyeket és az oktatasi szolgaltatasokat, javit-
ja a munkaeré mobilitasat, hozzajarul a foglalkoztatas
bdvitéséhez. Az infrastrukturalis halézatok javulasa
Osztdnzi a kulféldi miikédé téke bearamlasat, megte-
lepedését az orszagban. A kbzlekedési haldzat fej-
lesztése megteremti a lehet6ségét annak, hogy a ma
még kevésbé fejlett régiok, térségek bekapcsolddhas-
sanak a gazdasag vérkeringésébe, erbsiti a tarsa-
dalmi kohéziot.

A humaninfrastruktura (egészséglgyi, oktatasi,
szocialis, kulturalis, igazsagszolgaltatasi) fejlesztése
a térségi/telepllési elérhet6ség feltételeinek javita-
saval, valamint a teleptilések kdz6tti dinamikus kap-
csolatok megteremtésével az emberek aktivizalasa,
foglalkoztathatosaganak segitése, az agrar agazat-
bdl élék helyben tartasa mellett szocialis biztonsa-
gukat is szolgalja.

A kornyezetkimél6 fejlesztések (a vasuti kézleke-
dés fejlesztése, a kotdtipalyas varosi és elévarosi kdz-

Summary

lekedés fejlesztése, az elkerlld utak stb.) jelentés
mértékben csdkkentik a teleplilések levegbszennye-
zését, zajterhelését, mindez eldsegiti a népesség
egészségének a javulasat.

Fejlesztési prioritasok:

* Atranszeurdpai kdzlekedési folyosok (kdzut, vas-
ut) teljes koérd kiépitése.

* A nemzetkdzi és hazai kereskedelmi-szallitasi
utvonalak mentén a halozat és a miszaki létesit-
mények-fejlesztése.

* Régiok és kistérségek elérhetéségének javitasa
kézlekedési halozatok kiépitésével, fejlesztésével.

* Atbmegkdzlekedés fejlesztése.

* A j6 min6ségl kodzlekedési rendszerek (e-kdzle-
kedés is) és az eszkbzallomany fejlesztése.

* Az utak teherbird-képességének a ndvelése.

» Varosrészek és térségek integralt rehabilitacidja.

* Akadalymentesités (kdrnyezeti és kommunikaci-
0s) a fogyatékossaggal él6k integracidjanak meg-
kénnyitése érdekében.

The preparatory work and planning for the next strategic development period has begun. The aim of this
work is to develop a new National Development Plan based on the new cohesion strategy of the Europe-
an Union. This new strategy could give a good opportunity to get the EU financial support in the time of
2007-2013. It needs well prepared projects, an appropriate legal, institutional and economical background

to utilise the forthcoming opportunities.

Nemzetkozi szemle

Uj optimalis periodusido egyedi
jelzolampas csomépontok allando
programos iranyitasara
New Optimal Cycle Length Formulation for Pretimed
Signals at Isolated Intersections
Chang-Jen Lan

Journal of Transportation Engineering Vol. 130,
2004. 5. p. 637-647, a:9, t:7, h:5

Telitettséghez kozeli vagy telitett forgalmi helyzetekben
az optimalis periddusidé meghatarozasara hasznala-
tos Webster-féle képlet a gyakorlat szamara nem ad
megfelelé eredményeket. Egyfeldl a periddusidd értel-
metlendl hosszuva valik, ha a csomoépontban a kritikus
forgalmi folyam kihasznaltsagi aranya az egyhez kéze-
lit, masfeldl a képlet nem alkalmazhato, ha a kritikus
forgalmi folyam kihasznaltsagi aranya egynél nagyobb.
A cikk szerzGje kisérletet tesz a probléma megoldasa-
ra egy egyszerisitett, de elfogadhatd pontossagu kép-
let levezetésével, mely alkalmas az optimalis periddus-
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id6 meghatarozasara telitett forgalmi kérilmények ese-
tén. Aminimalis késleltetés kévetelményén alapulé op-
timalis id6zitési valtozok hasznalatéaval nemlinearis reg-
ressziés elemzéssel megallapithaté a funkcionalis kap-
csolat az optimalis periddusidé és a forgalmi folyam jel-
lemz&i koz6tt, ez utdbbiak a kritikus forgalmi folyam
kihasznaltsagi aranya, az 6sszes veszteségidd, vala-
mint az elemzett idészak hossza az adott csomdpont-
ban. Az eredményként kapott tapasztalati képlet az op-
timalis periédusidd meglehetdsen j6 kdzelitését adja,
az eltérés az analitikus megoldas ciklusidejétdl atlago-
san 5,7%. Az ehhez tartoz6 atlagos késedelem azon-
ban csak 0,9%-kal nagyobb az elméletileg optimalis-
nal. A jelzésid6 tervek alapja az optimalizalt fazissor-
rend, mely akar periddusonként valtozhat, valamint a
z06ldid6k egyenletes kihasznaltsagi aranyra térekvé fel-
osztasa.Az igy kapott kézel optimalis veszteségidé csak
3,3%-kal magasabb a teljesen optimalis megoldasénal.
A kézel optimalis periédusidd képleteit levezették 3 és
4 agu csomoépontokra, mindkét esetben elkllonilé és
atlapolt fazisokra kilén-kalén. G. A.
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Az orszagos kozithalozat fejlesztesenek aktualis kerdesei’
Székely Andras?

Bevezetés

Az Eurdpai Unidba lépésink utan a kdzuti kézleke-
dés tertletén minden eddiginél nagyobb jelentéséget
kap a kdézuthaldzat kiépitettsége és ezen belll is an-
nak szinvonala. Fontos ez az orszagon beluli kapcso-
latok esetében éppen ugy, mint az egész orszagot
egységként tekintve, azt egy nagyobb — dsszeurdpai
— rendszerben vizsgalva. A kbzuthalozat barmely ele-
mének megfelel idében és nyomvonalon valé kiépi-
tése segiti a tokevonzast, a véllalkozdsok letelepedé-
sét, amellyel hozzajarul a munkahely-teremtéshez, az
elmaradott térségek fejlédéséhez. Az orszag felemel-
kedésének egyik feltétele a gazdasagi szerepléket
6sszekotd, kereskedelmi folyamatokat kézvetitd kbz-
uti kdzlekedés hatékony miikddése, és rajta keresztil
a megfelel6 szinvonalu elérhetéség megteremtése.

A hatékony m(ikddés alapfeltétele a hierarchikusan
felépitett k6zuthal6zat minden egyes elemének meg-
felel§ kiépitése. Olyan integralt halézatot kell Iétrehoz-
ni, amelyben az egymasra épulé elemek megfeleld
médon elégitik ki a teruleti, forgalmi igényeket, mind-
emellett hal6zatszerkezeti, mlszaki, kérnyezetvédel-
mi, biztonsagi szempontbdl is megfelel6k. A gyorsfor-
galmi utakra rahordd féuti és kiemelt mellékuti elemek,
a kistérségek szempontjabol meghatarozé alsébbren-
di uthélézat, tovabba a kozutjaink tetemes részét ki-
tev6 dnkormanyzati utak is a fejlesztés fékuszaba kell
keruljenek.

A rahordé uthalézat mindsége az adott helyen él6k
életmindségét, biztonsagat alapvetden befolyasolja, a
héalézat fejlettsége kdzvetlendl hat a telepilésen, a
régioban lévé vagy letelepedni szandékozo6 gazdasa-
gi szervezetekre.

Az orszagos kézuthalézat nemzetkozi
osszefliggései

A magyarorszagi kdézuthalézat immaron fizikailag és
jogilag is egy nagyobb hal6zat részét alkotja. Az or-
szagot korllvevé kdzép-kelet-eurdpai haldzat is allan-
dodan valtozik, |épésrél Iépésre alakul. Az orszagos
kézuthalézat csak akkor lesz képes nagyobb rendszer-
be integralddva mikddni, ha annak fejlesztési kérdeé-
seit ebben a valtozé eurdpai kdzlekedési, gazdasagi
és tarsadalmi térben elhelyezve valaszoljuk meg.

A kiilsé kapcsolatrendszer kialakitasakor kiemelt
feladat a TEN-halézat magyarorszagi szakaszainak
mielébbi kiépitése az orszaghatarig. Ez mindenekel6tt
a hazankon athaladé Helsinki folyosdkat jelenti. A

" A cikk a 2005. aprilis 27-én a VI. Kdzlekedésfejlesztési és
beruhazasi konferencian Bikflrdén elhangzott el6adas szer-
kesztett véltozata

2 F8osztalyvezetd, Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
kézuti kbzlekedési féosztalya

Magyarorszagot érint6 5 kdzuti folyosé mellett nagyon
fontos a korabban a TINA-halézat kiegészit6é elemei-
ként szerepl6, mara az eurépai TEN-halozat részévé
valt tengelyek fejlesztése is.

Az orszagos kozuthalézat fejlesztését
meghatarozo6 jogszabalyi kornyezet

A kdzlekedés és tarsadalmi-gazdasagi kornyezetének
kapcsolata, hatékonyabb egyuttm(ikédése csak akkor
lehetséges, ha atgondolt koncepcidn alapul, fejlesz-
tésekor rendezett a jogi hattér. Mivel itt a kdzuti inf-
rastruktura és mas teruletek kolcsdnhatasardl van szo,
természetesen a megfelel§ kereteket ado jogi kdrnye-
zetnek valamennyi kapcsolddo teriletre meg kell len-
nie. Ebben a jogszabalyi kérnyezetben — ahol az
egyuttmikddés ténylegesen sziikséges — egyértelmu-
en meg kell hatarozni a kapcsolédasi pontokat.

Az érvényben lévé jogszabalyok rendelkeznek a
kézlekedésfejlesztés terén elvégzendd feladatokrdl,
a jovébeli fejlesztésekrdl, mindez ésszhangban van
az Eurdpai Unié kdzlekedéspolitikdjaban megfogal-
mazottakkal.

e A 2044/2003. (lll. 14.) korm.hatdrozat az orsza-
gos kozuthaldzat fejlesztésének, fenntartédsanak és
Uzemeltetésének hosszu és kdzéptavu feladatairdl,
valamint finanszirozasanak egyes kérdéseirdl.

e A 2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Terlletren-
dezési Tervrol.

e A 2003. évi CXXVIIl. térvény a Magyar Koztarsa-
sag gyorsforgalmi kézuthal6zatanak kdzérdek(isé-
gérdl és fejlesztésérdl (az un. ,sztrada” térvény).

* A 19/2004. (lll. 26.) OGY hatarozat a 2003-t6l 2015-
ig sz6l6 magyar kdzlekedéspolitikardl.

e A 2005. évi Xll. térvény a Magyar Kdztarsasag
gyorsforgalmi kézuthalézatanak kézérdekliségérdl és
fejlesztésérdl szolo 2003. évi CXXVIIL. térvény és az
azzal 6sszefliggd egyes torvények modositasarol.

A kormany orszagos autopalya- és kdzutfejlesztési
tevékenységére dontd hatassal volt a magyar kdzle-
kedéspolitikdban megfogalmazédo Ujszer(i stratégia,
amelynek célja egy olyan egyensulyi helyzet megte-
remtése a gazdasdgi, tarsadalmi igények, valamint a
kézlekedés fejlesztése, fenntartasa és lUzemeltetési
tevékenysége kozott, amely figyelemmel van a ren-
delkezésre allé forrasok megosztasara is. Ez a kozle-
kedéspolitika szorosan illeszkedik a terllet- és gaz-
dasagfejlesztéshez, az orszagon bellil a régids politi-
kahoz, az orszagon kivil pedig az Eurdpai Unié teri-
letfejlesztési és regionalis politikajahoz.

Az orszagos kézuthalézat jelenlegi helyzete

Magyarorszagon jelenleg mintegy 170 ezer km a koz-
uthalézat hossza (ezen belll tébb mint 30 ezer km az
allami tulajdonu orszagos kdzut és kdzel 140 ezer km



az énkormanyzati tulajdonu helyi kdzut). A teljes kdz-
uthalézat terdleti ellatottsagi mutatdja jo, de az orsza-
gos kdzutak hasonlé mutatdja elmarad az EU korabbi
15 tagallamanak hasonlé adatatol.

A hal6zat nagyobb részét ado dnkormanyzati utak
60-70%-a burkolatlan, itt szintén komoly lemaradasa-
ink vannak nemcsak a korabbi EU-orszagokkal, de a
szomszédos allamokkal szemben is.

Magyarorszagon a személykdzlekedés 80-85%-a,
az aruszallitas kdzel 50%-a bonyolddik le kdzutakon.
A hazai gépjarmiforgalom mellett jelentds tranzitfor-
galom is terheli az uthaldzatot (az allami tulajdonu
kézuthalézat csaknem harmadat telepullési atkelési
szakaszok alkotjadk). Az orszag kozuti forgalmanak
70%-at az orszagos kdzuthaldzat viseli (ezenbelul
ugyancsak 70% terheli az e haldzat gyorsforgalmi ut-
jaibdl és féutjaibal allé féuthalézatot).

Gyorsforgalmi utak

Magyarorszagon a gyorsforgalmi uthalozat fejleszté-
se tébb mint 40 évvel ezel6tt kezd6dott, az azédta el-
telt id6szakban 574 km autdpalya épdlt ki, illetve az
autouti jellemzékkel megvaldsult és jelenleg autdut-
ként Gzemel6 szakaszok hossza eléri a 181,5 kilomé-
tert. Ez a halézat — két, koncesszids rendszerben
megvaldsult autdpdlya szakasztdl eltekintve — allami
pénzforrasokbdl valosult meg. Jelenleg — a korabbi
id6szakokhoz képest — jelentds gyorsforgalmi ut épi-
tési és el6készitési munka van folyamatban. A magyar-
orszagi autopalya-halézat ma utdijas, un. matricas
rendszerben mikddik (kivéve a 2004 szeptemberé-
ben atadott M7-M70 gyorsforgalmi utat), egyes fon-
tos telepuléselkerll6 szakaszok hasznalata dijmentes.

A gyorsforgalmi utak fejlesztési kérdései mindig ki-
emelten foglalkoztattak a kormanyokat, amelynek
eredményeképpen a témaval kapcsolatban 2003 ta-
vaszan kormanyhatarozat (,az orszagos kézuthalézat
fejlesztésének, fenntartdsanak és Uzemeltetésének
hosszu- és kdzéptavu feladatairol, valamint finanszi-
rozasanak egyes kérdéseir6l” szolé 2044/2003. (ll1.
14.) kormanyhatarozat), majd az év végén toérvény is
szuletett. A 2003. évi CXXVIII. térvény a gyorsforgal-
mi utak tervezésével, el6készitésé-
vel és megvaldsitasaval kapcsola-

azonos paramétere 50%-anak. A k6zéptavu program
prioritasai szerint a megkezdett beruhazasok megva-
|6sitasat be kell fejezni, és folytatni kell a program to-
vabbi elemeinek el6készitését az unids tamogatasok
minél nagyobb aranyu figyelembevételével. A tavlati
gyorsforgalmi uthalézat-fejlesztési terv (amelynek je-
lenleg folyik a korszer(isitése) a gyorsforgalmi uthalo-
zatot un. gydrls-sugaras rendszerben épiti fel, kiemelt
hangsulyt adva a gytird és félgydrd irdnyd gyorsfor-
galmi kapcsolatoknak.

A fejlesztések nyoman javulnak a gyorsforgalmi utak
elérhetéségei, de ehhez a meglévé rahordd uthalézat
megfeleld szinvonalu fejlesztése, fenntartasa is elen-
gedhetetlen.

A 2015-ig sz616, hosszu tavu gyorsforgalmi uthalé-
zat fejlesztési program 6 célja, hogy a tervezett pro-
jektek megfeleléen szolgaljak az orszag kiegyenlitet-
tebb térségi fejl6dését, javitsak Magyarorszag nem-
zetkdzi kapcsolatait, Uj gyorsforgalmi uti kapcsolatot
teremtsenek az orszag keleti és nyugati régidi kdzott,
javitsék az elmaradott térségek elérhetéségét és a
kdzponti régié kdzlekedési adottsagait. A legfontosabb
feladatok k6zott szerepel tébbek kdzétt az orszagha-
tarok elérése gyorsforgalmi utvonalakkal, a nagyvaros-
ok és megyeszékhelyek bekapcsolasa a haldzatba.

Fontos szempont emellett a gyorsforgalmi hal6zat-
bdl jelenleg hianyz6 gydri és harant iranyu elemek-
nek a fejlesztése és a hatarmenti térségek feltarasa.
Az uj gyorsforgalmi uti vonalak szamos uj folyami at-
kelés létesitését is igénylik, illetve eredményezik.

A hosszu tavra tervezett gyorsforgalmi uthalézat tel-
jes hossza a megvalosult, illetve éplil elemeit is figye-
lembe véve 2015-ben varhatdéan eléri a 2530 km-t. En-
nek kdvetkeztében a haldzat sdrlisége eléri a 27 km/
1000 km? értéket, megkdzelitve ezzel az Eurdpai Unid
korabbi 15 tagallamanak 2015-re jelzett hasonlé mu-
tatdinak az atlagat (1. dbra).

FO6- és mellékutak

A gyorsforgalmi uti fejlesztésekkel egyidejlileg zajlik a
f6- és mellékutak fejlesztése is (2. dbra). A kdzéptavu
tervid6szakban néhany kiemelt kormanyzati beruha-

tosan 2007 végéig elvégzend® fel-
adatokat tartalmazza. Az idén ta-
vasszal jelent meg a 2005. évi XII.
térvény a Magyar Koéztarsasag
gyorsforgalmi kézuthalézatanak
kbzérdek(iségérdl és fejlesztésérdl,
mely a 2003. évi CXXVIII. térvény
és az azzal 6sszefliggé egyes tor-
vények moédositasardl szol.

A térvényben foglaltak szerint a
meglévd gyorsforgalmi uthalézat a
2007. év végéig a jelenlegihez ké-
pest Ujabb 509 km-rel bévil. Az igy
kialakulé halézattal az uts(riiség
2007-ben eléri a 13,2 km/1000 km?-
es értéket, amely megfelel az EU
15-6k hasonld iddszakra jelzett

HALOZATFEJLESZTES

1. dbra: A gyorsforgalmu utak hosszanak névekedése
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UFCE forrasb6l 2006-ig megval6sulé
— - €és inditani tervezett munkdlatok

kés6bbiekben a tavlati gyorsfor-
y galmi uthalézathoz kapcsolédhas-
A= L, = son (3. dbra).

Az orszagos kdzuthalézat hosszu
..: b tavu fejlesztési programjanak az
= Osszeallitasaban — a gyorsforgalmi
uthalézat kiépitésén kivil — minde-
o, nekel6tt
f * atelepllések kdrnyezetvédel-
mét szolgald, a kozlekedés
' biztonsagat és a lakossag élet-

- koérilményeit javitd telepilés-

elkerll6 szakaszok épitése,

e ameglévd utak kapacitasanak
bévitése,

e Uj hidak épitése és a meglé-
v8 hidak korszer(sitése,

e az elmaradott térségek felzar-

2. dbra: F6- és mellékutak fejlesztési programja kdézéptavon

z4as és szamos Uj ut- és hidépités, valamint rekonstruk-
ciés munka fejezddik be, illetve kezdédik el (amennyi-
ben pénziigyileg ez lehetséges) és megkezdddnek az
el6készitések a 2007—2015. kdzoétti megvaldsulas ér-
dekében, elsGsorban EU-s forrasok bevonasaval.

A 2044/2003. (lll. 14.) kormanyhatarozat az orsza-
gos kézuthaldzat fejlesztésén kivil meghatarozza az
orszagos kdzutak Gzemeltetési és fenntartasi szinvo-
nalat. Eszerint ez a szinvonal a szakmai el6irasoknak
megfelel6 moédon 2004-t8l fokozatosan emelkedik,
2008-t06l az EU gyakorlatahoz leginkabb kézelitd szol-
galtatasi szinvonal elérése lenne a cél.

A hosszu tavu kézuthalézat-fejlesztési program ke-
retében kiépitendd féutak dontd tdbbsége olyan fon-
tos orszagos kodzut, amely mar jelenleg is nagy for-
galmu, balesetveszélyes, kapacitasa pedig nagymér-
tékben kihasznalt. A tervezett fejlesztések egy része
a telepulések zsufolt atkelési szakaszainak a meg-
szlintetését szolgalja, masik része pedig a fejlesztés
alatt allo f6uti halézat része lesz oly médon, hogy a

kéztatasi programjanak meg-

valdsitasa (a mellékuthalozat

fejlesztése),

* a baleseti helyzet javitasara csomopont korsze-
r(isitési program végrehajtasa,

* akulsé hataratkel6helyek megkdzelitésének EU
el6irasok szerinti kialakitasa (a schengeni felté-
telek teljesitése) a cél.

Hataratkelohelyek

Az orszagos kbzuthalézat elemei a hatarcsatlakozasi
pontokon kapcsoldédnak egy masik orszag kézuthalé-
zatahoz. A hataratkel6helyek és a hozzajuk vezet6 utak
fejlesztése folyamatos feladat a szomszédos orsza-
gokhoz f(iz6d6 kapcsolatok javitasa és az eurdpai
uniods integracio érdekében. Hazank eurdpai uniés tag-
ga valasaval az orszag hataranak 51%-a (a szlovén,
az osztrak, a szlovak hatarszakasz) belsé hatarra mi-
ndsuilt at, amely a hataratlépési rendszer fokozatos li-
beralizacidjaval 2007-re valik az EU korabbi belsé
hataraival azonos feltételli hatarra, és megszlinik a
jelenlegi ellen6rzés.

O UFCE forrasb6l 2007-2015. kozott
] inditani tervezett munkélatok

A kilsé hatarokon a schengeni
normaknak és technikanak meg-
. = felel6 szigoru hatarellenérzést ve-
zettek be, azonban ezzel egyiitt az
atkel6helyeken z6kkenémentes-
nek, gyorsnak kell lennie a kiszol-
galasnak. A négy orszagot érint6
klls6é hatarszakaszbol kettd — az
9, ukrdn és a szerb — varhatéan
' hosszabb tavon kulsé hatarként fog
mUikédni, mig a roman és a horvat
hatarszakasz azonban — az orsza-
gok néhany éven bellli varhato
unios csatlakozasa miatt — csak
révidebb tavu kils6é hatarként ke-
zelendé.

A belsd hatarra valé hatarszaka-
szokon az eddigi kedvezd kapcso-
latok varhatdan tovabb béviilnek,

3. abra: F6- és mellékutak fejlesztési programja hosszu tavon

ami ki fogja kényszeriteni a hatar



két oldalan Iévé telepulések kdzotti hianyzd — tébbsé-
gUkben egykor megvolt — kdzuti kapcsolatok megte-
remtését. Ez 6sszhangban all az Eurdpai Uni6 hang-
sulyos regionalis fejlesztési politikajaval, amely elétér-
be helyezi a hatdrokon atnyuld regionalis, térségi szer-
vezBdések kialakulasat, a hatarmenti terliletek kozotti
kapcsolatfelvétel meggyorsitasat.

Az orszagos kozuthalozat fejlesztésének
finanszirozasa

Az orszagos kdzuthalézat utemezett fejlesztési, fenn-
tartasi és Uzemeltetési feladatainak elvégzéséhez
szlkséges anyagi hattér megteremtésében nagy sze-
rep harul a kézponti kdltségvetésre (az illetékes mi-
nisztérium kezelésében Iévé beruhazasi célelbirany-
zatokra). Az orszagos kdzuthalozat-fejlesztési felada-
tok tilnyomo részben az Utfenntartasi és Fejlesztési
Célel6iranyzatbdl valésulnak meg. A fejlesztési projek-
tek mellett az UFCE-bdl kell fedezni az orszagos kdz-
uthaldzat Gzemeltetési, karbantartasi, valamint ut-hid
felujitasi feladatait is. Az orszagos kdzuthal6zaton vég-
zett fejlesztési beavatkozasok kdzott szerepelnek az
Uj ut-hidépitési munkak (elkerilé, tehermentesitd ut-
szakaszok, uj mdtargyak — hidak, aluljarok, feltiljarok
— épitése, illetve Uj 6sszeko6td utak kiépitése stb.), va-
lamint az ut-hid rekonstrukcios feladatok (szélesités,
nyomvonal atalakitas, hid rekonstrukcid, utpalyaszer-
kezet, csomdpontok atépitése).

Az Utfenntartasi és Fejlesztési Célelgiranyzat nagy-
saganak idei alakulasat alapvetéen meghatarozta az
el6z6 évek pénzlgyi elbiranyzatanak csdkkentése. A
2044/2003. (lll. 14.) kormanyhatarozatban 2002. évi
arszinten rogzitett 100 000 M Ft-os el&iranyzat a 2004.
évi kdltségvetési térvényben mar 87 183 M Ft-ra csok-
kent, majd tovabbi redukalas utan 70 165 M Ft-ban
régzilt. Ennek kdvetkeztében szamos beruhazas kifi-
zetését at kellett itemezni a 2005. évre, illetve a kdz-
lekedés biztonsagat veszélyeztetd, halaszthatatlan ut-,
hidfeltjitasokat a 2005. évi UFCE terhére kellett 2004-
ben elvégezni.

A 2005. évi koltségvetési tor-
vénytervezetben szerepl6 75 325,7

* az EU-s tarsfinanszirozasi programok és projek-
tek elinditasa, a tamogatasi lehet6ségek maxima-
lis kihasznalasa,

* atervezési és el6készitési feladatok maradéktalan
elvégzése a tovabbi palyazati lehetéségek és épi-
tési feladatok folyamatossaganak biztositasaért,

» afolyamatban lévé beruhazasok folytatasa, utem-
terv szerinti befejezése,

* amegyei és régios fejlesztések egyeztetett prog-
ramjanak teljesitése a pénzugyi lehetéségek fi-
gyelembevételével.

Orszagos kdzuthalézat-fejlesztési feladatok UFCE-n
kivili forrasokbdl is megvalésulnak. Példaul a Széche-
nyi Plusz program keretében 2002 tavaszan megkez-
d6édott 38 utépitési projekt elékészitése és inditasa,
amelyek megvaldsitasa napjainkban is tervszerien
folyik az NA Rt. beruhazasaként. A 2005-ig megvalo-
suld projektek kézil 2002-ben 7, 2003-ban 16, 2004-
ben 12, 2005-ben pedig uUjabb 3 projekt valdsul meg.
A program keretében elkertld, tehermentesité utsza-
kaszok épitése, 2x1 savos kimer(lt kapacitasu utsza-
kaszok 2x2 savra bévitése és kapaszkoddsavok kivi-
telezése folyik. A kormanyzati ciklus hatralévé részé-
ben megkezdddik az EIB hitellel megvalésulé négy
elkerulé ut projekt (8. sz. féut Csér és Marko elkerlés,
71. sz. féut Balatonakarattya, Balatonfiizf6 elkertilés,
10. sz. féut Budapest—Dorog kéz6tti szakaszanak Uj
nyomvonalon vezetése) megvaldsitasa (4. abra).

A koltségvetési forrasok mellett — kildnds tekintet-
tel az ismertetett pénzigyi kérilményekre — a projek-
tek finanszirozasaban egyre nagyobb szerepet kap-
nak az Eurdpai Unié tdmogatési alapjaibél megsze-
rezhet6 forrasok. Ez utdbbiak csoportjat a Kohézids
Alap, a Strukturalis Alapok és az ISPA alkotja (a 2005-
ben forgalomba kertl6 130 km-nyi, 11,5 tonnas bur-
kolat-megerdsitéssel ellatott Utszakasz ISPA tamoga-
tassal valésul meg). Az ISPA program keretén bel(l
2007-ig 6sszesen hét (2., 3., 6., 35., 42., 47. és 56.
szamu) orszagos féut bizonyos — a TEN halézat hazai
részeit alkotd — szakaszain kerll sor hasonlo burkolat-

M Ft-os UFCE el6iranyzatot az Or-
szaggyllés modosité inditvanya
hatasara 80 325,7 M Ft-ra ndvelte.
Az Orszaggydlés &ltal elfogadott

kezdése szerint viszont az UFCE-t el B
10%-o0s tartalékképzési kotelezett-
ség terheli, amely az UFCE 2005. 4
évben felhasznalhaté 6sszegét 72
363,1 M Ft-ra korlatozza.

A rendelkezésre all6 forrasok is-
meretében a célelSiranyzat fel-
hasznalasi prioritasai: L=

* az orszagos koézuthalozat o

forgalombiztos allapotanak %
fenntartasa, leromlasi folya-
matanak megallitasa, a kézut-

koltségvetési torvény 51. § (1) be- _ :\'\_’_t:_‘;-;v [ Hap = i o
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kezeld szervezetek mikoddo-
képességeének fenntartasa,
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megerdsitési munkakra. A Phare program keretében
integralt helyi fejlesztésekre, féuti projektekre, valamint
osztrak-magyar hatarszéli projektek megvaldsitasara
kerUl sor (5. dbra).

A 2003-ban kidolgozott I. Nemzeti Fejlesztési Terv
Ot operativ programja kdzll kettd foglalkozik (a Kor-
nyezetvédelem és Infrastruktira Operativ Program —
KIOP és a Regionalis Fejlesztés Operativ Program —
ROP) a kozuthaldzat fejlesztési feladataival. Az ope-
rativ programok keretein beliil palyazo projektek én-
rész felmutatasaval a Strukturalis Alapokbdl elnyerhetd
tdamogatasokra tamaszkodnak.

A Koérnyezetvédelem és Infrastruktura Operativ
Program (KIOP) az orszagos féuthaldzat telepiilési
atkelési szakaszai helyett elkerild utak épitésére, va-
lamint az elérhet&séget javitd féuti kapacitasbdvitések-
re, utfejlesztésekre ad lehet6séget projektek palyaz-
tatasaval. Az EU és Magyarorszag képvisel8inek tar-
gyalasai eredményeként az unids forrasok atcsopor-

e

tositasaval a KIOP programcso-
. ; mag kiegészult 11,5 tonnas teher-
pPr L T birasura erésitéssel, utrehabi-

= -2 litacival (6. dbra).

A Regionadlis Fejlesztés Operativ
e Program (ROP) célja a térségi inf-
oy rastruktdra és a telepiilési kbrnye-
) zet fejlesztése a térségi kapcsolat-
Sl rendszer javitdsdaval. A ROP kere-

e : tében alapvetben négy és 6t szam-

JELMAGYARAZAT
2} Integralt helyi fejl. projekt
I Fé&ati projekt

B Osztrak hatarszéli projekt
B Tervezési projekt

A f6lithélézat miiszaki szinvonaldnak emelése

8 === Témogatott KIOP projektek

' === 2004. szeptember 30-an beaddsra
== keriilt KIOP projektek

jegyl mellékutak feldjitasdra és
megerdsitésére kerdl sor (7. dbra).
A kdzuti projektek uj finansziro-
zasi utkeresésének egyik tovabbi
madja a PPP- (Public Private Part-
nership) rendszer. Ennek értelmé-
ben a korabbi megrendeld és vég-
rehajté szervek kdzé a privat szfé-
ra is belép t6kéjével és szaktuda-
saval. A konstrukcids egyuttmako-
dés szamos formaja valdsulhat
meg, amelynek kivalasztasa az egyes beruhazasok-
nal dontés kérdése. Az egyes beruhazasok megkez-
désének vallalkozasba adasara nyilt versenytargya-
lasok utjan kerll sor. APPP-rendszer varhatéan mind
a beruhazas kéltségére, minéségére, mind az atfutas
idejére kedvez8 hatassal lesz. Els6dleges cél a kolt-
ségvetés minél nagyobb mértékl tehermentesitése a
fejlesztési elképzelések finanszirozasaban.

A 2007. és 2013. kozo6tti id6szak stratégiai
tervezése

Magyarorszag 2007. és 2013. kdz6tt minden eddigi-
nél tébb, dsszesen mintegy 25 Mrd euré fejlesztési
forrasra szamithat az EU kohézids politikajanak kere-
tében. Az Eurdpa Terv-ben 6szre készil el az uj nem-
zeti fejlesztési stratégia (1. NFT) munkavaltozata. Ez
lesz az a dokumentum, amelyben megfogalmazott
stratégiai célok mentén a késdbbiekben kidolgozzak
az egyes operativ programokat. Az
EU-s tamogatasi forrasokat ezeken
az operativ programokon keresztl
lehet majd lehivni.

A tdamogatasok rendelkezésre al-
lasa egyszerre lehetGség és felels-
s€g. A lehet6séget csak abban az
esetben tudja az orszag kihasznal-
ni, ha megfelel6 szamu, mindségl
és kell6en el6készitett projekt van
az adott id8szakban. A rendkiviil
nagy pénzek fogadasara és elosz-
tasara atlathato és jol mikddé intéz-
ményrendszert kell felépiteni, ki kell
dolgozni az attekinthet6 gazdasagi
és jogi kereteket. Mivel a tervezési
id&szak tébb cikluson atnyulik, mind-
ezt teljes tarsadalmi és szakmai

2005. marcius-aprilisban beadasra
tervezett KIOP projektek

egyetértéssel kell végrehajtani.
Felel6ssége pedig ott van a kdz-
utas szakmanak, hogy a stratégiai
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gyorsforgalmi uthalézat nyujtotta
elénydk sem haszndlhatok ki teljes
egészében.

Mindezekre tekintettel a kozuti
szakagazat révid tavu stratégiai fel-
adatai a kdvetkezék:

célok kialakitdsakor meg kell tennie mindent annak
érdekében, hogy az altala fontosnak vélt prioritasok a
célkit(izésekben helyet kapjanak.

Osszefoglalas

Osszességében megallapithatd, hogy az elkdvetkez6
évek kozuti feladatainak meghatarozasakor — figye-
lembe véve a kévetkezd tervezési ciklusbdl adodé le-
hetéségeket is — elkerllhetetlen a prioritasok atren-
dezése, hiszen a gyorsforgalmi uthalézat elérhetsé-
gét biztositd rahordé halézat hianyossagai miatt a

Summary

i Tamogatasi szerz6déskotéssel rendelkez6 projektek (2005. 01. 25.)
W Tamogatdsra befogadott projektek

* a koézuti szakigazgatas szerve-
i zetének korszer(sitése a koz-
/ igazgatas regionalis atszervezé-
sével 6sszhangban,
a kézuti kiadasok finansziroza-
sanak korszer(sitése (pl. a tor-
vényi szinten szabalyozott, mini-
mum 100 Mrd Ft-os bazisrdl in-
duld, évrél évre értéken tartott
Utalap, Utpénztar létrehozasa, a
jelentésebb fejlesztések e keret-
t6l valo elkildnitésével),
e EU-s projektek el6készitése, az
EU-s pénzek fogadasanak meg-
alapozasa, hatarozott érdekér-
vényesités a 2007. és 2013. kdz6tti idészak straté-
giai tervezésekor
* a meglévd uthalézat felujitasi és rekonstrukcios
programjanak elkezdése,
* a mindségiranyitasi rendszer korszerdsitése.

A stratégiai feladatok végrehajtasaval, az elképzelt
fejlesztések megvaldsitasaval az integralt magyaror-
szagi és 6sszeuropai kdzlekedési rendszerben végsé
cél a versenyképesség megérzése és fokozasa, a
gazdasag fejlédésének biztositdsa az élhetébb kér-
nyezet kialakitdsa, valamint a tarsadalom k&zérze-
tének javitasa mellett.

Current problems of the development of the national public road network

The author describes current development issues, financial background and most important projects of
the national public road network. The development is determined by international connections, legal
background and existing road conditions. Large projects on high-speed road network are under con-
struction nowadays. There are some ongoing and more planned projects on the main and secondary
network as well as at border crossing points. In the financing the EU Structural Funds and Cohesion
Fund provides considerable help. Public private partnership is a new and promising way of financing.
Strategic planning for 2007-2013 puts the emphasis of balanced development of different parts of the
Hungarian public road network involving any possible resources.
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Agocs Istvan'

Osszeurdpai kozuti halézat, Gj észak—déli
tengelyek

Az Eurépai Unié bdvilésével a legfontosabb kézleke-
dési, szallitasi tengelyek is atrendezédtek. Mar a csat-
lakozast megel6zben, arra készlilve is nagyszabasu
tervek szilettek a felzarkdzasra vard orszagokban. A
tervek fékuszaban a kdzlekedés, ezen belil elsésor-
ban a kdézuti kézlekedés allt.

Ismert tény a kdzlekedés szoros és meghatarozé
kapcsolata a gazdasagi élet szinte valamennyi szeg-
mensével. Afenntarthaté névekedés(i gazdasagokban
a kdzlekedésnek rendkivili szerepe van, a gazdasagi
fejlettség egyik fontos mutatdja a kdzlekedési infrast-
ruktura fejlettsége. Ez tébb tényezbvel mérhet6, ezek
egyike a halozat fejlettsége. Az 6sszeurdpai folyoso-
kat tekintve nagyon fontos azok atjarhatésaganak és
a folyosékon a megfeleld szinvonalu elérhetéségek-
nek a megteremtése. Az utdbbi azért is kulcsfontos-
sagu, hiszen az elérhetéség szinvonaldnak emelke-
désével nd az adott terlilet versenyképessége, Uj mun-
kahelyek teremtédnek, mérséklédnek az elvandorla-
sok. A kénnyebb és gyorsabb elérhetéség 6sztdénzé-
leg hat a vallalkozasok fejlédésére és serkenti az egyes
térségek fejlesztését. A folyamatosan épuld kdzutak
Osztdnzik a befektet6ket az ujonnan feltart, egyre ta-
gulé térségekbe ,telepllésre”.

Eurdpai léptékkel tekintve a transzeurdpai halozat
(TEN) kialakitasaban valamennyi érintett orszagnak
részt kell vallalnia (a csatlakozas 6ta a TEN részévé
valt korabbi TINA halézati elemek magukban foglaljak
a helsinki folyosékat, de kiegésziltek olyan elemek-
kel is, amelyek tovabbi nyugat—keleti, illetve észak—
déli iranyu 6sszekottetéseket hoznak létre). Az egyes
orszagok kézuthalézatat nagyobb rendszerbe integ-
ralva kell elhelyezni, 6sszhangban az unié valamennyi
tagorszaga altal deklaralt, k6zoés chartaban megfogal-
mazott célokkal.

A csatlakozassal egyutt jaré forgalmi atrendez6dés,
a hatarok folyamatos keletre tolédasa, Uj eurdpai teri-
letek bekapcsolédasa — mind-mind olyan tényezék,
amelyek a megvaltozott térszerkezetbe ker(lt orszago-
kat magasabb szinvonalu halézatok kiépitésére kész-
tetik. E halézatok természetesen nemcsak a kiils6 kap-
csolatrendszerek kialakitasaban, hanem az adott orszag
feltarasaban, a régiok, varosok dsszekodtésében, a te-
lepulési és térségi szereplék jobb egylttmikédésének
elésegitésében is igen nagy szerepet jatszanak.

Az eurdpai gazdasag és piac fokozatos keletre to-
I6dasaval korabban értelemszeriien a nyugat—keleti
irany valt meghatarozoéva, hiszen a nyugati fejlett or-
szagok elsésorban a keleti régidkban lattak lehetsé-

' A Kézép-Dunantuli Regionadlis Fejlesztési Tanacs elndke

gesnek miikodé t6kéjuk letelepedését. Az unid kibd-
vitése Ota egyre er8sddnek a meglévd tengelyeket
metszd, észak—déli iranyu Uj tengelyek kiépitését szor-
galmazoé kezdeményezések.

Ezek az egész K6zép-Kelet Eurdpat atszel§ uj kdz-
uti folyosok a Balti-tenger térségét kotik 6ssze az Ad-
riai-tenger, illetve a Fekete-tenger térségével — gaz-
dasagilag kllénb6z6 fejlettségli terlleteket felflizve. A
nemzetkdzi hal6zatok ujragondolasaval, attervezésé-
vel, kiegészitésével ezek mindinkdbb sirgets igény-
ként jelentkeznek. A kibéviilt Eurdpa szempontjabdl
vizsgalva a kérdést, az észak—déli folyosok egy része
a mai unié teruletére esik, mas része pedig union ki-
vili orszagokat érint.

A Magyarorszag szempontjabodl széba johet6
uj észak-déli tengelyek

Az orszag kedvezd foldrajzi fekvésénél fogva a hiany-
z0 észak—déli kapcsolatok szempontjabdl tokéletes
helyzetben van. Teriiletén harom olyan észak-déli fo-
lyosé is kijel6lhetd, amely egyarant szolgalja a korab-
ban megfogalmazott 6ésszeurdpai érdekeket, ugyan-
akkor illeszkedik az orszdgos kdzuthalozat fejlesztési
elképzeléseihez. Olyan iranyokat jel6inek ki, amelyek
a megvaltozott forgalmi aramlatok és folyamatosan né-
vekvé forgalomnagysagok miatt mar jelenleg is igen
jelent6sek. Ezek a folyosék nem egymas alternativai,
az adott helyzetet vizsgalva mindegyikre egyarant
szlkség van (1. dbra).

Az egyik tervezett folyosé a lengyelorszagi Gdansk-
bdl induld és a szlovakiai Zsolnanal az V/A. folyoséba
torkollé VI. folyosoval kezdddik. Innen az V/A. folyo-
son lehet eljutni Pozsonyig, ahol lehetséges a kapcso-
I6das a IV. folyosohoz, és azon keresztil a magyar
hatar elérése. A tervezett vonal a tovabbiakban Nyu-
gat-Magyarorszagot szeli at, és hazai szakasza elsé-
sorban a nyugat-dunantuli régio feltarasaval kéti 6ssze
a IV. (Berlin vagy Nirnberg—Praga—Pozsony vagy
Bécs—Budapest—Konstanca), valamint az V. (Velence—
Trieszt vagy Koper-Ljubljana—Budapest—Ungvar—
Lemberg) és az V/B. (Budapest—Zagrab—Rijeka) hel-
sinki folyosét. A déli hatartol az V. vagy az V/B. folyo-
sbékon tovabb haladva a tengely az Adriai-tengernél
végzdbdik. A folyos6 magyarorszagi szakaszait az M15—
M86—-M9-M7 vagy M70 gyorsforgalmi utak meglévé
és tervezett szakaszai adjak.

Az orszagot kézépen, a Dunéaval parhuzamosan
szeli keresztiil az V/C. helsinki folyoso, amelyet a hel-
sinki Harmadik 6sszeurdpai kdzlekedési konferencia
a Budapest—Eszék—Szarajevo—Plocse vonalon hata-
rozott meg. E folyos6 az orszagot déli iranyba elhagy-
va Horvatorszag és Bosznia-Hercegovina érintésével
az adriai Plocse kik6t6hdz vezet. A tervezett tengely
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északi iranyba a Budapest—Zdélyom-Zsolna 6sszekot-
tetéssel a VI. folyoséhoz kapcsolédhatna, igy ugyan-
csak Gdansk lehetne a célpont. Egy ilyen kapcsolat
létrejottével jogos lehet az a felvetés, hogy célszeri
lenne a teljes Gdansk—Budapest—Plocse tengelyt VI.
folyosé névvel illetni. A folyosé Budapesttél délre esé
magyarorszagi szakaszat a tervezett M6 gyorsforgal-
mi Ut adja. A szlovak—magyar hatarig tarté szakasza-
ként eddig az MO—-M2 vonal szerepelt, de az utébbi
id6ben mas lehetséges megoldas is felmerdlt.

Magyarorszag keleti régidjaban halad az a terve-
zett észak—déli folyosd, amely Gdanskbdl indul, és
Zsolnanal csatlakozik a Szlovakian atmend V/A.
(Bécs—Pozsony—Zsolna—Kassa—Ungvar) helsinki fo-
lyoséhoz. A vonal Kassanal levalva a Kassa—Miskolc—
Debrecen—Nagyvarad—Brass6—Bukarest iranyt kévet-
ve (észak-erdélyi autopalya) a roman févarosnal a IV.
helsinki folyosdba fut be, és egészen a Fekete-tenge-
rig halad. A tengely magyarorszagi szakaszait az M30—
M3-M35-M4 gyorsforgalmi ut meglévd és tervezett
szakaszai alkotjak.

A k6zép-magyarorszagi folyoso

A transzeurdpai kdzlekedési folyosdk tervezett halo-
zatat tekintve az V/C. és a VI. folyosot dsszekdtve raj-
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zolddik ki egy észak—déli iranyd Gdansk—Zsolna—Bu-
dapest—Eszék—Szarajevo—Plocse tengely. A tengely
magyarorszagi részén a Budapest-horvat hatar ko-
z6tti szakaszt az V/C. folyosd, a majdani M6 gyorsfor-
galmi ut adja. A Budapesttél a szlovak hatarig tarté
szakasz esetében tobb lehetséges nyomvonal-valto-
zat is kinalkozik. A témaban a Visegradi Négyek or-
szagai is egyeztetnek és megkezdddtek a tanacsko-
zasok a szlovak féllel is (2. abra).

A folyosé lehetséges folytatasa tébbféleképpen is
elképzelhet6 (3. dbra). Az M6 gyorsforgalmi uti ten-
gely a jelenlegi elképzelések szerint az MO kérgydr(in
keresztul folytatédhat az M2 gyorsforgalmi uton at, és
Parassapusztanal elérve a szlovak hatart kapcsoldd-
hat egy hasonlod szinvonalu szlovakiai utszakaszhoz
Zolyom, illetve Zsolna iranyaba (az MO keleti szektora
2007 végére készil el, az M2 gyorsforgalmi Ut eseté-
ben pedig folynak az el6késziiletek a 2015-ig valé el-
készlilés érdekében).

Vannak természetesen mas lehetéségek is, ezek
kozé tartozik az a Zsambéki-medence nyugati olda-
lan vezetett Uj ut, amelynek tovabbfejlesztett vonala,
kapcsolddva az M6 gyorsforgalmi uthoz — az M1 és
az M7 autdpalyat 6sszekodtve —, atvezet Szlovakia te-
riletére. Az ut egy Uj esztergomi Duna-hidat feltéte-
lezve keresztezné az orszaghatart. Ez az uj kapcsolat

. Szam

folyam 8

. 6y

le - 55

epitesi szem

Slyé

i éS mé

koziti



. Szam

folyam 8

. By

le - 55

epitési szem

Sly6

i éS mé

I 4

kozut

tehermentesiti a mar jelenleg is tulzsufolt MO kérgyd-
r(it és a févarost is.

Az M6 autdpélya Erdi teté—Dunauijvaros kozétti sza-
kaszan az épitési munkalatok megkezd&dtek, a szakaszt
varhatéan 2006 kézepén adjak at a forgalomnak. A to-
vabbi hianyzé szakaszok el6készités alatt allnak, épité-
suk ttemezetten valésul meg, varhatéan 2006. és 2010.
kozott (MO—Erdi teté: 2006, Szekszard-Boly: 2007, Du-
naujvaros—Szekszard: 2008 és Boly—orszaghatar: 2010).

A k6zép-magyarorszagi
folyoso jelentésége

A kdzép-magyarorszagot atszel6
folyosé magyarorszagi szakaszat
illetéen: a févarosi agglomeracio
térsége, a Dunaujvarosig megkez-
dédé kozuthalozat-fejlesztések, a
Vacig meglévé korszer(i utszakasz-
ok mar eleve olyan jelent8s ipari-
kereskedelmi-logisztikai zonat tar-
nak fel, amely csak tovabb erésiti
a tengely létjogosultsagat.

Az egész kdzép-dunantuli régio
gazdasagi fejlédésének egyik kulcs-
tényezdje lehet a jév6ben a megfe-
leld észak—déli infrastrukturalis kap-
csolat létrejotte. Nagyon fontos,
hogy a nevezett nemzetkdzi folyo-
sOk magyarorszagi szakaszai Uugy
épulienek ki, hogy a hazai érdeke-
ket maximalisan szem el6tt tartva a
hazai és a nemzetkdzi személy- és
aruszallitasi igényeket kielégitsék.

Az M6 és a magyar-szlovak orszaghatar
kozotti kapcsolat megvaldsitasa
a Zsambéki-medencén keresztiil

A legfontosabb kiralyi székhelyeket — Esztergomot és
Fehérvart — 6sszekotd észak—déli tengelynek mar a
kézépkorban is nagy jelentésége volt. Ez az éssze-
kottetés mar akkoriban sem allt meg a két varos hata-
raindl, észak felé a Dunan atkelve a felvidéki banyavi-
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dékek és Lengyelorszag felé foly- ] .

A T ™ 'E#-' = e rﬂ i T, e = 8 CTT
BT T i ~ ' Jellemzd haldzati funkciok: |

tatédott, dél felé pedig egészenaz | b T 9
Adridig hizodott. A tengely jelents- W PR e s
sége a Duna allamhatarra jel6lésé- S _‘f Y T 2) it

vel szlint meg, és csak a kdzelmult- =
beli valtozasok (Budapest szub- e g AL
urbanizaciés fejlédése, a hataron ]
tulnyulod kapcsolatok felélénkiilése,
a térségi fejlesztések pl. Talentis
program) kovetkeztében kezd Ujra
megndvekedni.

A Zsambéki-medencén keresztil
révidebben és gyorsabban érhet6
el a szlovak hatar. Az gj ut az M1,
M7 és M6 gyorsforgalmi utat f(izné
fel, szervezné halézatba, mikozben
az érintett térséget is feltarna (4.
dbra). Az M0—M2 vonallal szemben
ezzel a megoldassal az uj folyoso
forgalma a Dunakanyar térségét
nem terhelné tovabb. Természete-
sen — a komplex halézatfejlesztés
szempontjait szem el6tt tartva — az
Uj lehet6ség megvaldsitasa sem
akadalyozhatja a nogradi térség fel-
tarasat. Figyelembe véve a szlovak
terllet- és kdzuthalézat-fejlesztési
elképzeléseket, folyamatos megbe-
szélés alapjan kell kivalasztani a
legmegfelel6bb haldzati valtozatot. Az V/C. és a VI.
folyoso kdz6tti hidanyzo (mintegy 180 km) szakasz tav-
lati megvaldsithatésagahoz sziikséges vizsgalatot
miel6bb meg kell kezdeni.

Osszefoglalas

A 2004-ben kibdvitett és a révidesen tovabbi orsza-
gokkal béviil Eurdpaban jelentés forgalom-atrende-
z8désre lehet szamitani. Az észak—déli irdny meg-
er@sddése varhatdo nemcsak Lengyelorszag, hanem
a Baltikum orszagainak unios tagga valasa miatt is.
Az adriai réqio, illetve a Fekete-tenger térsége, vala-
mint Eszak-Eurdpa kéz6tt minden bizonnyal egyre
er6teljesebb lesz a forgalomaramlas, ami kikénysze-
riti a jelenlegi transzeurdpai gyorsforgalmi uthalézat

Summary
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kibGvitésének megvaldsitasat. Az érintett orszagok
ez irdnyu kapcsolatfelvétele megtértént, tébb tanacs-
kozast mar szerveztek ebben a témaban, és varha-
téan a jévében is folytatddik e kérdéskér nyomaté-
kositasa.

Az Eurdpai Unid tamogatasi politikajaban hangsu-
lyosan szerepel az orszagokon ativel§ kapcsolatok
erésitése. E célt szolgalja az INTERREG K6z6sségi
Kezdeményezés, amelyhez Magyarorszag és Lengyel-
orszag is csatlakozott. A kapcsolatkeresés az érintett
felek k0zo6tt megtdrtént, ezt egyebek kézoétt a Visegra-
di Négyek orszagai is tdmogatjak. Bizva az egyuttma-
kédésben és a megpalyazhatd projektek sikerében,
azok varhatdan kbézelebb hozzak a magas szinvona-
14, tranzitforgalmat lebonyolité uj észak—déli gyorsfor-
galmi tengelyek megvalositasat.

Northern-Southern Trans-European Road Corridor Crossing the Mid-Danubian Region

Due to its geographical conditions, Hungary has been in a favourable condition respective of the missing
Northern-Southern Trans-European links. Considering the planned network of the Trans-European road
corridors, a line in the North-South direction between Gdansk-Zilina-Budapest-Osijek-Sarajevo-Ploce
will link corridors V/C. and VI. For the section between Budapest and the Slovak border, several possible
options for the alignment are at hand and thus subject to consideration, an alternative route is drafted

through the Zsambék basin.
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Ercsey Gabor' — dr. habil. Gaspar Laszl6? - dr. Gulyas Andras?®

A mintegy 7000 milliard forint értékd nemzeti vagyont
képviseld orszagos kdzuthaldzat jelentds allapotrom-
lasa mar a legkdzelebbi jévében slirgds intézkedése-
ket kovetel a dontéshozokiol. A kézéptavi Nemzeti
Utfeldjitasi Program ezt foglalja 6ssze rendszerezett
formaban, kitérve a hidallomanyra is. A2005. és 2015.
év kozotti idészakra tervezett program megalapoza-
sara [1] és el6készitésére [2] a kdzelmultban — szak-
értéi bizottsagi munkan alapulé — kutatasi jelentés ké-
szlilt. Ezek lényegét foglaljuk 6ssze a kdvetkezEkben.
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1. Hattér

Az elmult évtized egyik jellegzetessége, hogy mikdz-
ben a kdzuthalozat fejlesztése — elsésorban a gyors-
forgalmu utak — dinamikusnak tekinthetd és latvanyos
eredményeket ért el, a haldzat tébbi részének allag-
megodvasara — az egyre nagyobb forgalmi terhelés
miatt névekvd igények ellenére — mind kevesebb anya-
gi forras jut [3]. E kedvezbtlen tendencia legfébb hat-
ranyai a kévetkez6k:
* az orszagos kdzuthalézatban megtestesilé ha-
talmas érték fokozatosan kisebbedik (a nett6 és
a brutté érték aranyanak tapasztalt csbkkenése
igazolja ezt);
e az atlagosan romlo allapot kévetkezménye az
uthasznaloi koltségek ugrasszerld ndvekedése,

1 Okl. mélyépits mémok, Utfenntartasi és Uzemeltetési féosz-
talyvezetd, UKIG

2 Okl. mérnok, okl. gazd. mérndk, az MTA doktora, kutaté pro-
fesszor, Kézlekedéstudomanyi Intézet Kht., egyetemi tanar,
Széchenyi Istvan Egyetem

3 OKl. épitémérnok, szakmérnok, Ph.D., informacids igazgatd,
AKMI Kht.

kiléndsen az olyan szakaszokon, ahol a kezel6
sebesség- és/vagy sulykorlatozas elrendelésére
kényszeril, emellett még a forgalombiztonsag
romlasa is tapasztalhato;

* a lokalis uthibakbdl szarmazé gépjarmivezetdi
kartéritési igények szama ndvekszik;

* az orszagos kdzuthalézat egyes szakaszainak
rossz allapota (pl. olvadasi karok jelentkezése-
kor) akar a nemzetgazdasag kilénb6z8 againak
zavartalan miikbdését is akadalyozhatja.
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A kidolgozas alatt levé Nemzeti Utfelujitasi Program
(NUP) elsé 1épésben kizarélag az orszagos kdzuthalo-
zatra tud dsszpontositani, mivel a helyi kbzuthaldzat
részletes allapotadatai — mint a programkészités egyik
donté feltétele — hianyoznak. Az orszagos halozat gyors-
forgalmi része azért nem targya a programnak, mert az
Allami Autépalya Kezel6 Rt. feladatai kézé tartozik a ha-
zai autdpalyak és autéutak felvjitasanak a tervezése.

2. A Nemzeti Utfeltjitasi Program
kidolgozasanak menete

A Nemzeti Utfeltjitasi Program kidolgozasanak f6 1é-
pései a kovetkezok:
e Doéntés a stratégia alapjaul szolgaldé kdzuthals-
zatrol.
* A hélézatrészek — utak és az ezeken levé hidak
— geometriai jellemzdinek id6sora.
* A haldzatrészek forgalmi jellemzéinek idésora.
* Az allapotjellemzdk egyes halézatrészekre sza-
mitott éves atlagértékeinek idésora.
e Halozatrészenként és burkolattipusonként, az
allapotjellemzé szintkombinacidkhoz tartozé ,,op-



timalis” beavatkozas-fajtakat tartalmazé techno-
I6giai matrix kialakitasa.

* A beavatkozasi technoldgiak varhato allapotjavi-
té hatasanak és ciklusidejének a felbecsiilése.

* A hal6zatrészek jellegzetes viselkedési modell-
jeinek a megallapitasa.

* Az igényszint hozzarendelése a — geometriai és
az allapotjellemz6k szintkombinacidjaként kifeje-
zett — halozatrészekhez.

* A 2005-2006-0s évekre elSiranyzott, legsuirg6-
sebbnek itélt ut- és hidfelujitasok jegyzékének
Osszeallitasa, kdzelitd koltségigénnyel.

* A halézatrészek esetében a pillanatnyi geometriai
és allapotjellemz6k kombinaciéibdl technoldgiai
és penzugyi réforditas-szlkséglet megallapitasa.

* A felijitasi igény elézetes megtervezése a vizs-
galt idészakra.

e A2007.és 2015. kdzotti évekre a folyamatos rom-
last is figyelembe vevd éves rendelkezésre allo
pénzzel korlatozottan a ,végleges” Nemzeti Ut-
feltjitasi Program elkészitése az éves forrasigény,
a technoldgiai sziikséglet és a f6 alapanyagigé-
nyek megjeldlésével.

A program megvaldsitasaval elérhet6, hogy — a fej-
lesztési raforditdsokhoz képest — viszonylag szerény
anyagi eszkdzokkel a korabbiaknal érdemlegesen jobb
allapotot lehet teremteni az uthalézat meglehetésen
nagy hanyadan.

3. A kézelmuilt finanszirozasi helyzete,
beavatkozasi lehet6ségei

A NUP idészeriiségét nemcsak az igazolja, hogy a
rendelkezésre allo utligyi anyagi eszk6zoékkel csupan
a redlisan felmerul6 igények téredékét lehet kielégite-
ni, hanem az elmult 10-15 év jelentés mértékd alulfi-
nanszirozasa is. A raforditasok alakulasa mellett a
haldzat allapotjavité beavatkozassal érintett részének
id6sorat is felmérik.

Osszehasonlité arakon vizsgalva, 1993-hoz képest
az utfenntartasra forditott kdltségek nagysaga mos-
tanra a felére cstkkent, de a burkolatfenntartasra is
alig 60%-nyi jutott. 2001 o6ta kuléndsen drasztikus a
forrasmennyiség csékkenése. Nyilvanvald, hogy az
Utalap 1998 végi megsziinése is hozzajarult a forras-
hidnyok kialakulasahoz.

1993 6ta a keréknyomvalyuk javitasara évente er6-
sen (1,4 és 255 millid Ft k6zo6tt) valtozd, hatarozott
tendenciat nem kdvet6 pénzt forditottak. A fellleti bevo-
nasok céljara pedig évi 9 milliard Ft-rél indulva mostan-
ra fokozatosan 2 milliard Ft-nal kevesebbet koltdttek.

Az 1. dbra azt szemlélteti, hogy 1993. és 2004. ko-
z6tt az allagmegovo technologiak (palyaszerkezet eré-
sités, vékonyaszfalt elterités, profiljavitas, fellileti bevo-
nas és nyomvalyu javitas) alkalmazasaval az orszagos
kézuthalézaton évente hany km-es hosszon lehetett
beavatkozni. Megallapithatd, hogy az elsé évek 2000
km korili 6sszes beavatkozasi hossza — a némileg ki-
ugré 2000-es év kivételével — a kdvetkez6 idészakban
1000 km koruli értéket adott, az elmult két évben pedig
a 350-400 km-es tartomanyba sullyedt. Ezzel egytt jart

UTGAZDALKODAS

a beavatkozasi ciklusnak a ndvekedése (atlagos vissza-
térési idészak) a 20 év koruli értékrél az irredlis 71-83
évre. Ez az egyik olyan mér6szam, amely a kialakult
pénzlgyi helyzet dramaisagat és tarthatatlansagat leg-
inkabb érzékelteti. Osszehasonlitasként megemlitjuk,
hogy az elvégzett fejlesztési és allagmegdvé tevékeny-
ségek az 1971-1986-0s idészakban 15-20 éves vissza-
térési idét tettek lehetévé, a mostaninak alig 10-ed ré-
szét kitevd forgalmi terheléssel.

Az orszagos kdzuthalézat katyuinak javitasara 1990.
€s 2002. kdzo6tt — kis ingadozassal — 2-3 tonna/km-nyi
aszfaltmennyiséget hasznaltak fel.

Az Osszes kdzuthalozat hidjainak fenntartasara
2002—2003-ban az 1993-1994-es pénznek csupan a
25-40%-at forditottak. Ez a jelentds forrashiany pedig
a mind nagyobb forgalmi terhelésnek kitett hidallomany
allagat, illetve mikoédéképességének és biztonsaga-
nak a meglrizhetéségét kockaztatja.

Az uttartozékok fenntartdsara — 6sszehasonlité ara-
kon —az elmult 1-2 évben 1,4-2,4 milliard Ft-ot koltot-
tek, szemben az 1993-94-es évek 5,4 milliard Ft-os
raforditasaival.

4. A kézelmult allapotadatainak valtozasa

Az orszagos kozuthaldzat és az azokon talalhaté hid-
allomany elmult évtizedbeli allapotvaltozasat vizsgal-
va megallapithaté, hogy

* a féutak egyenetlensége 1995 6ta a 2,5 m/km-
es IRI-érték korul ingadozott,

e a féutak atlagos keréknyomvalyu-mélysége az
1995-6s 5,5 mm-es értékrél mostanra 8,0 mm félé
emelkedett,

» afbutak atlagos fellletépség-osztalyzata 1995 dta
a 2-es érték koril ingadozott,

» afbutak atlagos teherbiras-osztalyzata ugyanek-
kor a 3-as értékrél 3,8-ra romlott,

* a mellékutak atlagos fellletépség-osztalyzata
1995 6ta 3,5-r6l 4,0-ra romlott,

* a mellékutak atlagos teherbirasi osztalyzata —
némileg meglep6en — a vizsgalt id6szakban 3,0-
as értékrdl 2,8-ra javult,

e a mellékutak atlagos nyomvalyu-mélysége — az
1995. és 2001. kozétti, kozel allandd (5,8 mm ké-
rili) értékeket kdvetéen — az utdbbi harom év-
ben viszonylag gyorsan 8,0 mm-esre romlott,

* a mellékutak atlagos fellileti egyenetlensége az
1995-6s 4,9 m/km-es értékrél 2003-ra 5,3 m/km-
re rosszabbodott,

» a féutak hidjainak atlagos felszerkezet osztaly-
zata 1991 6ta alig tért el a 2-es értéktdl, az al-
épitmény-osztalyzat 1,7-rél 2,0-ra rosszabbodott,
a palyaburkolat-osztalyzat pedig 2,1-es értékrél
2,3-asra romiott,

* a mellékutak hidjain a felszerkezet- és az alépit-
mény-osztalyzatok tekintetében a féutaknal ta-
pasztalthoz nagyon hasonlo volt a helyzet, az at-
lagos palyaburkolat osztalyzat pedig az 1991-es
2,3-as atlagértékrél 2003-ra 2,6-ra rosszabbodott.

Megallapithaté, hogy a halézat egyes atlagos al-
lapotparaméterei az elmult években néhany esetben
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gyakorlatilag allandok voltak, de a jellemzé inkabb
a folyamatos romlas. Hangsulyozni kell azonban,
hogy a kiterjedt statisztikai allomanyok atlagjellem-
z8inek akar lassu romlasa is a negativ széls6ségek
(a kuldéndsen rossz allapotu egyedek) kezelhetetlen-
ség felé tartasat takar(hat)ja. Ennek oka egyrészt a
haldzat bizonyos hanyadanak allapotjavité beavat-
kozasok miatti javulasa, masrészt a j6 vagy a koze-
pes allapotu szakaszok kismértékd, ,természetes”
allapotromlasa.

5. A 2005-2006-0os évre vonatkozé projektlista

A jelenlegi utallapotok érdemleges javitasa évtizedes
dsszehangolt felujitast igényel, a Nemzeti Utfeltjitasi
Program azonban nem feledkezhet meg arrdl, hogy
vannak nagyon slrgls — a kévetkez8 egy-két évben
feltétlenlil végrehajtandd — feladatok is. A kdzéptavu
tervezésnek a rovid tavu szempontokra is figyelem-
mel kell lennie. Nem engedheté meg ugyanis, hogy
ambiciozus tervek szisztematikus végrehajtasa kéz-
ben egyes szakaszokon — az elfogadhatatlanul rossz
allapot kdvetkeztében — ellehetetlentljon a forgalom.

A legkedvezbtlenebb allapotszint-kombinaciéju at-
viszonyok listajat az OKA 2000 adatbazisbdl kigydj-
tottlk, azoknak — a halézati szintl vizsgalatnak meg-
felel6en — a jellegzetes felujitasi technolégiait megal-
lapitottuk, majd — atlagos km-enkénti beavatkozasi
koltséggel szamolva — felmértik egy-egy Utszakasz-
csoport kdzelité felljitasi koltségigényét. A rovid tavu
koltségbecslést abbdl kiindulva hajtottuk végre, hogy
a féutak és a mellékutak legsiirgésebb felujitasaira is

ben egyes szakaszok hosszusaga csak 10-50 m-es,
masoké pedig akar a 10 km-t is elérhetik.

A jellegzetes” felujitastipusokhoz a legrévidebb
beavatkozasi hosszat egységesen 200 m-esnek vet-
tuk. Ennek megfeleléen az utszakaszlistakon a kovet-
kezb modositasokat hajtottuk végre:

* a 200 m-esnél révidebb szakaszokat elhagytuk,
ha azoktdl 100 m-es tavolsagon belil nem volt
Ujabb szakasz,

* két vagy t0bb szakaszt dsszevontunk, ha a koé-
z6ttik levd tavolsag a 100 m-t nem haladta meg.

Az egyes uUtszakasz-csoportokban a kdvetkez6 ,jel-
legzetes”, atlagosnak tekintett beavatkozas-tipust vet-
tuk alapul (zarojelben az atlagosnak tekintett km-kolt-

séglk):
a.1) Keréknyomvalyu-javitas (40 millié Ft/km)
a.2) Finom katyuzas (3 millié Ft/km)
a.3) Palyaszerkezet-er8sités (50 millié Ft/km)
b.4) A viztelenitd rendszer (arok, padka stb.) ja-

vitasa (1,5 millié Ft/km)
Palyaszerkezet-erdsités (50 millio Ft/km)
Hideg remix (30 millié Ft/km)

FelUleti bevonas (7,2 millié Ft/km)

Hideg remix + a viztelenit6 rendszer javita-
sa (31,5 millié Ft/km).

Az 1. tablazat mutatja utszakasz-csoportonként a
2005-2006-ra el6iranyzott ,strgds” utfeldjitasi mun-
kak kozelité kodltségét.

1. tablazat

A 2005-2006-ra el6iranyzott ,siirgds” utfelujitasi munkak
kdzelit6 kdltsége

jusson pénz. Utszakasz- Osszes Km-enkénti Becsiilt
A kévetkez6 Utcsoportokra és allapotszint-kombina- csoport hosizusag k(li/lltslfg forr&sgeny
~§ ciokra gy(ijtéttik ki az OKA 2000-ben levé Utszaka- (km) (I17) (LR
N szokat: a.l) 142,1 40,0 5 684
@ 2) Féutak a.2) 2863,6 3,0 8 591
] a.1.) ANF (atlagos napi forgalom) > 12000 E/nap; a.3) 437,2 50,0 21 858
e valyumélység 17 mm felett (5-6s osztalyzat), b.4) 258 3 15 387
g a.2.) feIUIetéplség ?-65 (nagyon rossz) osz’ta’lyzat, b.5) 714 50,0 3572
S a.3.)lteherb|ras 5-0s (nagyon rossz) osztélyzat. b.6) 3233 30,0 9699
= D) Mellckutak b.7) 206,6 7,2 1483
\© b.4.) AB (aszfaltbeton)-burkolatu, 5-6s (nagyon : : :
) rossz) fellletépség és 3-as viztelenités, egyi- _ b-8) e Uil 12 505
(Tr) dejlileg, Osszesen: 4699,4 63 777
- b.5.) AB-burkolati, ANF>1000 E/nap; 5-6s (na- o ] o
L) gyon rossz) feliiletépség, 5-6s (nagyon rossz) Ez a forrasigeny a kovetkez0 két évre 2x6,6 Mrd
= feluleti egyenetlenség és 5-6s teherbiras, Ft-nyi uttartozek-feldjitasi (forgalomtechnikai-forgalom-
Q egyidejlileg, biztonsagi) raforditassal névekszik, és igy 77,0 Mrd
@ b.6.) AM (aszfaltmakadam)-burkolatd, ANF>1000 ~ Ft-nak adddik. S
~g E/nap, 5-6s (nagyon rossz) felilletépség, 5- A 77,9. Mrd Ft-nyi 6sszes Ifoltsegu"utfeluutast a ket
= s (nagyon rossz) felileti egyenetlenség és eyper) kdézel ugyanolyan aranyban ltemezve, a for-
~% 5-6s (nagyon rossz) teherbiras, egyidejileg,  fasigeny
> b.7.) AM-burkolatd, 4-es (rossz) teherbirés és 4- 2005.  355MrdFt  2006. 42,6 Mrd Ft.
‘CE-" es (rossz) egyenetlenseg, egyidejlleg, Alternativaként felmeriilhet, hogy az elsé évben je-
b.8.) AM-burkolatd, ANF>1000 E/nap, 5-0s (na-  |entgsen kisebb legyen a raforditas:

8 gyon rossz) teherbiras és 3-as (nagyon 2005. 31,6 MrdFt 2006. 45,4 Mrd Ft.
— rossz) viztelenités, egyidejdleg. _ ] o o
= A hidakon végzett felujitdsok az utakénal is
_g Az emlitett ismérveknek megfeleléen kivalogatott ,ho-  hosszabb tervezési el6készitési munkat igényelnek.
i~ mogén” Utszakaszok tébb szaz tételbdl allé jegyzéké-  Ezért az orszagos kdzuthaldzat hidjai kozil 2005-re



csak azt a 31 hidon valé beavatkozast javasoljuk,
amelynek zsdrizett tervét az érdekelt megyékkel
egyeztették. A 31 projekt 6sszes becsilt mérndkara:
1773 M Ft.

A 2006. évre a nem megfeleld, illetve a rossz fel-
szerkezet(i hidak koézul a kiemelt fontossagu (20 m-
esnél nagyobb nyilasu és 40 m-t meghaladd6 6sszes
hosszusagu) létesitmények, illetve kézullk is csak
azok kertltek a projektlistaba, amelyeken a forgalmat
zavaro magassag-, szélesség-, sebesség- vagy 6ssz-
suly-korlatozas van érvényben. Az igy kivalasztott 14
hid felujitasanak &sszes koéltsége 3,7 milliard Ft-ra
becsulhetd.

Tehat a két vizsgalt évre az orszagos kdzuthaldzat
ut-hid felujitdsdhoz sziikséges pénz:

2005.

35,5+1,8=37,3 Mrd Ft (vagy 31,6+1,8=33,4 Mrd Ft);
2006.

42,4+3,7=46,1 Mrd Ft (vagy 45,4+3,7=49,1 Mrd Ft).

Hangsulyozni kell, hogy a két évre tervezett feldji-
tassal az orszagos kdzuthalézat mintegy 16%-an, an-
nak nagy forgalmu és rossz allapotu részén a szlksé-
ges allapotszint elérhet6.

6. Teljesitményi mérészamok

A Nemzeti Utfeltjitasi Program dsszedllitdsakor a tel-
jesitményi mérészamok (performance indicators) dén-
t6 szerephez jutnak [4]. Ennek el8irt értéke az a szol-
galtatasi tipusu szinvonal, amelyet az adott uthalozati
vagy hidallomany-csoportban a hazai szakemberek
elérenddnek és redlisan elérhetének tartanak. A telje-
sitményi mérészamoknak a kés6bbiekben megjeleni-
tett szintjei nem az orszag pillanatnyi pénzigyi-gaz-
dasagi helyzetének a figyelembevételével szllettek,
hanem olyanok, amilyet a fejlett utlgyi kultaraju or-
szagokban is elfogadhaténak tartan(an)ak. Nyilvanva-
16, hogy az adott teljesitményi szinthez tartozo kéve-
telményeket a halézatrész messze nem teljesiti, és az
elmult évek finanszirozasi gyakorlataval még tovabb
tavolodnank ettél. A program tiz évre osztja fel a teen-
dbket — az ut-hid-felujitasi tevékenységeket —, azt ko-
vetben iranyozva el a teljesitményi mér6szamok
megkivant szintjének a teljestlését. Ennek megvalo-
sitdsa azonban a mostani gyakorlathoz képest jelen-
t6s tobbletraforditast igényel.

A teljesitményi mér6szamok megkivant szintje el-
s@sorban az ut-hid jelent6ségétdl, illetve forgalom-
nagysagatol figg, de mas tényezdk (pl. atkelési jel-
leg) is befolyasolhatjak azt.

6.1. Utak teljesitményi mérészamai

A programkészités soran kizardlag azok a teljesitmé-
nyi mérészamok jutnak szerephez, amelyeket a szo-
ban forgé uthalézaton rendszeresen, megbizhaté
maodszerrel jellemeznek, és amelyeknek szintje fenn-
tartasi-feltjitasi tevékenységgel befolyasolhaté. igy a
fejlesztéshez k6t6dd mérdszamok itt természetesen
nem szerepelnek. Az emlitett feltételeket a kbvetkezd
teljesitményi mérészamok teljesitik:

UTGAZDALKODAS

a burkolat megléte,

a forgalmi sav szélessége,
palyaszerkezet-teherbiras,
(hossziranyu) fellleti egyenletesség,
feluletallapot.

(Az orszagos kozuthaldzat burkolat-érdességi pa-
ramétereirél rendelkezésre allé informaciok —az RST
altal mért mikro- és makrotextura mér6szamok — nem
tekinthet6k megbizhatoknak).

Bar a gyorsforgalmi uthalézat felujitasa — mivel an-
nak megtervezése az Allami Autépélya Kezelé Rt. fel-
adata —a NUP most kialakitasra keriil6 elemének nem
része, a teljesség kedvéért a gyorsforgalmi utak telje-
sitményi jelz6szam szintjeit is k6zoljuk:

* min. 3,75 m-es forgalmi sav szélesség,

* max. 2-es teherbiras osztalyzat,

* max. 1,5 m/km-es IRI-érték,

¢ max. 10 mm-es keréknyomvalyu-mélység,

* max. 2-es fellletépség-osztalyzat.

A féutak teljesitményi jelz8szam-szintjei:
e min. 3,50 m-es forgalmi sav szélesség,
* max. 2-es teherbiras osztalyzat,

¢ max. 3,0 m/km-es IRI-érték,

* max. 12 mm-es nyomvalyu-mélység,

* max. 3-as fellletépség osztalyzat.

A mellékutak teljesitményi mérészam-szintjei:
¢ szilard burkolat,

* min. 3,25 m-es forgalmi sav szélesség,

* max. 3-as teherbiras osztalyzat,

* max. 17 mm-es keréknyomvalyu-mélység,
* max. 3-as feluletépség osztalyzat.

6.2. Hidak teljesitményi mér6szamai

A hidak esetében a palyaburkolat fellleti egyenetlen-
sége, nyomvalyu-mélysége és fellletépsége tekinte-
tében a hozza csatlakoz6 utszakaszéval megegyezé
kovetelményeket célszerl allitani, a teherbiras és a
palyaszélesség vonatkozasaban azonban — a kovet-
kezbk szerint — az utkategoriatol fliggben eltérdek az
igények.

A gyorsforgalmi haldézaton levé hidak:

* a csatlakozé forgalmi savok és a ledlldsav atve-

zetése valtozatlan szélességgel,
e LA’ teherbirasi osztaly.

Féutakon levd hidak:

* a kocsipalya szélessége: a csatlakozd ut burko-
latszélessége +1,0 m,

e LA’ teherbirasi osztaly.

Mellékutakon levé hidak:

* a kocsipalya szélessége: a csatlakozé ut burko-
latszélessége +1,0 m (ANF >1000 E/nap); a csat-
lakoz6 Ut burkolatszélessége (ANF < 1000 E/nap),

e B’ teherbirasi osztaly, de min. 40 tonnas teher-
biras.

7. Tovabbi feladatok

A NUP elkészitésének kdvetkez6 1épése az, hogy ki-
vélasztjak azt a szakembercsoportot (célszerlien kdz-
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beszerzési eljarassal), amely a 2007. és 2015. kozotti
id8szak ut-hid felujitasi feladatait kijeldli.

A 2005-2006-0s évekre vonatkozd utfelujitasi pro-
jektlistanak és az egyes megyei kézutkezel§ kht.-k al-
tal a 2005-re javasolt utfelujitasok listajanak az 6ssze-
vetése is a kdzeljovs feladata.

Utoljara, de nem utolsésorban meg kell emliteni,
hogy sziikséges a Nemzeti Utfeltjitasi Programot a
déntéshozokkal, a hazai szakemberekkel és — bizo-
nyos részeiben — az orszag széles kdzvéleményével
megismertetni, illetve népszer(isiteni.

Irodalom

1. A 2005-2015. évekre vonatkozé Nemzeti Utfel-
Ujitasi Program megalapozasa. A Kézlekedéstu-

Summary

domanyi Intézet Kht. 101-004-1-4. szamu meg-
bizasanak zardjelentése (Témafelelbs: dr. Gas-
par Laszlo, konzulens: dr. Gulyas Andras), Bu-
dapest, 2004.

2. A 2005-2015-6s évekre vonatkozé Nemzeti Utfel-
Ujitasi Program elékészitése. A Kbzlekedéstudoma-
nyi Intézet Kht. 101-003-1-4 szamu megbizasanak
zardjelentése (Témafelel6s: dr. Gaspar Laszlo, kon-
zulens: Ercsey Gabor), Budapest, 2004.

3. Rigé M.: Kellene-e, kés,ziJIhetne-e Nemzeti Ut-
fenntartasi Program (NUP)? K&zuti és Mélyépi-
tési Szemle, 2004/1.

4. Gaspar, L.: Az utburkolatok teljesitéképessége.
Kdzuti és Mélyépitési Szemle, 2004/11.

Preparatory activities for the National Road Rehabilitation Programme for 2005-2015

The National Road Rehabilitation Programme envisages the road and bridge rehabilitation activities for
the coming 10 years which have to be carried out for attaining the performance indicator levels specified
for the actual road (bridge) category. The article presents the activities of a professional team on the

preparatory activities of the Programme.

Nemzetkozi szemle

Kdrfogalmak lehetséges baleseti

mutatojat értékeld modell

Model to Evaluate Potential Accident Rate at
Roundabouts
Raffaele Mauro, Marco Cattani
Journal of Transportation Engineering 2004. 5.
p. 602-609, a:3, t:9, h:12.

A koérforgalmak névekvd elterjedése indokoltta teszi a
lehetséges baleseti mutato értékelését erre a csomoé-
pont tipusra. A lehetséges baleseti mutatd ismerete
segiti a csomoépont tipusok kdzotti valasztast, amikor
egy kdzuti csomopont korszer(isitésre kerul. A cikk egy
modellt ismertet, mely alkalmas a kézepes és nagy
méretd kérfogalmak lehetséges baleseti mutatdjanak
meghatarozasara. A modell a jarm(ivek menetdinami-
kajabdl és a csomébpontot hasznalé jarmiivezetdk vi-
selkedésébdl épll fel, és a kdvetési id6kdzok valdszi-
nlség-eloszlasat veszi alapul. A kérforgalmakban
megfigyelt Iényeges baleset tipusok k6z6tt az els6bb-

ség meg nem adasa, a jarmd feletti uralom elveszté-
se és a hatulrdl t6rténd jarmlinek Utk6zés szerepel.
Az els6bbség meg nem adasa esetén megkllonbdz-
tethetd a megallas utani és a megallas nélkuli behala-
das esete. A lehetséges baleseti mutatd az egymillié
jarmiathaladasra es6 személyi sériléses balesetek
szamat mutatja, és 6sszefligg az adott kérforgalom-
ban el6allé lehetséges konfliktus helyzetek szamaval,
mely utobbi a forgalmi adatok és a kérforgalom jel-
lemz&inek ismeretében valdszinliségi alapon becsul-
het6. Francia adatok szerint a lehetséges baleseti
mutato értéke 0,040, USA-beli vizsgalatok 0,080 érte-
ket mutatnak, mig az Egyesiilt Kirdlysagban egy ré-
gebben végzett elemzés eredménye 0,275. A javasolt
atlagérték 0,100 személyi sériiléses baleset lehetisé-
ge egymillié jarm(iathaladas esetén. Erzékenység vizs-
galatokat végeztek a modell viselkedésére a forgalmi
kérilmények valtozasa és kulénbdzé kapacitas kép-
letek alkalmazasa esetén. A kllénb6z6 kialakitasu és
forgalomnagysagu korforgalmak esetén a mutaté ér-
téke 0,09 és 0,15 kozbtt valtozik. G. A.



Burkolaterdsités az orszagos koziithalézaton

Lehel Zoltan'

Magyarorszag Eurdpai Unidhoz csatlakozasanak el6-
készitéseként szilkségessé valt annak megvizsgala-
sa, hogy milyen kévetkezményekkel, illetve feladatok-
kal jar a jarm(ivek megengedhetd legnagyobb mére-
térél és sulyardl sz6l6 EU szabalyozas atvétele.
Magyarorszagon a megengedett tengelyterhelés 10
tonna. Az EU-ban a 80-as években attértek a 11,5 ton-
nas hatarértékre, melyet a 96/53. sz. alatt kiadott irany-
elv szabalyoz. Atengelyterhelés, tengelyelrendezés, il-
letve a jarmiivek 6sszsulya nagymeértékben befolyasolja
a burkolatok és a hidak igénybevételét. Az EU vizsga-
lat emlitett iranyelvének eltérései a hatalyos magyar el6-
irasoktdl a kdvetkez6k szerint érintik az utburkolatokat:
— Az egyes tengelyek esetén 100 kN helyett 115 kN meg-
engedett tengelyterhelés bevezetése a burkolatok
igénybevételét 1,5-szeresére noveli. Gyorsabb lesz a
leromlas, cs6kken a burkolat élettartama, ezért egy-
részt egyszeri megerdsitésre, masrészt folyamatos
tébbletfenntartasra van szukség.

Kht. 1999. oktdber 29-én keltezett, 04178/99-H-349.
szamu, illetve 04189/99-H-350. szamu levelében —
melyet a megyei allami kdzutkezeld kht.-knak, illetve
a Fejér Megyei Allami KozUtkezel6 Kht.-nak kiildétt el
—intézkedett a 2000. évben indult atfogd burkolat-meg-
er@sitési program el6készitése soran figyelembe ve-
endo tervezési elbirasokrol. A kdzuti f6osztaly 000533/
2001. szamu levelében megerésitette a korabban rog-
zitett tervezési alapelvek kételez§ figyelembevételét,
és megadta annak a kb. 7400 kilométer hosszusagu
kiemelt orszagos kdzuthalézatnak a listajat, amelyre
burkolatméretezés esetén a 11,5 tonnas tengelyter-
helés vonatkozik. A MAUT 2001. juliusi, 36. sz. hirle-
vele pedig tartalmazta a palyaszerkezeti szakbizott-
sag kézleményét, amely instrukcidkat adott a 11,5 ton-
nas megengedett tengelyterhelésre vonatkozé mére-
tezésre. Az intézkedések lényege a kdvetkez6kben
foglalhat6 éssze:

— A kett6és tengelyek esetén 160
kN helyett 180 kN, utkimél6 ket-
t6s tengelyek esetén 190 kN
megengedett tengelyterhelés a
burkolat-igénybevétel szempont-
jabol egyenérték(i az el6z6 pont-
ban részletezett hatassal.

— AKkorlatozas nélkuli megengedett ’
legnagyobb 6ssztdmeg 400 KN-
rol 440 KN-ra nbvelésébdl ado-
do hatést a tengelyterhelésnél -
lehet figyelembe venni, és elsé-
sorban a hidak teherbirasat érinti. B s

Az EU-hoz csatlakozas el6készi-
tési feladatai kdzo6tt kiemelt jelen-
t6ségl volt, és a csatlakozas utan

k ! Kiemelt telepilés
-1 -
i *

Jelmagyarazat:
kiemelt uthalézat (7414 km)

is az maradt az orszagos kdzutha-
I6zat megfeleltetése — az EU-ban
megengedett — 11,5 tonnas tengelyterhelésre, és az
ehhez kapcsolédo burkolat-megerésitési program elé-
készitése, végrehajtasa. A 30 000 km orszagos kdzut-
halézatbdl mintegy 7400 km hosszusagu — nemzetko-
zi, illetve EU-s érdekeltséghez kapcsolhat6 — utszakaszt
valasztottak ki, amelyen el6szér célszer( a 11,5 tonnas
burkolater8sités. (1. abra)
A kiemelt uthalézat dsszeadllitasakor a kdvetkez8k
voltak a kivalasztas alapjai:
— a nehéz gépjarmiforgalom meghaladja a 200 jar-
md/nap értéket mellékuton,
— a nehéz gépjarmiforgalom meghaladja az 500 jar-
md/nap értéket a féuton,
— 20000 lélekszamot meghaladé telepllést érint a féut.

A 11,5 tonnas tengelyterhelésre valo atallassal kap-
csolatban eddig szamos intézkedést hoztak. Az AKMI

' EU Koordinacids igazgato, UKIG EU blokk

UTGAZDALKODAS

1. dbra: 11,5 tonnas burkolatmegerdsitési program 2001 — 2006 évekre

* Mivel jelenleg nem ismeretes a tavlati nehéz (11,5
t) tengelyek szama, elézetes elemzés alapjan a
jelenlegi modszer szerint a 100 kN egységten-
gelyek forgalmat kell meghatarozni, majd az igy
megkapott tervezési forgalmat 1,5-szeres szor-
zoval kell névelni.?

2 A tavlati forgalmat az UT 2-1. 118 Utligyi Miszaki El&irdsban
megadott forgalomfejlédési szorzék szerint kell szamitani. A
méretezés 100 kN egyes tengely(l ,egységtengelyek’ szama
alapjan térténik, amelynek meghatarozasa soran a kilénbé-
z6 tengelyterhelési jarmivek el6re becsult szamat a ronga-
I6dassal aranyos jarmiatszamitasi szorzok alkalmazasaval
kell atszamitani. Az egységtengely nagysaga fiiggetlen a
megengedett legnagyobb tengelysulytél. A jarmiatszamitasi
szorzokat monitoring rendszerben a ténylegesen kdzlekedd
jarmivek mért tengelysulyai alapjan hatarozzak meg. Ha te-
hat a 11,5 t tengelysulyu jarmiivek megjelennek, a jarm(at-
szamitasi szorzok ujbdli meghatarozasaval kell majd szamolni
a 100 kN egységtengelyek szamat.
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¢ A felsorolt intézkedések ki-
mondottan csak a burkolat
megerdsitések esetére vo-
natkoznak, uj utak 11,5 t ten-
gelyterhelésre t6rtén6é mér-
tezésére nem sziilettek ha- s Tt
sonlo elGirasok.

¢ Magyarorszag a csatlakozasi

szerz6désben vallalta, hogy e : _ -

2008-ig 2265 km-en — ezen _
belll 2006-ig 1805 km-en — : o

lehet6vé teszi a 11,5 t-as jar- o 7
m(ivek korlatozas nélkli for- '
galmat a burkolat-megerésité-
sekkel. Az orszag 2008-ig mo-
ratériumot kapott a 11,5 t-as
jarmdforgalom korlatozas nél-

" ] -, - s

I. rend( féut
II. rend(i féut

kali forgalma aldl. 2 dbra: A20

A kotelezettséget a csatlakozasi okmanyban évre
és ut-szamra bontva is rogzitették.

Az emlitettek alapjan a 2001-t4l teljesitett

— burkolat-megerésitések,

— utrehabilitaciok,

— sd@vszam-blvitések és

— elkeriild szakaszok épitései figyelembe vehetdk

a kotelezettségek teljesitésekor.

2001-t6l 2004-ig 6sszesen 381 km hosszu szaka-
szon végeztek a 11,5 tonnara burkolat-megerdsitést.
Ez a kételezettség teljesitésnél mar szamba vehetd,
és kozponti koltségvetésbsl vagy UFCE-bél finanszi-
roztak. A csatlakozas el6tt megnyilt az ISPA, amely-
nek tarsfinanszirozasaban — a 2002-ben kotott két
pénzlgyi megallapodas keretében — folyamatban van
mintegy 440 km Utrehabilitacid. A csatlakozas utan
megnyilt a Strukturdlis Alap keretében a Kdérnyezet-
védelem és Infrastruktura Operativ Program (KIOP)
palyazati lehetésége. Eddig két palyazatot irtak ki,
melynek keretében 73 km utrehabilitacio, valamint 51
km elkerul6 Ut és négynyomusitas

07—-2008-ban rehabilitacidra javasolt féutszakaszok

ezeket a véleményeket, valamint a killénb6z8 progra-
mokat figyelembe véve készitett el a Trafficon Kft. egy
tanulmanyt, amely a 2007. és 2015. kdz6tti id6szakra
ad beavatkozasi sorrendet, kiilénféle miiszaki és gaz-
dasagi paraméterek alapjan.

2008. december 31-ig, a 11,5 tonnara adott dero-
gacio lejarasaig kb. 1200 km, a térzsuthalézatban sze-
repl6 ut megerd@sitését kell még kivitelezni (ez a Traffi-
con Kift. tanulmanyaban 2007—2008-ra adott mennyi-
séggel 6sszhangban van). Ezeknek a feladatoknak a
muszaki el6készitését 2005-2006-ban vegzik.

Az UKIG utfenntartasi osztalya 2007-2008. évre
kivitelezésre dsszeallitott Iétesitményjegyzékét a szak-
mai f6osztalyokkal és a GKM koézuti kdzlekedési f6-
osztalyaval meghatarozta (2. dbra) harom alapdoku-
mentacié szerint:

— a Trafficon Kft. tanulmanya,

— a 20083-ban Brisszelben atadott akciotérkép,
(3. abra),

— a GKM KKEF levele.

elkésziltének fedezete van meg. A
magyar allam az EIB-tél valé hitel-
felvételi kodtelezettség alapjan elé-
készuleteket tesz az elkeril§ sza-
kaszok épitésére, 6sszesen 52,5

km hosszon. Az el6z6ek szerint a N oy Bl o

fedezet alapjan 2006-ig 6sszesen
1053 km hosszban lehet redlisan
teljesitésre szamitani.

2005. januar 1-t6l az Utgazdal-
kodasi és Koordinaciés Igazgato-
sag utfenntartasi osztalya kapta
meg a 11,5 t burkolat-meger{sité- _
si, nem programszer( feladatainak Tt
a m(iszaki el6készitését (program-

szerli — ISPA, EIB, PHARE, KIOP 54

stb.). Ez a 7400 km térzsuthalézat-
bol mintegy 6200 km-t érint.

5 KIOP 11,5t pro;
o b KIOP 11,5t prog

TINA gyorsforgalmi Gthalozat fejles
TINA gyorsforgalmi (ithalézat fejlesztése (KA)

egyéb utfejlesztés

korabbi rekonstrukciok

2004-ben ebben a témaban a
KTI Kht. készitett egy anyagot. Ezt
a tarsasagok véleményezték, s

3. abra: Nemzetkdzi és hazai forrasokbdl finanszirozott 2006-ig sz616

uthalézat-fejlesztési program



A hal6zat meghatarozasaval parhuzamosan elké-
szllt egy ,terveztetési utmutaté” a 11,5 tonnas burko-
lat-megerdsitési beavatkozasokhoz, melyet 2005. ap-
rilis 10-ig a megyei allami kdzutkezel6 tarsasagok és
a megyei felugyeletek megkaptak. A véglegesitett |é-
tesitményjegyzéket és a hozza kapcsolddo tervezési
feladatokat konzultaciés egyeztetés utan ismertették
a tarsasagkal. A létesitményjegyzékek és a tervezte-
tési utmutato alapjan elkészult vonalrajzokat az UKIG
szakmai f6osztalyai és a tarsasagok kdzott véglege-
sitik. Atervezési kdzbeszerzési eljarasok miszaki disz-
pozicidinak meghatarozasahoz a Lacroix és kulénfé-
le burkolatfelméréseket (pl. furdsmintak stb.) vallalko-
706k, a tarsasagok és az AKMI Kht. végzi el.

A tervezések kdzbeszerzési eljarasai a megyék be-
vonasaval legkés6bb 2005. augusztus 31-ig elkezdbd-
nek. Ez 2005. novemberi munkakezdést jelent. A ter-
vek az id8beli itemezés szerint 3 fazisban készilinek.
A befejezés 2006. december 31. Az elkészilt tervek-
kel az EU palyazatain kivanunk forrashoz jutni a 2007.
januar 01-én indulé Uj EU-s koltségvetésbdl. A 11,5
tonnas burkolat-megerésitési programmal kapcsola-
tos EU-kételezettségek, a f6- és alsdbbrend(i uthals-
zat allapotabdl adédo feladatok ezermilliard forintos
nagysagrendUek. E tennivaldk rendkivil feszitéek, EU-s
forrasok nélkul esélylink sincs ezek belathaté idén be-
lUli megvalésitasara. A célok megjeldlése nélkil pedig
a forrasok nem lesznek elérhetdk.

Az elmondottakbdl kévetkez6en mindent meg kell
tenni annak érdekében, hogy

* a hatranyos helyzet( régiok és kistérségek elér-
het6ségének javitasa, a f6- és alsdbbrend( or-
szagos kozuthalozat rekonstrukcidja,

* aTEN halézat meglévé és javasolt hazai eleme-
it alkoto féuthalézat burkolat-megerésitése 11,5
tonnara, valamint

* atovabbi féuthalzati elemek megerdsitése 11,5
tonnara

is szerepeljen a 2. Nemzeti Fejlesztési Terv stratégiai
célkitlzései kozott.

E célok projektekkel valé el6készitésére kell 2005-
ben és 2006-ban koncentralni, mert a tervezésre for-
ditandé mintegy 5 Mrd Ft-tal mar 2007-2008. soran
100 Mrd Ft-os rekonstrukcids program végrehajtasa-
ra nyilhat lehet6ség.

Osszefoglalasként rogzithets, hogy az orszagos
kézutak 11,5 tonnas teherbirasra alkalmassa tételére
a 2008-ra elbirt 2265 km-nyi teljesitéstdl — jelenleg va-
[6szin(isithetd — elmaradas nem elékészitési okokbdl
fordulna eld, hanem a fedezetek hianya, vagy a késdi
rendelkezésre allasuk okan. Megemlitendd tovabba az
is, hogy a rendelkezésre allé6 KIOP palyazati lehet6-
ségek terhére eddig a helyi igények kielégitésére t6-
rekvés kdvetkezményeként tul nagy ardnyban fejlesz-
tés-jellegl fajlagosan kéltséges — beavatkozasokat
javasoltak.

Javithaté a helyzet — kedvez8 esetben teljesithetd
is a kbvetelmény —, ha a jov6ben jelentés mértékben
athelyezédik a projekt-kijelélések sulypontja a kéltsé-
ges fejlesztésekrdl a fajlagosan sokkal olcsobb, mu-

UTGAZDALKODAS

szakilag kénnyebben el6készitheté és megépitheté
utrehabilitaciokra.

1. Megjegyzés

A GKM KKF levele:

Az autdpalyak és autéutakkal parhuzamos féutsza-
kaszok burkolatanak megerGsitését a programszeri
Utemezésben — a miszaki jellemz8k és a terhelés
mértéke fuggvényében — szerepeltetni kell, azonban
egy kilén alprogramban, amely a programszer(ien
nem tervezhetd lokalis (allagmegérzés célu, alacso-
nyabb szint(i) beavatkozasokat is magaban foglalja,
és a 2007-2013. kdzbtt varhatd k6zdsségi tdmogatasi
kordn kivili koltségvetési forrasok felhasznalasara épdil.

Egyebekben a kdvetkez6 allaspontot alakitotta ki a
féosztaly:

— A 2009-2015. évek kozotti autdpalya-fejlesztések
kézeljdv6ben nyilvanossagra kerlé Gtemezési
iranyvonalait megismerve kell meghatarozni az or-
szagos burkolat-erésitések 2008. utani programja-
nak feladatait.

— Fontos, hogy orszagos szinten lehet6leg ki legye-
nek szlirve az un. ,fehér foltok”, ahol jelent6sebb
kérzetben, illetve az atjarhatdésagot biztosité relaci-
Okban nincs tervezve burkolaterésitési vagy jelen-
t6sebb fejlesztési beavatkozas.

— Egyarant alkalmazni kell a szolgaltatasi szint foly-
tonossagara valo térekvést és a beavatkozasi sur-
gbsség figyelembevételének programozasi elvét.

— A végleges létesitményjegyzék meghatarozasanal
halézati szemléletet szikséges érvényesiteni, ami-
ben a magyar allaspont folytonossaga érdekében
fontos figyelemmel lenni a Brusszelben 2003-ban
bemutatott halézatfejlesztési akcio térképre.

2. Megjegyzés

A kdézutak megerésitésének sorolasanal szerepet jat-
szott az egyes utak kdzuthalozati hierarchiaban elfog-
lalt helye.

— Elsébbséget élveznek a nemzetkdzi teherforgalom-
ban betdltétt szereplk miatt az eurdpai kdzlekedé-
si folyosok (az un. helsinki folyosok) magyarorsza-
gi kbzuti szakaszai. A helsinki k6zlekedési folyosok-
ba illeszked6 hazai gyorsforgalmi utak jelentds ré-
szének kiépitése ma még nem valdsult meg, igy
megeépitésiikig az adott irdnyokba vezets féutak lat-
jak el a belféldi és a nemzetkdzi forgalombdl eredé
feladatokat.

— Ezt kovetik a hierarchidban az EU-hoz Ujonnan csat-

lakozd, illetve csatlakozni szandékozé orszagok fon-
tos infrastruktura halézatat képezd TINA folyosdk
hazai kdzuti szakaszai, illetve e halozatba felvétel-
re javasolt hazai kdzutak.
ATINA halozat megépitéséig — amely a helsinki fo-
lyosdba tartozé utakhoz képest sokkal lassabban
valésul meg — a parhuzamos féutak téltik be a sze-
replket. A gyorsforgalmi utak TINA folyosdiba esé
féutak nemzetkdzi szerepuk miatt elényt kell hogy
élvezzenek a burkolat-megerdsitési programok ki-
alakitasanal.
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— Mindkeét fontos nemzetkdzi haldzat folyosokra ter-
jed ki, igy a vizsgalatnal, majd a sorolasnal nem le-
het eltekinteni a meglévd, illetve a késébbiekben
megvalosuld gyorsforgalmi utak menti, a folyosoba
esé féutak szerepét6l sem. Ez a jelenleg mar lGze-
meld autdpalyak mentén futo, és tavlatilag is nagy
teherforgalommal terhelt utakra vonatkozik elsésor-
ban. Ahazai kdzuti hierarchianak megfeleléen az el6-
zGekben vazolt, nemzetkdzi szerepik miatt is kiemel-
ten kezelt f6utak burkolat-megerG@sitési programba
val6 sorolasanal halézati szempontu fontossagi sor-
rendben altaldban az elsérenddl, majd a masodren-
dd féutak és végul a mellékutak kdvetkeznek.

3. Megjegyzés

A furdsmintakbdl az alabbi vizsgalatok elvégzése sziik-
séges:
1. Keréknyom-képzédési vizsgalatokhoz

Ha szakaszon a keréknyomvalyu mélysége = 15

mm, akkor az UT 2.3.301 szerint kell eljarni. For-

galmi savonként — a két ellentétes iranyu forgalmi

savot tekintve egymashoz képest 500 méteres el-
tolasokkal — mintegy 1000 méterenként [év6 kereszt-
szelvényekben kell egy-egy mintat venni.

* A mintdkat a keresztmetszetet tekintve a kerék-
nyomsavok kdzepérdl (tehat nem keréknyomsav-
ban) kell venni.

¢ A mintakat ugy kell kifurni és kivenni, hogy a harom
felsd réteg sértetlen (vizsgalatra alkalmas) legyen.

2. Vastagsag mérésekhez

A mérés célja az, hogy a tervezd szamara ,hossz-
szelvény”-szerien éalljon rendelkezésre megbizha-
t6 adatsor az egyes aszfaltrétegek vastagsagardl
(profilmaras, Remix-technoldgiak tervezhet6sége),
tovabba az aszfalt-palyaszerkezet vastagsagarol
(ha példaul a megerlsités tervezését az un.
,08szehasonlité” modszer szerint kell végezze). A
mérések elvégzéséhez forgalmi savonként — a két
ellentétes iranyu forgalmi savot tekintve egymas-
hoz képest 125 méteres eltoldsokkal — mintegy 250
méterenként |év6 keresztszelvényekben kell egy-
egy 100 mm-es atmérdji magmintat furni a kerék-
nyomsavok kézepérdl ugy, hogy a furasi mélység
az aszfalt-palyaszerkezet also sikjaig biztosan le-
hatoljon.

. Extrakcids vizsgalatokhoz

A vizsgalat célja az, hogy a fels6 harom réteg 6ssze-

tételi adatai szolgaltassanak adatokat;

e egyrészt annak elemezhetéségéhez, példaul ah-
hoz, hogy van-e dsszefliggés a fels6 aszfaltréte-
gek kerék-nyomvalyusodasa, illetve a kétéanyag
mennyisége, a szemeloszlas jellege, és a D,
érték kozott,

* masrészt tervezGi (és nem kivitelez6i) szintd in-
formaciot ahhoz, hogy milyen Remix-technoldgia
alkalmazéasa jéhet szamitasba.

X

A vizsgalat elvégzéséhez minden 10 000 m? utén

¢ A mintavételi helyrdl a vizsgalat elvégzéséhezaz  kell egy magmintat furni, célszerlen ott, ahol a vas-

alabbi mennyiségi mintat kell furni: tagsagméréshez mintat vesznek. A vizsgalathoz szik-
150 mm névleges atmerdjd magminta esetén: 3db,  séges anyagmennyiség biztositdsahoz, e helyen vagy
200-225 mm atmérdjli magminta esetén: 2 db, egy 150 mm-es, vagy egy masodik 100 mm-es atmé-

= >225 mm atmérdji magminta esetén: 1 db. r6jl mintat kell furni a keréknyomsavok kézepérdl.
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. Pavement strengthening for 11,5 ton on the national public road network.

[y}

Lo In Hungary the permitted axle load on roads is 10 ton. Joining the EU we have to fulfil the Directive that

q', establishes 11,5 ton axle load as permitted. Hungary has got derogation until 2008 on the condition that

— pavement strengthening will take place on major transit routes. Up to 2006 more than 1000 km main road

GE, will be reconstructed using domestic, EU ISPA, EU Structural Fund and EIB loan resources. Rehabilita-

‘l;l, tion and strengthening of another 1200 km main road is therefore an urgent task. Preparation works have

— begun recently issuing common design guidelines. Design phase will take place in 2005-2006 and con-

~g struction phase is planned in 2007-2008 hopefully utilising EU funds.
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Az EU-tamogatasi koziti projektek koordinacioja
2002-2005

Dr. Rosa Dezsé!

Személyes el6sz6

Talan kicsit szokatlanul, de néhany személyes meg-
jegyzéssel kezdem a cikket. A minisztériumnal és az
UKIG-nal (illetve jogelSdjeinél) eltbltott tobb évtizedes
munkam soran gyakorlatot csinaltam abbdl, hogy va-
lamely konkrét feladatkorrel valé foglalkozasom befe-
jezésekor — tehat valamely Uj feladatkérrel vald meg-
bizasomkor — visszatekintettem az éppen befejezett
tevékenységeimre, és arrdl hasonld cikk keretében
sheszamoltam”. A jelenlegi végén lévé irodalomjegy-
zékben felsorolom kéziillk az altalam visszatekintd-
nek tartott, ,6sszefoglald” cikkeket. Ezekhez tartozo-
nak tekintem ezt is. Ebben az EU altal tarsfinansziro-
zott orszagos koézuti projektek megvalésitdsahoz a
szakmai, szervezeti felkésziilést és felkészlltséget ki-
vanom — réviden és atfogdéan — bemutatni: honnan,
hova jutottunk 2002 végétdl 2005 kdzepéig-végeéig.

El6zmény

Az EU és a magyar allam 2002 marciusaban és 2003
januarjaban két pénziigyi megallapodast (PM) kotott
orszagos kdzuti burkolat-megerdsitési projektekre,
ISPA (el6csatlakozasi alap) forrasbdl tdmogatva. Az
ISPA-projektek pénzlgyi megallapodasat a 89/2004.
(IV. 20.) korm. rendelet hirdette ki.

Mindkét PM-ben a Végrehajté Szervezet (VSZ) a
GKM Segélykoordinacios és Finanszirozasi F6oszta-
lya volt, a végs6 kedvezményezett pedig az UKIG. A
VSZ — élve a jogszabalyi lehetéséggel — a PM-ek meg-
kétése utan a végrehajtasi (lebonyolitasi) feladatokat
viszont az AKMI Kht.-re delegalta (delegélt végrehaj-
t6 szervezet).

Az EU és a magyar allam korabbi levelezéseibdl
kiderdl — pl. 2002. aprilis 22-én a brisszeli bizottsag
féigazgatoja (Lluis Riera) levélébdl is, melyet Boros
Imre miniszternek irt —, hogy a tovabblépések érde-
kében feltételnek allitjak mindkét PM projektjei ese-
tében a végrehajtas egy szervezeten beluli kialakita-
sat, valamint az e szervezet és a minisztérium kozotti
egyértelm(i feladatelhatarolast.

A tovabbiakban t6bbszor felhivtak a figyelmet a VSZ
fejlesztésére, valamint a tiszta feladatelhatarolasra.
Ezek kovetkeztében 2002. november 13-an a GKM
kdzlekedési és az EU integracios helyettes allamtitka-
roknal tartott egyeztetésen dontés szlletett arrdl, hogy
a VSz feladatait az UKIG-hoz utaljak. A dontéssel az
UKIG egyszerre lett delegélt végrehajtd szervezet és
végs6 kedvezményezett. Az UKIG-nal 2002. decem-
ber 1-t8l alakitotték ki az EU koordinaciés blokkot.

' EU koordinacids igazgato, UKIG

UTGAZDALKODAS

EU-tamogatasi formak

Az Eurdpai Uni6 azon elvarasa, hogy a tagorszagai-
ban a kézlekedési infrastruktura segitse az aruk, a sze-
mélyek és kdézvetett médon a téke szabad aramlasat,
megegyezik a Magyar Kdzlekedéspolitikai Koncepcio
(2002—2015) és a Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT)
gazdasagpolitikai céljaival. A célok elérését az Eurdpai
Unio a kdévetkezd — pénzligyi — eszkdzeivel tdmogatja.

A PHARE-segély az Eurdpai Unidé kdzdsségi viv-
manyai atvételével kapcsolatos intézményfejlesztési
és regionalis fejlesztési projektek tamogatasi kere-
te. Ezt hazédnkban mar kordbban is alkalmaztak, ez
volt az els6é tamogatasi forma, amellyel t6bb kdzuti
projekt is megvalésult.

A ,Csatlakozast El6készit6é Strukturalis Politikai Esz-
kdz” vagyis az ISPA — a kdrnyezetvédelmi projekte-
ken kivll — az olyan kézlekedési infrastrukturalis
projektekhez nyujt 2002. és 2006. k6zbtt tamogatast,
amelyek segitik

— a nemzeti halézatok dsszekapcsolasat és

interoperabilitasat egymassal és a transzeurdpai
halozatokkal,

— a halézatokhoz valé hozzaférést, valamint

— a kulénésen fontos 11,5 tonnds teherbiras eléré-

sét szolgald utrehabilitacidkat.

A programot a csatlakozas utan a Kohézios Alap
finanszirozza.

A Kohéziés Alapot az Eurdpai Unidban 1993-ban
hoztak létre a gazdasagi kohézid mielébbi elérése ér-
dekében. Célja a kevésbé fejlett tagorszagoknak a gaz-
dasagi és pénzlgyi uniora valo felkészitése. Igénybe-
vételére azok a tagorszagok jogosultak, ahol az egy
fére jutd GNP kevesebb, mint az Eurdpai Unié atlaga-
nak 90%-a. A Kohéziés Alapbdl a kérnyezetvédelmi
célok mellett a Transzeurdpai Halézat (TEN) és az egy-
séges piac létrehozasahoz szilkséges kdzlekedési infra-
struktura megteremtését és fejlesztését lehet finanszi-
rozni. A Kohézios Alap projekt-orientalt, vagyis elére
megnevezett és jovahagyott projekteket tamogat. Az alap
az adott projekt teljes 6sszegének maximum 85%-at
vallalhatja at. A kdzlekedési agazatban a Kohéziés Alap
felhasznélasa olyan projektekre 6sszpontosit, amelyek

— segitik a fenntarthaté mobilitast,

— javitjak a kérnyez8 orszagokkal a kdzlekedési

kapcsolatokat.

Ezek a célok els6sorban autdpalya-épitésekkel se-
githeték elé.

A Strukturalis Alap céljai (Nemzeti Fejlesztési Terv)
a kovetkez6 operativ programok megvaldsitasaval
érhetdk el:

1. gazdasdagi versenyképesség,
2. kornyezetvédelmi és infrastrukturalis (KIOP),
3. humaneréforras-fejlesztési,
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agrar- és vidékfejlesztési,

ok

regionalis fejlesztési (ROP)
és Interreg k6zosségi kezde-
ményezés.

A két kdzutas vonatkozasu OP

Nemzeti Fejlesztési Hivatal
(Iranyité hatdsag IH és P
Monitoring bizottsag MB)

Pénziigyminisztérium
(Kifizet6 hatosag)

koézil a KIOP az orszagos kdzutak
féutjain a teleplilési kérnyezet javi-
tasa érdekében elkerild, illetve te-

hermentesitd szakaszok épitését;
a térségek elérhetbségének javita-
sa érdekében négy-nyomusitasok,
el6zési szakaszok, kapaszkoddsa-

Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium
(K6zrem(ik6d6 szervezet KSz)*
(Iranyité hatésag IH)**

vok és Uj hidak épitését; valamint
a 11,5 tonnas teherbirasra er6sités-
sel az ut-rehabilitaciottartalmazza.
A ROP a masodrendii orszagos

Megjegyzések:

kdzutakon (valamint az énkormany-
zati tulajdonu utakon) a hatrdnyos
helyzetii régiok és kistérségek el-
érhetbségének javitdsa érdekében

Utgazdalkodasi és Koordinaciés
Igazgatésag
(Lebonyolité testilet/Kedvezményezett)

*ISKA/KA projektek esetében
**KIOP projektek esetében
A ROP projektek esetében a
VATI kht. a KSZ

utépitést, felujitast, szélesitést és
megerdsitést tamogat.

A tamogatott projektek 6sszesitett attekintése

Eltekintve a kilénb6zé fazisban 1évé tamogatott pro-
jektek felsorolasatél, értékelésétél, térképi abrazola-
satél, tablazatban dsszefoglalom a cikkiras idejében
ismert, valamilyen formaban mar tdmogatott projek-
tek darabszamat, terjedelmét és becsllt kéltségeit. Az
1. tablazat—talan — érzékelteti, hogy az ismert projek-
tek éves volumene mar ma legalabb azonosnak te-
kinthetd az UFCE évenkénti beruhazasi volumenével.

Intézményi kdrnyezet

1. abra: EU-s tarsfinanszirozasu projektek intézményi kapcsolat-rendszere

gatasi formak hierarchikus szervezeti rendszere — bar
kissé eltérd lehet, de — jellegében az 1. dbra szerinti.
Az eljarasi folyamatban érintett konkrét szerveze-
tek megnevezése nélkil, de az elvi felépités szerinti
szintek a kdvetkezok:
* Iranyitd hatésag + Kifizet6 hatdsag,
e Kdzremiikddo szervezet,
e Lebonyolitd testllet és/vagy Kedvezményezett
(régebben delegalt végrehajté szervezet, illetve
végs6 kedvezményezett).

E MA _ ] _ o Az UKIG szervezeti felkésziilése és kapcsolatai
N ar az ISPA-projektek soran — amikor még minden
@ Iépést az EU budapesti delegacio képviselbjével Az UKIG szervezeti felkésziilése
=) egyeztetve lehetett csak megtenni —az EU nagy sulyt A széles kor(i agazati feladatoknak megfelel6 el6ké-
& helyezett a kdzuti szervezet, azon belll a lebonyolitd  szitési — projekt-kivalasztasi, tervezési stb. — fazist
) testulet (Implementing Unit) felépitésére. Jelenleg is  kdévetden a kdzuti projektek miszaki, technoldgiai
%‘ mind a KIOP, mind a ROP esetében palyazati feltétel megvaldsitasanak koordindlasara megfelel6 6sszeté-
U] a megfelelb szervezet, kildndsen a projekt-menedzs-  telli és felkészlltségl szakmai szervezetre — lebonyo-
~¢|>, ment megléte, felkészlltsége. Akllonb6z6 EU-s tamo- it testliletre — van sziikség.
= 1. tablazat Mint arra korabban utaltam, az
Ty ) Az EU-tamogatasu projektek attekintése (2005. V.) UKIG-nal 2002. december 1-én
. Hossz Becsiilt kdltség UFCE dnrész alakult meg az E_U koqrdlnaCIOS
@ Megnevezés - blokk. A szervezeti egység kezdet-
= " km | Meuro | WrdFt Mrd Ft ben csak mar az AKMI Kht. 4ltal
Q ISPA | dtem 1351 45,64 megkezdett ISPA projektekkel, va-
U Il. Gtem 300,4 | 123,42 lamint néhany kisebb volumend
'‘n KIOP I. palyazat (7 db) 62,1 16,3 PHARE-projekttel foglalkozott.
= Il. plyazat 8 db) | 63,2 29,0 A GKM kiilonbsz6 f6osztélyai
~% ROP 36 db projekt* 588,9 17,0 1,70 2903 kdzepere nynygr’lvalova tet-
S EIB 505 53 4" ték, hogy a koordinaciés blokknak
T , fel kell készllnie a Strukturalis Ala-
qE, ?hare 16db projekt 42,9 6.0 2,3 pon belil a KIOP, valamint a ROP
»n Osszesen: 1245,1 169,06 121,7 4,00 projektjeire vonatkozo palyazatok
m_; M eurd Ft-ban kb: kb. 42,9 készitésére, majd a késébbiekben
= Teljes értek, Mrd Ft: 164,6 a megvalositas koordinalasara.
=g Megjegyzések: * A mar tdmogatasra javasolt palyazatok szama ) Tehé_t fokozatosan minqen kalfol-
= **2007-ig, a folyamatban 1év6 projektek zarasaig di tarsfinanszirozasu projekt lebo-



EU Koordinacios
igazgato

ladast, de biztositotta, hogy minden
Iépés, minden megoldas — kdztik
a szervezeti kapacitas mértéke,
Osszetétele — az igényeiknek meg-

Pénzligyi kapcsolatok
Onallé osztalya

feleljen. Az UKIG-nak delegalt vég-
rehajto szervezeti szerepében val-

lalnia kellett a teljes menedzsmen-
ti kapacitast, mivel ezt a feladatkort

nem delegalhatta tovabb. Az EU il-
letékes szerve az UKIG EU blokk-

jat — nagyon alapos vizsgalat utan
— 2003 végén akkreditalta, felké-
szlltnek nyilvanitotta.

végrehajtasi osztaly osztalya

ISPA / KA projektek Strukturalis Alap Nemzetkdzi projektek
f6osztaly f6osztaly féosztaly
ISPA / KA projektek Operativ programok Nemzetkdzi projektek

végrehajtasi osztaly

A KIOP-projektek esetében a 6/
2005. (lll. 23.) TNM-FMM-FVM-

GKM- KvVM-PM-TNM egyiittes

2. abra: Az UKIG EU koordinaciés blokk szervezeti sémaja

nyolitasi, illetve koordinalasi feladata az EU koordina-
cios blokk mdkddési, felelésségi kdrébe kerllt (termé-
szetesen a Kohézids Alapbdl vagy mas forrasbdl ta-
mogatott autopalya-épitések nélkil). A koordinacios
blokk tobbsz6ri szervezeti moédositassal, alkalmanként
létszambdvitéssel (felvétel, atcsoportositas) reagalt a
folyamatosan névekvé igényekre, végll is a cikk ira-
sakor a 2. abran bemutatott szervezeti felépitéssel latja
el munkajat

A szervezet tehat a tamogatasi formaknak megfe-
lel6en elkuldniilt szervezeti egységekbdl épll fel, amit
a kisebb-nagyobb mértékben elté-

rendelet alapjan az UKIG un. kije-
161t palyazé, ami azt jelenti, hogy a
korabban a GKM altal jovahagyott féuthalézati projek-
tekre csak az UKIG adhat be palyazatokat. A palyaza-
tokat a teriletileg érintett kht.-k készitették el6. A pa-
lyazatok elfogadasat kévetéen a KIOP IH és az UKIG
kdzott projektenként megkotdtt Tamogatasi Szerz6dés
irja el6 a megvaldsitas és a finanszirozas feltételeit.
Mivel e téren — az ISPA/KA esetétél eltér6en — az UKIG
nem rendelkezik teljes kérd menedzsment kapacitas-
sal, megbizasi szerzddéssel az érintett kbzutkezels-
ket bizta meg a lebonyolitéi és m(iszaki ellenéri fel-
adatokkal.

r6 kéralmények (palyazati kiirasok,
tamogatasi szerzédések) is indo-
kolnak. A Pénzugyi kapcsolatok
6nallé osztalya a blokk 6sszes szer-
z6dési és szamla-lgyeinek intézeé-
sével, nyilvantartdsaval foglalkozik. Kézbenss szerv
Az UKIG és a GKM szervezeti
kapcsolatai

El6rebocsatva, hogy a GKM
SZMSZ-e szerint a kdzuti projekt-

GKM Kohéziés Alap, TEN-T és
Intézményfejlesztési F6osztaly

GKM Kérnyezetvédelem és
Infrastruktira Operativ
Program Fdosztaly

KIOP iranyit6 hatésag

T

ISPA KIOP

UKIG

kijeldlésekért a szakmai féosztaly
— a Kozuti Kézlekedési F6osztaly
— a felelés, az UKIG EU koordina-
cios blokkja az emlitett f6osztalyon
kivil a GKM tébb mas féosztalya-
val is szoros szakmai kapcsolatba
kerult, figg6en a GKM belsé szer-
vezeti feladat-megosztasatél. A 3.
dbra tematikusan mutatja az EU

Magyar Teriilet-

Hivatal

Regionalis Fejlesztési

Regiondlis Fejlesztési

Operativ Program és

Interreg K6zdsségi
Kezdeményezés Iranyité Hatésag

ROP EIB*

és
GKM Kozuti Kozlekedési
FGosztaly

blokk széles kiils6 — legkdzvetle-
nebb — kapcsolatait. . .
Megjegyzések:
Az UKIG és a kéziitkezeld kht.-k
kapcsolatai
Az ISPA/KA projektek megvaldsi-
tasa még a csatlakozas el6tt meg-
kezd6dott. Ekkor az EU budapesti

a GKM szakmai f6osztaly
projekt-kijelolési felelésségi kdre

*az EU Koordinaciés Blokk altal koordinalt, de az EIB és a
Magyar Allam kozotti kolcsdn-egyezmény szerint az UFCE
terhére végzendd, vagyis nem tamogatott, nem tars-
finanszirozasu projektek, amelyekért a kdlcsén-szerzédés
szerint a Kézuti Kézlekedési Féosztaly felelds.

delegacio képvisel6jének minden
egyes lépésiinket el6re jova kellett
hagynia. Ez ugyan lassitotta a ha-

UTGAZDALKODAS

3. abra: Az EU-tamogatasu projektek lebonyolitasanak kilsé szervezeti

kapcsolatai
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K1 F-prajekick mencdesmentje

— Tobboldalu, folyamatos ellen-
orzés, beszamolas. Rendsze-
resen tartott — havi — értekezle-
teken, illetve rogzitett formaju
irasos beszamoldkon kell az
eredményekrél szamot adni;
mUikédik a kilsé ,monitoring”
rendszer, valamint a ,bels¢” el-
lendrzési rendszer; un. szabaly-
talansag felelést neveztek ki,
akinek rendszeres jelentési kote-
lezettsége van. Az ASZ, a KEHI
€s mas ,rendszeres” ellendrzé-
sek mellett sor kerlt — tébb 1ép-
csében — a teljes EU-blokk ISPA-
tevékenységének a mar emlitett
EU &ltali kils6 auditalasara is.

— Csinalva tanulni. Nemcsak mi,
hanem a vellink kapcsolatban
lév6 szervezetek — a GKM érin-
tett f6osztalyai, a MeH Nemzeti
FejlesztésiTerv és az EU Tamo-
gatdsok Hivatala (2004. elejétél:
Nemzeti Fejlesztési Hivatal), a
VATI Kht. —is vellink parhuzamo-
san, fokozatosan tanultéak az el-
jarasokat, bdvitették a létszamu-
kat, alakitottak ki szabalyzataikat,
kapcsolataikat. El6fordult, hogy
csak egy-egy konkrét probléma
felmerllésekor reagéltak és igé-

4. dabra: A KIOP-projekt menedzsment elrendezési sémaja

A ROP-projektek palyazati kiirasa viszont egyér-
telm(ien elGirta, hogy amennyiben a palyazé nem ren-
delkezik elegendd menedzsment kapacitassal, akkor
azt kbzbeszerzési eljarassal kell kiszerzédni. Bar foly-
tak targyalasok a teruletileg érintett kozutkezel6k —
mint k6zrem(kddd partnerek — bevonasardl a lebo-
nyolitéi tevékenységbe, ennek eredménytelensége
kdvetkeztében mind a lebonyolitéi, mind a miszaki
ellenéri munkakat kbzbeszerzési eljaras utjan az
UKIG kiszerz4dte.

Mindezek alapjan a KIOP- és ROP-projektek me-
nedzsmenti sémaja némileg eltéréen, a 4. €s az 5. abra
szerint alakult.

A legfontosabb tapasztalatok

— Szabalyozottsag. A vonatkozé rendeletek és az
EU-igények alapjan az érintett szervezetnek min-
den tevékenységre sajat maga altal el6ére kialaki-
tott, jovahagyott szabalyozasokkal kell rendelkez-
nie. Csak ezek a szabalyzatok tudjak jol, minden
résztvevének atlathatéan rdégziteni és elhatarolni
az egyes feladatokat, illetve az érintett szerveze-
tek tevékenységeit. Bar a feladatok, a mikddési,
felel8sséqi teruletek altalaban jol elhataroltak, il-
letve elvalasztottak, de mivel a teljes megvaldsita-
si — hierarchikus — szervezet sokszereplds, id6én-
ként az eljarasok bizony ,bonyolult’-nak, blrokra-
tikusnak latszanak.

nyelték, hogy az adott eljaras sza-

balyzatat mi allitsuk dssze.

— Sok, gyakran valtozo kilsé igény, melyre révid id6
alatt reagalnunk kell. Ez a megallapitas altalanos-
nak, mashol is jellemzdnek tlinhet. Mégis kiemelem,
mert a bemutatott id6szak alatt a megkezdett ISPA-
Ugyek folytatdsan és a ,lecsengé” PHARE-Ugyek
befejezésén tul nemcsak tovabbi — KIOP, ROP, EIB,
Ujabb PHARE — projektek jelentkeztek uj feladat-
ként, hanem ezek szervezeti, adminisztrativ kdéve-
telményei is. Az Uj igények minden esetben elébb
merlltek fel, minthogy a szervezeti és a jogi feltéte-
lek meglettek volna, vagyis a szervezeti reagalas
szinte minden esetben kdvet6 jellegli volt. Ez min-
denkor rugalmassagot, gyors reagalé-képességet
kovetelt.

— Publicitas. A nyilvanossag igénye kdzhely, de szak-
teriiletlinkdn még nem mondhaté rutinnak. A pénz-
ugyi megallapodasok (PM) és a Tamogatasi Szer-
z8dések szokatlanul nagy sulyt fektetnek erre. Még
nincs kell6 tapasztalatunk ebben a tevékenységben,
de tajékoztatni kell a nyilvanossagot a PM-ben és a
TSZ-ekben elbirt sokoldalu kévetelményekrdl.

Osszefoglalas, értékelés

* Az Allami Szamvevészék az ISPA/KA hatékony fel-
hasznalasardl sz6l6 tanulmanyaban a legfontosabb-
nak és legnagyobb kockazatunak az ,intézmény-
rendszer hatékonysagat (stabilitas hidnyat, Iétszam
stb.)” nevezte meg. Megitélésem szerint az UKIG



ROWF projeki-menedes meml
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szamu ,,palyazat-elnyerés” mel-
lett a palyazatok utan kdvetkezé
id6szak — varhatéan jelentésen
boéviilé — feladataira is alkalmas
szervezet személyi alapjanak a ki-
alakitasat, a rendelkezésre allasat,
a szervezet mikddésének kell6
szabalyozottsagat, egyszoval a
szervezeti felkésziilést tekintem.

Személyes befejezés

A mar emlitett GKM-vezet6i dontést
kévetben — miszerint a végrehajto
szervezet feladatait az UKIG-hoz
delegaltak — néhai Csordas Csa-
ba igazgatonk felkérésére a meg-
alakitand6 EU koordinaciés blokk
vezetését kettd6-négy évre vallal-
tam. Tébb bizonytalansag ellenére
azt biztosnak vettem, hogy az elsé
évek jelentés tdbblet energia-be-
fektetést kivannak t6lem és a ki-
alakitando csapattdl is, hiszen ad-
dig ismeretlen, szokatlan ,szbveg-
kérnyezetben” kellett a csapatot
épiteni. Ismeretlenek — pontosab-
ban alig ismertek — voltak az EU
altal szinte tulzott precizséggel
megkobvetelt eljarasi szokasok,

5. dbra: A ROP-projekt menedzsment elrendezési sémaja

igen jelentds, a jov6t is megalapozé szervezet-épi-
tési feladatot hajtott végre az elmult két-két és fél
évben: nemcsak személyi dsszetételben és felké-
szliltségben reagalt a folyamatosan bdvilé kapaci-
tas-igényekre, hanem az adminisztraciéban és a
szigoru szabalyozasban is. Az ISPA-projektek kap-
csan nyert tapasztalatok alapjan felkésziltebben
vartuk a Strukturadlis Alap (KIOP, ROP) feladatait.
Tudtuk, hogy bar a csatlakozas utan — eltéréen az
ISPA-gyakorlattdl — nem kell minden Iépést az EU
képviselbivel elére jovahagyatni, a szakmai kéve-
telmények nem csékkenhetnek a hazai jovahagya-
si eljaras keretében sem.

* E cikk irasakor csak az ISPA keretében vannak fo-
lyamatban Iév6 kivitelezések, de a KIOP- és a ROP-
projektek kdzll is t6bb mar sikeresen tulvan a kbz-
beszerzési eljarason. A cikk megjelenésekor — var-
hatéan — akar tucatszam is lesznek kivitelezés alat-
ti projektek. Ugyanakkor allithato, hogy ,,nem a pa-
lyazat elnyerése nehéz, hanem ami utana jon:
elszamolas, monitoring, utdjelentések stb.” Ezért
tartom a jov6beli siker szempontjabdl is a legfonto-
sabbnak a kelléen felkésziilt, kell kapacitassal ren-
delkez6, stabil lebonyolitdi, menedzsmenti szerveze-
tek meglétét és folyamatos illesztését az igényekhez.

Osszefoglalasként az attekintett idészak f6 ered-
ményének az UKIG szempontjabdl tehat a jelentés

UTGAZDALKODAS

amelyeket altalunk kidolgozott
(kidolgoztatott) miikbédési kézi-
kényv(ek) és mas szabalyzatok
keretében rogzitettiink. Kezdetben minden Iépésiin-
ket el6re jova kellett hagyatni, réadasul az EU buda-
pesti delegacidjanal nem voltak kotelez§ atfutasi idok.
2003 soran szinte folyamatosan kilénbdzé ellenérzé-
seket kaptunk. Volt négy hénap, amikor az EU min-
den hozzajarulasat felfliggesztette, mert elégedetle-
nek voltak az aktudlis személyi, szervezeti felkészUlt-
séglnkkel. Ebbdl a helyzetbdl jottink ki 2003 végére
ugy, hogy a kozlekedés teriiletén egyedil az utszak-
mat akkreditalta az EU sikeresként.

2004 soran jelentds valtozas volt tevékenységunk-
ben a palyaztatas. A KIOP és a ROP palyazati felté-
telei sokban hasonléak, de kilénbségek is vannak.
Csordas Csaba igazgatonk az EU blokk felkésziltsé-
gének segitését kiemelkedd feladatanak tekintette,
tehat az elére fel nem mérheté feladat-névekedésre
reagalva lehetévé tette a sziikséges létszam-ndvelé-
seket (felvétel, hazon bellli atcsoportositas). Azonban
az UKIG a mai napig nem kapott segitséget a GKM-
t6l a feladat- és létszamndévelés anyagi hatterének
megteremtéséhez a koéliségvetésének ndvelésével
(,Aki a célt akarja, annak az eszkézt is akarnia kell”).
Az UKIG 2004 folyaman elérkezett a sajat anyagi és
szervezeti lehetéségeinek (Uj felvétel, belsé atcsopor-
tositas) a végéhez: a KIOP és a ROP projektek eseté-
ben amit csak lehetett, kiils6kkel szerzédve végeztet-
tink, vagyis az UKIG valdban csak mint palyazé és
koordinal6 szerv mikddott.
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2005 mar a kivitelezések megkezdésének az éve.
Minden irdnyit6 hatdéséag felfokozottan varja a kifizeté-
seket, rendszeres — és sirlis6dd — értekezleteken kér-
nek tajékoztatasokat. A napi kooperaciék mennyisé-
ge novekszik, de névekszik az un. kockézatok mennyi-
sége is (pl. a legkisebb ajanlatok 6sszege tébb a ta-
mogatasi szerz6désekben biztositott 6sszegnél, va-
ratlan mlszaki megoldasok tdébblet koltség-igénye,
elhiz6do engedélyezések stb.). Ezekre az UKIG fo-
lyamatosan prébal reagalni.

Kitekintve a 2007. és 2013. kozotti koltségvetési
id6szakra, olyan informacidk hallatszanak, hogy az
elmult évekhez képest akar haromszoros pénzek is
elérheték lesznek. Hatarozott véleményem szerint
2005-ben, 2006-ban nem szabad spérolni az el6ké-
szitések volumenén, a bevonandé szellemi kapacita-
son. Ebben a cikkben a palyazé-lebonyolitéi-koor-
dinalé kapacitast és felkésziilését emelem ki. Meg-
gy6z6désem szerint a ndvekvo tervezbi és kivitelez6i
kapacitas-igény kielégithetd a nemzetkdzi versenyben,
de a lebonyolitoi és koordinalé kapacitas csak hazai
lehet. Mar a palyazati-kiirasokban szerepl6 palyazat-
ra jogosultsag is csak hazai szervezeteknek ad lehe-
téséget. Célszer(i lenne tehat a potencialis palyazok-
nak — és az UKIG mint kdltségvetési szerv biztos, hogy
a jovdben is palyazo lesz — neveléssel, szervezet-épi-
téssel el6re gondolkodniuk. Mar ,ma” legyenek itt a
jové projekt-menedzsment szakemberei, azok a fiata-
lok, akik latjak a teend6ket, megszerzik a szikséges
szakmai, eljaras-technikai, emberi és kapcsolati isme-
reteket. Ezen nem szabad ,takarékoskodni”. Nem ki-
zart — s6t valészinl —, hogy 2007-t6] mar csak EU-
tamogatasu kdzuti projektek épllnek, amihez a hazai
forrés csak az el6készitést és az dnrészt fogja fedezni.

Végil ké6szdnetet mondok néhai Csordas Csaba
igazgatomnak és baratomnak az EU blokk kezdeti ki-

Summary

emelt tamogatasaért, valamint kbzvetlen munkatarsa-
imnak, akik a bemutatott id6szakban a tébb szempont-
bdl ,jaratlan” aton velem tartottak. Olyan munkakap-
csolat alakult ki, amelyben mindenki egyre 6nallébb,
egyre jaratosabb, egyre kezdeményezébb lett, egyre
inkabb ,mestere” lett a konkrét szaktertletének. Kiva-
nok kollegaimnak az elkdvetkezé években minél tébb
eredményes projektet és egyre sikeresebb csapatot!
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Co-ordination of Eu-supported road-projects 2002-2005

The author introduced several forms of EU-support for developing the Hungarian road-network. Dealing
with EU-supports the most important task is to establish a proper management organisation. Within the
Directorate of Road Management and Co-ordination an EU Co-ordination Block was established on De-
cember 2002. Parallel with the growing number of projects and experience a lot of regulation work had to
be done. As for the future — supposing the growing available amount of supports — the development of
the implementing and co-ordinating capacity, based on the existing, has got outstanding importance and
should be started at once: “One who wants the goal, must want the means”.



Nemzetkozi szemle

Nagy méretii jarmiivek forgalmi jelzéseket
eltakaro hatasanak ertékelése

tobbsavos utakon

Assessing the Occlusion Effect of Large-Dimension
Vehicles on Traffic Signs at Multilane Highways
Ahmed Al-Kaisy, Jigar Bhatt, Hesham Rakha
Journal of Transportation Engineering 2004. 5.

p. 648-657, 4:10, t:2, h:9.

Tdbbsavos utakon a forgalmi jelzések biztonsagos
észlelését a forgalmi savok feletti elhelyezés teszi le-
hetévé, de ennek koéltsége nagyobb, mint az ut mel-
lett elhelyezett jelzéseké. Az ut melletti elhelyezés ese-
tén azonban a széls6 savban haladdé nagy méretd jar-
mU(i a mellette halad6 személygépkocsit akadalyozhatja
a forgalmi jelzés szabad latasaban és észlelésében.
A szerz6k megvizsgaltak, hogy a nagy méretd jarmu-
vek forgalmi jelzéseket eltakard hatasat milyen ténye-
z6k hogyan befolyasoljak a tdbbsavos utakon. Egy erre
a célra kifejlesztett szimulacids modellel elemezték a
jelzések lathatésagat meghataroz6é paraméterek ha-
tasanak alakulasat. A vizsgalt jellemzdk: az olvasha-
tésagi tavolsag, a legnagyobb ralatasi szdg, a személy-
gépkocsik atlagos sebessége, a tehergépkocsik és a
személygépkocsik sebességének kulénbsége, a for-
galmi jelzés oldaliranyu tavolsaga, a szavak szama a
forgalmi jelzésképben, a forgalom nagysaga és a nagy
méretd jarmdvek forgalmi részaranya. Két valdszin(-
ségi valtoz6t hataroztak meg: az eltakaras valészin(-
ségét egy adott id6pontban, valamint annak valészi-
nlségét, hogy az elhaladé személygépkocsi a parhu-
zamosan haladd nagy méretd jarm( takarasa miatt
egyaltalan nem érzékeli a jelzést. Az eredmények azt
mutatjak, hogy a nagy méretd jarmivek Ut mellé he-
lyezett forgalmi jelzéseket eltakaré hatésa az altala-
ban el6forduld esetekben szamottevé mérték(, 10-
25% kozotti. A legnagyobb hatassal biro tényez6k ké-
z6tt az olvashatdsagi tavolsag, a személygépkocsik
atlagos sebessége, a tehergépkocsik és a személy-
gépkocsik sebességének kildnbsége és a nagy mé-
retl jarm(ivek forgalmi részardnya szerepel. Az ered-
mények felhaszndlhatdok a forgalmi jelzések elhelye-
zésére vonatkoz6 tervezési utmutato kidolgozasa so-
ran a kedvezétlen helyzetek mérséklésére.

G. A.

A sosemvolt jovo:

a kozlekedeési jovokepek tanulsagai

The Future That Never Was: Lessons from Visions
of Transportation
Christine Cosgrove, Phyllis Orrick
TR (Transportation Research) News 2004. 6.
p. 3-9, a:-, t:-, h:8.

A hosszu tavu kézlekedési jovéképek altalaban nem
valtak be, mert a mai elemzések szerint ezeket az el6-
rejelzéseket jellemz8en téveszmék terhelték. Az egyik
ilyen téveszme szerint a technolégiai fejlédés mindent
megold, semmilyen mas intézkedés nem sziikséges.
Egy masik gyakori téveszme a tarsadalmi viselkedés
és kapcsolatrendszer valtozatlansaganak feltételezé-
se. A harmadik téveszme olyan totalis technolégiai for-
radalomban bizik, mely szikségtelenné teszi a korabbi
megoldasokat. Ezzel ellentétben a valésag a folyama-
tos innovacid gyakorlata, ahol a kilénbéz6 megolda-
sok hosszu ideig egymas mellett élnek. A mult szazad
harmincas éveiben, amikor a gépkocsi forgalom kez-
dett elviselhetetlenné valni a varosokban, a déntés-
hozdk a technoldgiai fejlédésben biztak. Megjelentek
a forgalomiranyité rendérdk, majd a jelzélampaék, vé-
gul az 6sszehangolt forgalomiranyité rendszerek, a for-
galmi torlédasok azonban megmaradtak. A torténelmi
hatasok a gépkocsi térhéditasnak kedveztek. A hat-
vanas években el6térbe kerllt a kotéttpalyas kozle-
kedés fejlesztése, az un. kénny(i vasutak. Az 1973-
ban kipattant energiavalsag ezt a folyamatot segitet-
te, és egyes varosokban a kénny( vasuti megoldas
varatlan sikert aratott. A kdzlekedés fejlédésének el6-
rejelzésében ma két jov6kép valtozat versenyez. Az
egyik az intelligens kdzlekedési rendszerekben, a te-
lematikaban, az elektronikus dijszedésben és az au-
tomatizalt autopalyakban latja a jovét, jelentSs tech-
nolégiai valtozast feltételezve. A masik elképzelés az
okos névekedés eszméje, mely szerint a varosokban
a kézforgalmu kdzlekedés fejlédik, visszaszorul a gép-
kocsi hasznalat, és a felesleges energiafelhasznalast
bintetik. A fenntarthatésag, a kérnyezet min6ségének
megdrzése, az elérhetéség mindenki szamara torté-
né biztositasa talan helyénvaldbbnak bizonyul majd a
technoldgia fetisizalasaval szemben.

G. A.
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33. Utiigyi Napokat

2005. szeptember 7. és 9. k6z6tt Biikflirdon:
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Megnyito plenaris ulés
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Foeloadasok:

Az év utkapardja

Az év kbzut-gazdasza
Kozuti Szakemberekért Alapitvany

A Nemzeti Fejlesztési Terv
Az orszagos kdzuthaldzat és hidjai aktualis allapota

Az autépalyak Uj finanszirozasi rendszere
Fogadas, kulturalis program
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Szekcidlilések

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet kozlekedésépitési tagozat kdzuti szakosztalya, a Vas Megyei Allami
Kdzutkezel6 Kdézhasznu Tarsasag és a Vas megyei terlleti szervezet kdzésen rendezi meg a

Tegylink t6bbet utjainkért, hidjainkért, a forgalombiztonsagért

szagos és a helyi kdzutakon

Az Utpénztar

Regiondlis utgazdalkodas
és forrasfelhasznalas, for-
rasigény-meghatarozas

Technoldgiak ar- és érték-
aranya

A fejlesztés és a fenntar-
tds aranyanak megvalasz-
tasa

A kozutkezelSi szervezet
fejlesztése

Hozzéaszoélas, vita

litasai

Vidékfejlesztés,

Nemzeti Fejlesztési Terv

Tervezési feladatok

A tervezés szabdlyozasa-
nak hatdsa a gazdasagos-
sagra és a kdzlekedés biz-
tonsagara

Szervezeti és finansziro-
zasi valtozasok

EU-tdmogatasok felhasz-
nalasa

Hozzéaszoélas, vita

Lebonyolitas

Szabvanyok és a felké-
szlilés programja

Az aszfalttechnoldgia
Ujabb eredményei

Nagyforgalmu utak

Az (itemezett kiépités el6-
nyei és hatranyai

Verseny és hatasanak ér-
tékelése

Olcso technoldgidk, bon-
tott épitéanyagok felhasz-
nalasa

Hozzéaszoélas, vita

1. 2. 3. 4,

Az utfinanszirozas Haldzattervezés, az Epitési A forgalombiztonsag
aktualitasai uttervezés 6sszefiiggései feladatok aktualitasai
Témakorok Témakorok Témakorok Témakorok

Jelenlegi gyakorlat az or-| A haldzatfejlesztés aktua- | Aktudlis épitési feladatok | Az épités és a fenntartas-

Uzemeltetés tarsadalmi ér-
tékitélete, kozlekedésbizton-
sagi vetilete, megjelenése a
lakossag és a kozlekeddk
el6tt

Safety-audit tapasztalatok

A jogszabalyi kérnyezet
gyors valtozasa

EU-tagsagunk kévetkez-
ményei

Kiilféldi példak, hazai gon-
dolatok

Hozzéaszoélas, vita

Alternativ lehet8ség a jelentkezéskor megjeldlendd ddntés szerint:
I. szakmai kirandulas, a 89. Ut Uj csomdépontjanak megtekintése, majd kulturdlis program és

vacsora K8szegen a volt Katonai Alredliskola teriiletén vagy
Il. kulturalis és szabadid8 program (gyogyfirdd), majd vacsora a konferencia helyszinén

2005. szeptember 9. péntek

A megyei teriileti szervezetek, szakcsoportok képviseldinek értekezlete
A fotépalyazat eredményhirdetése
Plenaris zardiilés; elndk: dr. Szakos Pal
Szekcidelndkdk beszamoldja

Hozzaszolas, vita

Aktualis utpolitikai 6sszefoglald
Zarszo, meghivo a 2006. évi Utligyi Napokra

Szervezési ligyekben tajékoztatast ad a KTE titkarsaga (KTE) 353-2005, 353-0562

Részletes tajékoztato és jelentkezési lap letélthet6: http://www.kte.mtesz.hu/




