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Eloszo

A szamitdégépes utnyilvantartas az elmult évtizedek
alatt a nagygépes kdrnyezettél a személyi szamito-
gépeken és haldzatokon hasznalhato, digitalis térkép-
pel kiegészitett adatbankig jutott el. Az Uj generacios
OKA2000 programrendszert, mely a korabbi Orsza-
gos Kozuti Adatbank folytatasaként mikddik és an-
nak archivalt adatait is tartalmazza, két évi probailizem
utan, 2003 februarjaban vezették be. Az Uj megjele-
nési forma és a digitalis térkép Uj lehetéségeket adott
a felhasznéaldknak a tovabbi fejlesztésekhez, igy az
igények figyelembevételével folytatédik az adatbank
lekérdezéseinek, exportalasi lehetéségeinek tokélete-
sitése, valamint tovabbi ellen6rz8 és automatikus sza-
mitasi funkcidk beépitése.

A hazai gyakorlatban az utadatbank adatait mar a
80-as évek végétdl hasznaljak a burkolatgazdalkodas
és a hidgazdalkodas, valamint a forraselosztas terve-
zéséhez, ezért az adatbazis megfelel§ frissitése, ak-
tualizalasa fontos feladata a kézut- és autépalya-ke-
zel6 tarsasagoknak. A kormany-elGterjesztések és
vezet6i dontés-elékészitd anyagok szintén az adat-
bankban nyilvantartott adatokra tamaszkodnak. Az
eurdpai unids palyazatok elbirdlasakor az értékelési
szempontok kdzo6tt szerepelnek olyan adatok, melye-
ket a palyazék az OKA2000-bdI nyerhetnek. Jelenleg
a Regiondlis fejlesztések operativ programja palyazati
dokumentécioja tartalmaz ilyen adatlapot.

Az Uj programrendszer tetszetés tablazatai, térképi
megjelenitési lehetéségei felkeltették a mérndkdk és
a vezet6k érdeklédését. Nagyban hozzajarult ehhez
a Microsoft Word és Excel dokumentumokba menthe-
t6 térképek és tablazatok mindenki szamara ismert és
elfogadott formaja. Az utallapot adatok nyilvantartasa
mar a kezdetektdl igazodik a nemzetkdzi gyakorlat-
hoz, ami az adatok 6sszehasonlithatdsagat seqiti.

Az igényes megjelenés mellett gondot kell forditani
az adattartalom rendszeres ellen6rzésére és tokéle-
tesitésére is, mely minden nyilvantartas kritikus pont-
ja. Az adatok szélesebb kér(i hasznalata tébb ellent-
mondasra hivja fel a figyelmet, ezen a téren még sok
a tennivalé. Az Allami Kozuti Miszaki és Informacios
Kbézhasznu Tarsasag Adatbanki féosztalya koordinal-
ja az adatbank mikodtetését. Az itt dolgozd mérné-
kék fontos feladata az uj adatok gy(jtése mellett a
meglévé adatok hitelességének ellenbrzése és a hi-
bak javitasa.

Szabo Zoltan
Ggyvezetd igazgato
Allami Kézati Mlszaki
és Informaciés Kht.

Foreword

The computerised road databank has developed from
the mainframe environment to personal computers and
networks integrated with digital maps during the last
decades. The new generation program system
OKA2000, which operates as continuation of the
former National Road Databank and contains its
archived data as well, was introduced after two years
trial operation in February, 2003. The new presentation
design and the digital map represent new possibilities
for the user for further development so the
improvement of the data queries, the possibility of
exportation and the involvement of further control and
automatic calculating functions will be continued under
consideration of demands.

Data of the road databank have been used in the
practice from the end of the eighties for pavement and
bridge management as well as allocation of resourc-
es. Appropriate refreshment, actualisation of the da-
tabase represents therefore an important task of the
road and motorway management companies. Govern-
mental pronouncements and preparatory decision
matters rely also on data stored in the databank. Data
required among criteria of the evaluation of bids of the
European Union can be obtained by applicants from
the OKA2000. A recent call for tenders of the Region-
al Development Operative Programs contains data
sheet of that kind.

The attractive tables of the new program system and
its presentation possibilities on maps raise the inter-
est of the engineers and managers. The well-known
and accepted form of the maps and tables saved into
Microsoft Word and Excel documents has delivered
significant contribution to that. The registration of the
road condition data has been adapted to the interna-
tional practice that supports the comparison of the data.

Beside the proper presentation, the regular check-
ing and improvement of the data content should be
also attended which represents the critical point of the
registrations. The utilisation of data in a wider range
calls the attention to lot of contradictions, on this field
there is still a lot to be done. The Databank Division of
Technical and Information Services on National Roads
co-ordinates the operation of the databank. Important
task of its engineers besides the collection of new data
is to check and certify existing data and to correct any
failures.

Zoltan Szabo
Managing director
Technical and Information
Services on National Roads



A szemelyi szamitogepes koziti adatbhanki rendszer megalapozasa

Dr. Résa Dezsd'

1. Bevezetés

A kovetkezbkben a jelenleg miikéds Orszagos Kozuti
Adatbank kialakitaséanak kezdeti — mintegy masfél
évtizeden keresztili — Iépéseit kivanom bemutatni. Az
eredeti meggondolasok bemutatasaval az a célom,
hogy — 6sszehasonlitva a jelenlegi allapottal — érté-
kelni lehessen a megtett utat. Megitélésem szerint a
jelenlegi adatbank nemzetkdzi szinten is megallja a
helyét adattartalmaban, technikai szinvonalaban. Az
adat-el6allitasra, karbantartasra forditott hatalmas
dsszeg azonban csak a hasznositas révén téril meg.
Ha tehat adatbankrdl beszéliink, sohasem téveszthet-
juk szem el6l a céljat, vagyis a hasznositast.

A kdzuti kdzlekedésrél szold 1988. évi l. térvény ren-
delkezik arrdl, hogy a kdzut kezel6jének a kézut ma-
szaki, minéségi, forgalmi adatairdl folyamatos nyilvan-
tartast kell vezetnie. A nyilvantartasi kbtelezettség va-
[6jaban nem Uj kelet(, azt kordbbi tdérvény (1962) és
utasitasok (1963, 1983) is elbirtak. Az emlitett térve-
nyek —természetesen — nem széltak arrél, hogy a nyil-
vantartand6 adatokat hogyan allitsék elé, illetve mire
hasznaljak azokat. Ebbdl kdvetkezik, hogy a szoro-
san vett nyilvantartas el6tti és utani tevékenység szak-
mai megitélés, igény és lehetéség kérdése. Mivel
azonban teljesen nyilvanvald, hogy a szorosan vett
nyilvantartashoz csak az adatgydijtési tevékenysé-
geket kdvetben lehet eljutni, valamint a mar megszer-
zett és a nyilvantartasokban tarolt adatok hasznosi-
tasa az egész folyamat végsé célja, ezért a harom,
egymasra épllé tevékenységet egységes rendszer-
nek kell tekinteni.

A tovabbiakban az adatbank kifejezésen

e az adatgylijtés;

e aszemélyi szamitégépre szervezett adattarolas,

visszakeresés;

* az adathasznositas
egységes rendszerét értelmezem. Ezt logikailag ala-
tamasztja, hogy a megel6z6 tevékenység outputja a
kévetkezs tevékenység inputja. Ha az adatbank kife-
jezést csak a nyilvantartasra sz(ikitenénk le — van ilyen
nézet —, akkor a felsorolt tevékenységek kdzul csak a
kdézépsb6re gondolhatnank.

Az adatbank fogalomkérébe tartozo tevékenységek
fejlesztése kdzo6tt 6sszhangot, egyensulyt kell terem-
teni. A valésagban ez nem mindig sikerdl, illetve van,
ahol ettél tudatosan eltérnek. A skandinav orszagok
az allapotméréseket helyezték elétérbe, az Egyesult
Allamok a hasznositasi programokat, elméleteket.
Tény, hagy ateljes tevékenységbe befektetett mun-
ka és koltség csak a hasznositassal tériil meg.

' Okl. mérndk, EU koordinacids igazgato, UKIG

2. Adatgyiijtés

A leltaradatok a legrégebbiek, ezek mar a hetvenes
évek elején un. kézponti nagy-szamitégépen voltak.
Olyan adatok ezek, mint az utkategdria, az uthossz, a
burkolattipus, az utszélesség stb.

Izgalmasabbak a mindségi adatok, mivel rendsze-
res utminésitéseket csak 1979-t6l végeztek. Ekkor
dolgoztak ki a m(iszaki megfelel6ségi vizsgalatot 6t
ut-jellemzé csoportban: a vonalvezetés, a keresztmet-
szet, a palyaszerkezet, a csomopontok és a hidak
adataira kiterjed6en. 1979-ben a teherbirast mintegy
17 ezer km hosszon méréssel, a tobbi Uton szamitas-
sal mindsitették. 1984—85-ben a teljes haldzatot lemér-
ték: a féutakat Lacroix-szal, a mellékutakat Benkel-
mann-gerendaval. A megfelel6ségi vizsgalatokat 6t-
évente tervezték elvégezni, ezen belll a vizualis fell-
letallapot-minésitést minden évben. A csomépontokat
»Szubjektiv’ médon, elbirt szabalyzatok alapjan ming-
sitették. A hidaknal 1981-ben vezették be az 6t szem-
pont szerinti — szintén egytdl 6tig osztalyozassal —
»Szubjektiv’ mindsitést. A kdzvilagitast 1981-ben még
utmutato alapjan értékelték, majd pedig egy automa-
tikus fénystrliség-méré berendezéssel (késdbb ez a
mindsités abbamaradt).

Az allapotvizsgalatok igen koltséges tevékenységek,
nagyon fontos a periédusidejik, ismételhetéséguk,
megbizhatésaguk. Ezeket az igényeket termeléke-
nyen, gazdasagosan és biztonsagosan, a forgalomba
illeszkedve igazabdl csak gépi mérésekkel tudjak ki-
elégiteni. Tobb éves elékészités utan 1991-ben vet-
ték bérbe a Road Surface Tester (RST) nevi beren-
dezést. Ez hét jellemz&t mér — kdztlik az egyenetlen-
séget és a nyomvalyut; valamint a vonalvezetéssel,
texturaval kapcsolatos jellemzdket is. 1992-ben vasa-
roltak négy ejtésulyos teherbirasméré berendezést,
melyekkel a kdvetkez6 évben elkezdb6dhetett a rend-
szeres allapotmérés. A teljes halézaton azonos rend-
szerrel, egységesen és a dinamikus terheléseknek
megfeleld modon kezdtiink mérni.

A forgalmi adatok magyar moédszerd mintavételes
mérése hosszu hagyomanyra nyulik vissza és meg-
bizhaténak bizonyult. A baleseti adatokat a rendér-
ség veszi fel, a Kdzponti Statisztikai Hivatal utjan le-
het hozzajutni. 1992-t6l rendszeresen atvesszik és
tovabbitjuk a megyei kdzutkezelSknek.

A forgalmi rendre vonatkoz6 adatok kézoétt olya-
nok vannak, mint a burkolati jelek, a tablak, az uttarto-
zékok, a jelz8lampak, a gyalogjardak, a gyalogatke-
I8k, a vasuti keresztez6dések stb. Ugyancsak 1992-
ben kezdédétt az ingatlan-nyilvantartas el6készité-
se, a programja is elkészilt. 1991 végén elkezdddott
és 1992-re folgyorsult a gazdasagi adatok gydijtése.
Megkezd&dott a kuldénbdz6 kdltség-raforditasok gydj-
tése Uthoz, helyhez kdtve, hogy a késébbiekben mod
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legyen az elemzésikre. A nyilvantartasok azonban
nem valtak rendszeressé, nem épliltek be a miszaki,
min&ségi, forgalmi és baleseti adatok integralt nyilvan-
tartasi rendszerébe.

3. Adattarolas

A kdzuti igazgatdsagok a 80-as évek kdzepétdl mind
erételjesebben igényelték, hogy a kdzponti szamité-
gépen tarolt adatokbdl a sajat adataik naluk is hozza-
férhetdk legyenek. Az akkori minisztériumi f6osztaly a
decentralizalas mellett dontétt, amit 1989-re hajtottak
végre. Ekkor alakult ki a személyi szamitdgépre szer-
vezett Terlleti Kézuti Adatbank (TKA), mely lehetévé
tette minden KIG szamara a — személyi szamitégé-
pen tarolt — sajat adataik helyi kezelését.

A kdzponti feldolgozasokat a decentralizalas 6ta az
igazgatdsagi szintre kidolgozott TKA programokkal
végezték. Afeldolgozas a tébbsz6rds témegl adatke-
zelés miatt természetesen lassu volt. A nyilvantartasi
rendszer |épésenkénti fejlesztésének elképzelése sze-
rint a decentralizalas utan a szintén személyi szami-
tégépre szervezett kdzponti feldolgozoi programrend-
szer kidolgozasara ker(lt sor. Az Orszdgos Kdzuti Adat-
bank (OKA) elnevezési programrendszer kidolgoza-
sanak el6készitése 1990-ben kezdédbtt el. Széles kori
szakmai egyeztetések utan az OKA programrendsze-
rével szemben olyan igény fogalmazddott meg, hogy
egyszerre tébb célt szolgaljon:

* legyen alkalmas a teljes orszagos adatallomany
kdézponti kezelésére;

* a helyi nyilvantartasi program masodik genera-
cidjaként — a TKA kedvezd és kedvezétlen ta-
pasztalatait hasznositva — a TKA programokat
véaltsa fel;

* tegye lehet6vé az ujabb mérési adatfajtak nyil-
vantartasba vételét, pl. nyomvalyu, textura.

Az adattipusok nyilvantartasat a helyazonositas
koti 6ssze. A 80-as évek elején végzett szamos kuta-
téds azt mutatta, hogy az eredeti utszam + szelvény
helyazonositas — ahol attértek a szamitogépes nyil-
vantartasra — sehol nem maradt valtoztatas nélkul.
Ezekben a kulféldi nyilvantartasokban a csomopont-
elvl vagy csomoépont-orientalt helyazonositast alkal-
maztak. Az eredeti utszam + szelvény azonositasnak,
valamint az Ujnak az elve tulajdonképpen ugyanaz: fix
pont —irany — tavolsag. A TKA ezt a csomodpont-orien-
talt helyazonositast vezette be. Az OKA mar a kett6s
helyazonositast hasznalja, ami azt jelenti, hogy akar
az input, akar az output barmelyik helyazonositasi for-
maban megadhato, a ketté kdzott a gép automatiku-
san kapcsolatot — atszamitast — |étesit.

A személyi szamitdgépek kapacitas-korlatai, vala-
mint egyéb gyakorlati szempontok alapjan sem tartot-
tuk indokoltnak, hogy minden adatfajta egy helyen —
egy szamitogépen — az dsszes adatfajtaval egyditt le-
gyen nyilvantartva. Az utak-hidak mdszaki, minéségi,
forgalmi és baleseti adatait tartalmazé f6rendszer
mellett kialakitott t6bb specidlis, de kisebb adattartal-

mu, ugyanakkor részletesebb alrendszer a kénnyebb
hozzaférést, egyszeriibb kezelhetfséget teremtette
meg. Amennyiben az alrendszereknek — ma vagy hol-
nap — vannak olyan adatai, melyekre a férendszernek
is szlksége van — pl. a forgalmi alrendszerbdl az ANF,
F100 — akkor két alapfeltételt kell biztositani:

* af6- és alrendszerek helyazonositasa azonos és
egy idében karbantartott legyen;

* a k6zOs adat felvitele, eléallitasa csak egy he-
lyen, az alrendszerben lehetséges, az alulrdl fel-
felé valé adataramlas elve alapjan.

4. Adathasznositas

Az adathasznositds az egész tevékenység célja. A
teljes rendszer megtériilése csak az adathasznositas-
sal lehetséges. Az adathasznositas legrégebbi médja
a kulénbdzd statisztikai feldolgozasok.

Igen jelentés a Pavement Management System
(PMS), amely a burkolatfenntartast segit6 tevékeny-
ség és rendszer. Az OKA bevezetése utan nem sok-
kal kidolgoztak ennek az elsé hazai, halézati szintd
programjat. Harom funkcidja volt ennek a haldzati
PMS-modellnek:

1. ha a felhasznalé megmondja, hogy milyen burko-
latallapot-6sszetételeket kivan elérni, ahhoz kisza-
mitja a forrasigényt és a javasolt technolégiakat,
azok mennyiségeit;

2. sokkal gyakorlatiasabb és megbizhatdbb, jol miké-
dé funkcidja volt, amikor azt mondtuk, hogy van ,X”
forint a fenntartasra, osszad el az egyes terlletek
és technoldgiak kozott;

3. a harmadik funkcidja (amelyet élesben nem hasz-
naltak) az, hogy ha az el6z6 funkcié szerint kisza-
molt elosztastél a gyakorlat bizonyos mértékig el-
tér, akkor ezt visszataplalva meg lehet mondani,
hogy az optimalistdl a gyakorlati eltérés milyen vesz-
teséggel, kildnbséggel jar.

Volt ebben az id6ben egy projekt-szint(i, mérnoki
tapasztalatokon alapulé PMS-modell is. Ugyanazon az
adatbazison dolgozott mind a két modell, ami jelentds
elény volt. Mind a két programot elészér a TKA-hoz,
majd pedig az OKA-hoz adaptaltak.

A Vilagbank téritésmentesen adta at a HDM-rend-
szert — haldzati- és projekt-szinten egyarant hasznal-
haté burkolt-gazdalkodasi modell —, melynek adapta-
lasa 1992-ben kezd6dott, amit ekkor két-harom év alatt
terveztiink bevezetni. AHDM adaptalasa befejez6dott,
igy ezt hasznaljak a korabbi hazai haldzati- és projekt
szintd PMS-modellek helyett [1].

Nemzetkdzi szinten is jelentds, hazai kérulmények
k6z6tt pedig kiemelkedben hasznos és értékes volt az
utérték kiszamitasa. Az utak és hidak bruttd és nettd
értéke, illetve a ketté hanyadosa tulajdonképpen er-
kélcsi-fizikai avultsagot fejez ki egy mindenki altal jol
érzékelheté szammal, szazalékos értékkel. Ebbdl tud-
tuk pl. azt, hogy 1981 6ta — akkor kerult sor el6sz6r az
érték-szamitasra — 1990-ig 0,9 szazalékkal romlott
évente az orszagos kbzutak erkdlcsi-fizikai avultsaga.



5. Osszefoglalas

Az el6z6kben igyekeztem érzékeltetni, hogy az adat-
gylijtés — adattarolas — adathasznositas logikailag
O6sszefliggl, egymast feltételezd szerves egységet
képezb tevékenységsor. Eltéré technikai szempontja-
ik kdvetkeztében természetesen fejlesztésuk kilon-
kilén is kezelhetb. A hazai gyakorlat ennek felelt meg.

Az 1990-es évek elejei helyzet alapjan megallapit-
hatd, hogy —az 1979-es elsé megfeleléségi vizsgalat-
hoz képest — az adatgydijtés terén a gépi adatfelvéte-
leket végz8 RST-t, az ejtésulyos berendezéseket és a
vizualis utallapot felmérést segit6 Roadmastert mar
alkalmazo tevékenységek mindségileg magasabb
szinvonalat jelentettek. Tehat tovabbi célnak nem el-
s@sorban az adatkdr bdvitését, hanem az adatok meg-
bizhatésaganak, naprakészségének javitasat kellett
kitizni.

A korabbi kézponti nyilvantartas 1989-es decentrali-
zalasat kdvetben bevezették az adattarolas masodik
generacioét jelent6 nyilvantartasi rendszerét, az OKA-t.
Ez, valamint a kett6s helyazonositas lehetévé tette az
onalléan is kezelhetd alrendszerek kialakitasat, a f6-
és alrendszerek kdzo6tti adatmozgast. Tovabbi cél a gra-
fikus megjelenitést is lehetévé tevd — térinformatikai —
rendszer alkalmazasa és a haldzati mikddtetése.

A kéltséges adatgydijtés és adattarolas megtérilé-
sét biztositd adathasznositas fejlédése idében csak
kévetni tudta a megel6z6 tevékenységeket. A 90-es
évek elejére azonban mar kialakultak a burkolat-gaz-
dalkodast segité modellek elsé m(ikdédé formai. A ko-
vetkez8 években a sulypontot az adathasznositas
rendszerének fejlesztésére — ezen belll a HDM halo-
zati- és projekt-szintl rendszeres alkalmazasara —
helyeztik. Ennek a fejlesztése azonban nemcsak
miszaki, hanem gazdasagi szemléletet is kivant.

Az adatgylijtés és -hasznositas fejlesztése kdzott
folyamatos egyensulyt, kapcsolatot kellett tartani, mi-
vel nem lehet mindegyiket egyszerre, azonos Utem-
ben fejleszteni, bar kétségtelen, hogy hasznot — meg-
térulést — csak a logikai sor végén allé adatszolgalta-
tas nyujt.

Sokszor elhangzik az a kérdés, hogy az adatgydij-
tés — tarolas — adathasznositas beépitése a dontési

rendszerbe mennyibe keril, és megéri-e. Minél ma-
gasabb szinvonalat ér el a komplex tevékenység, an-
nal tébbe kerul. Bar a kdltségek szamszer(lsitése ne-
hézségekbe (itkdzik, a kulféldi és a hazai vizsgalatok
szerint a komplex tevékenység hatékonysaga egy
nagysagrendd (tizszeres). A tevékenységek ,ara” fel-
veti a hozzaférhet6séget, amit — megfelel6 adatvédel-
mi szabalyozasokkal — egyre nyitottabba, bévebbé kell
tenni.

Az adathasznositas megjelenése a doéntési folya-
matokban — gyakorlatilag minden orszagban — kez-
detben kommunikaciés nehézséggel jart: részben
a mérndki és a pénzigyi szemlélet k6z6tt, részben a
kdzpont és a terulet kdzoétt, részben a mikodtetk és
a doéntéshozdk kdzott. Fejlesztésik, alkalmazasuk
ezért is csak |épésrél 1épésre lehetséges. Nem sike-
resek az ugrasszer(i fejlesztések, artalmas a tirelmet-
lenség, kildndsen, mivel az egész rendszerben a leg-
fontosabb az ember. Azok, akik a fejlesztéssel, a ku-
tatassal foglalkoznak, azok, akik az adatgydjtést, a
feldolgozast — ismereteik fokozatos bévilése mellett
— folyamatos munkaval végzik, valamint a teljes rend-
szer fejlesztését és eredményeit igényld vezetbk.
Ugyanakkor éppen az emlitett kommunikaciés nehéz-
ségek miatt azt is ki kell emelni, hogy az adathaszno-
sité rendszerek csak a halézati és helyi déntéseket
segité eszkdzok, a végs6 dontések az arra hivatottak
kezében maradnak.

A sok szaz szamitogép altal kiirt értékes szamto-
meg csak a kezdetet jelenti. A folytatas anyagokban,
gépekben és munkéban jelenik meg, de sszességé-
ben az utak hasznalhatdésagaban. Ezért a teljes tevé-
kenység fejlesztésének megszervezése, majd az is-
meretek gyakorlati értékesitése, a dontésekben vald
megjelenitése nagy felel6sséggel, ugyanakkor sok
elénnyel jar.

Irodalom

1. RédsaD.: Egyszerlien a PMS-rél, valamint a HDM
programok lehetéségei a PMS rendszerben. Kéz-
uti Kézlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Szem-
le, 1997. 4-5.
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Az Orszagos Koziiti Adathank (OKA2000) bemutatasa

Forrainé Hernadi Veronika'

1. El6zmények

Az OKA2000, az 1995-t6l hasznalt Orszagos Kozuti
Adatbankot (OKA-t) felvaltdé szamitégépes rendszer
fejlesztése 2000 januarjaban kezd6dott. A szakembe-
rek véleménye szerint mar esedékessé valt az adat-
bank tovabbfejlesztése, a kezel8eszk6z6k meguijita-
sa. Az AKMI Kht. 1999 oktéberében kdzbeszerzési
eljaras keretében nyilt felhivast tett k6zzé a feladat
elvégzésére. A felhivasra 12 palyazat érkezett, a pa-
lyazok kdzott a magyar informatikai és térinformatikai
szakma jelentds szerepl6i képviseltették magukat. A
palyazatot a Datakart Geodézia Kft. nyerte meg.

2. Az OKA2000 célkitltizései

A kifejlesztendd rendszerrel kapcsolatban mar a fej-
lesztés megkezdése el6tt szamos igény, kivanalom
fogalmazddott meg. Ezek az elsé verzié megismeré-
se utan tovabb szaporodtak, latva az uj rendszer nyuj-
totta lehet6ségeket. A bétatesztekkel parhuzamosan,
melyet az adattari mérndkdk végeztek, elkezd6détt az
Uj programrendszer megismertetése a szakteriletek
képviselGivel is.

2.1. A modern technoldgia lehetdségeinek a
felhasznalasa

Az 1990-es évek végén a szamitastechnikai rendsze-
rekben elérhetd teljesitmény, a grafikus felhasznaloi
felllet, a személyi szamitdgépek elterjedése alapjai-
ban megvaltoztatta az adatbanknal megvalosithato
technikai lehetéségeket, szinvonalat. Az OKA2000
fejlesztésének alapkikétése, hogy az Uj rendszer az
elérhetd maximalis szinten haszndlja ki a technika
nyujtotta lehetéségeket. A rendszer fejlesztésekor
hosszabb idére kellett elére gondolni.

2.2. A felhasznaldi kor kiterjesztése

Az Uj fejlesztés egyik kiemelt feladata volt, hogy olyan
rendszert és olyan adattartalmat hozzon létre, amely-
re a munkaja soran nemcsak az eddigi sz(ik szakmai
kér, hanem a kdzutas szakterlilet egésze tamaszkod-
hat. A szakma igényének radikalis bévilésén tul je-
lent8s lett a k6zdnségszolgalat, a lakossagi tajékoz-
tatas kiszolgaldsanak kévetelménye is.

A rendszer tervezésekor meg kellett hatarozni a
kilénb6z6 elvarasi szinteket. A munka megkezdése-
kor az el6készit6 fazisban a fejleszték felmérték az

1(,)kl. Uzemmérndk, szakmérndk, adatbanki osztalyvezetd,
AKMI Kht.

igényt a kézutkezeld tarsasagoknal. A riportok készi-
tésekor a felsd szintli vezeték és az lzemmérndksé-
gek véleményét is kikérték az adatbanki adatokrol.

A felhasznalok k6zétt szerepelnek

a megyei kdzutkezel6 tarsasagoknal:
* az Uzemmérndkségi mivezetok,
e az Uzemmérndkség vezetdk,
* a megyei adattari mérnokok,
» aforgalomtechnikai-, fenntartasi- és tzemeltete-
si osztalyok dolgozdi és vezetdi,
* az Ugyvezetdk és miiszaki igazgatok;

az AKMI Kht.-n4l:
e az Adatbanki f6osztaly,
« az Utvonalengedélyezési f6osztaly,
e a Kdrnyezetvédelmi csoport;

az UKIG-nal:
* a kdzlekedésbiztonsagi és forgalomtechnikai f6-
meérnbkseég,
« az Utfenntartasi és lizemeltetési féosztaly,
* a Halbzatfejlesztési f6osztaly,
e a Hid fémérndkség,
* az EU-projektek f6osztalya.

2.3. Az Orszagos Kozuti Adatbank feladatainak
az ellatasa

Az OKA2000 orszagos, megyei és zemmérndkségi
szinten Gzemel. Az OKA2000 feladata, hogy az adattar-
talom folyamatos bévitése mellett a meglévé adatok el-
len6rzésében és pontositasaban is segitséget nyujtson.

3. Ujdonsagok és valtozasok

3.1. Térképi szemlélet

Az Uj rendszer térképi alapokon mikddik. A térkép az
adatok szemléltetésére, elemzésére és ellenbrzésére
is alkalmas. Leglatvanyosabb felhasznalasi moédja a
Lematikus térkép”, mely a vonal szinének és vastag-
saganak a megvalasztasaval két adatféleség egyide-
ji megjelenitését teszi lehetévé (1. abra).

3.2. Id6sorok tarolasa

Az OKA2000 alapfunkcioja, hogy az adatok idébeli
valtozasat folyamatosan régziti, és id6héz rendelten
tarolja. A rendszer ,id6gépként” miikddik, azaz sza-
badon megadhato idépontban eléallitia az adatbazis
akkori aktualis allapotat. Az idépontokat valtoztatva
folyamatosan nyomon kévethetjik a halézat valtoza-
sait (2. abra).



3.3. Adatok aktualitasa, valtozasok naplézasa

A rendszerben minden adatértékhez egyarant tarolasra
kerlll az adat aktualitasa, feltdltésének ideje. igy min-
den adatvaltozas nyomon kdévethet, ezekrél a valto-
zasokrol kimutatas, statisztika készithetd.

3.4. Hid adatbank

Az Orszagos Kézuti Adatbankban és az azt megel6z6
rendszerekben az adatbank tartalmazta a nyilvantar-
tott hidadatok teljes korét is. Ez a rendszer az
OKA2000 bevezetésével megvaltozott. Bar hidadatok
most is helyet kapnak a rendszer térzsadatbazisaban,
de az Ut adatbankkal par-
huzamosan egy kulénal-
|6 Hid adatbank fejleszté-
sére kerult sor. Ez az (j

Megijelenité program (3.
abra). Integraltan tartal-
mazza a térképi kezelés
lehet6ségeit, és minden
szikséges eszkdzt meg-
ad az OKA2000 adatai-
nak a lekérdezésére,
megjelenitésére. Az ada-
tok karbantartasa, valtoz-
tatasa a Megjelenitd
programban is elvégez-
hetd.

4.2. Felhasznalo
karbantarté
program

Kilén feladat a rendszer
felhasznaléinak admi-
nisztralasa, a karbantar-
tasi és lekérdezési jogo-
sultsagok kiosztasa, mo-
dositasa. Ezeket a funkcidkat a Felhasznald karban-
tartd program szolgalja.

4.3. Topoldgia karbantarté program
A programmal végezhetd el az uthaldzat topoldgiaja-
nak karbantartasa, uj utak felvétele, meglévék médo-

sitasa, csomopont azonositdk, palyakddok, kilométer
jelek helyének felvétele, illetve karbantartasa (4. abra).

4.4. Adatkapcsolati program

A program 0Osszetett feladata, hogy a Megjelenitd és
karbantartd program részére az adatok egységessé-

P rEresTemEn

alrendszer az OKA2000-
t6l fuggetlenil mikadik,
de annak helyazonosita- -
si, forgalmi és minésit6 7

PR

adatait atvéve aktualizal- 5
ja a hidadatokat. Az adat- p 31
forgalom a két rendszer - \ "y
koZott kétiranya., - '\1 / R
B 21 Els o
T o

4. Az OKA2000
programijai

4.1. Adatmegjelenit6
és -karbantarto
program

Az adatbank legjellem-
z6bb felhasznalasara, az
adatok lekérdezésére és
megjelenitésére szolgal a

1995.01. 1996.01. 1997.01. 1998.01. 1999.01. 2000.01. 2001.01. 2002.01. 2003.01. 2004.01.

Datum
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gét biztositsa. Feladata a megyei adatok orszagos
Osszesitésének az el6készitése. Ez a modul ellenérzi
az adatbazis hibamentességét is.

4.5. Alrendszerek

Az OKA2000 Alrendszerek modulja az adatbankhoz
szorosan kapcsolddo, specialis adat- és objektumke-
zelést megoldé kiegészitd rendszereket tartalmazza.
Ezek a kdvetkezdk:

* Palyaszerkezeti alrendszer,

e Forgalom alrendszer,

e Csomoponti alrendszer,

* Roadmaster alrendszer.

Ebben a modulban kaptak helyet tovabba bizonyos
»10rzsadatbazis” kiegészité funkciok, melyekkel az
alrendszerekben 1évé részletes adatok és az OKA2000
teljes alapadatbazisa kdzti szinkron megvalésithato.

5. Altalanos alapelvek

5.1. Helyazonositas

Az OKA2000 — hasonldéan az OKA-hoz, annak hagyo-
manyait folytatva — a ,kettds helyazonositast” hasz-
nalja az adatok és objektumok pontos helyének a
meghatarozasara. Ez azt jelenti, hogy az utszam mel-
lett vagy az azonositd pontoktdl mért tavolsaggal vagy
az utolso felvett kilométerjeltdl mért tavolsaggal adja
meg a pont helyét. Az azonositdé pontok lehetnek:
e csomopontok: egyszerl vagy 6sszetett csomo-
pontok,
e Ut vége pontok,
¢ hatarpontok: lzemmérndkségi, megyei vagy or-
szaghatarpontok,
* kompatkel6k.

A két modszer kozti atvaltast a rendszer automati-
kusan végzi.

5.2. Szelvényezés

Az uthalozat alapjat a szakaszok adjak. Egy ut szaka-
szokbdl épul fel, melynek szelvényezési irdnya van.
Szelvényes helyazonositasnal, amennyiben az ezer
méternél kilométerjel nem szerepel, megengedett az
ezer méternél nagyobb eltolas, azt a mérndki szemlé-
letnek megfelel6en a program nem konvertélja at, és
nem vesz fel virtualis kilométerjelet.

5.3. Az adatvédelem megvaldsitasa

Az OKA2000 rendszer feladata a kdzutas szakma szé-
les kor(i kiszolgalasa, tdbb felhasznalé egyittes igé-
nyeinek a figyelembevételével. Az adatbazis sok, nagy
érték(i adatot tartalmaz. Az adatok begydijtése és kar-
bantartasa jelent8s er6forrasokat igényel, ezért védel-
mukre fokozottan dgyelni kell. A rendszerben nem
szikséges minden felhasznalénak minden funkciét

elérnie, ezért korlatozhatd, hogy mely felhasznalg,
mely adatokkal milyen miveleteket végezhet a rend-
szerben. Az OKA2000 a jogosulatlan felhasznaldk el-
len hardverkulcsos védelemmel van ellatva. E nélkdl
a programrendszer nem indithato el.

5.4. Id6soros tarolas

Az adatbazisban a korabban hasznalt OKA rendszer-
bdl atvett archivalt adatok 1995-ig visszakereshetdk,
igy az adatvaltozasok ettél az idéponttdl nyomon ké-
vethet6k (5. abra).

5.5. Import, export formatumok

Az Uj programrendszer kettGs feladatot lat el e téren:

* Lehetdveé teszi a régi formatumu input adatok fo-

gadasat, illetve outputként vald eléallitasat az
OKA adatait hasznal6 rendszereknek.

* Egy uj, egyszeriibben eléallithaté és ellenbrizhetd
formatum kidolgozasaval az OKA2000 adatbazi-
sahoz jobban illeszkedd, tdbb informacio kbdzveti-
tésére alkalmas széveges adatbazist hoz létre.

6. Roviden a legfontosabb funkcidkrol

6.1. Lekérdezések, riportok

Az OKA2000 rendszerrel végezhet6 lekérdezések le-
hetnek:

* Fixriportok: az OKA rendszerbdl atvett, el6re de-
finialt lekérdezések, melyek ,gombnyomasra” el6-
allithaték a Megjelenité programbdl.

* Részletes adattablak: a Megjelenit6é programban
kivalasztott adatféleségekrdl, tetszélegesen be-
allithato szdréfeltétellel és halozatrésszel, Micro-
soft Excel formatumban is exportalhatok.

* Tematikus térkép: tetszélegesen kivalasztott két
adatféleség megjelenitése térképen, mely szab-
vanyos formatumban menthetd, igy képként to-
vabbi felhasznalast tesz lehet6ve, pl. dokumen-
tumokban, adattablak mellékleteként.

o Kereszttablak: 6sszegzd kimutatasok szabadon
megvalaszthat6é adatféleségekrdl soronként és
oszloponként, tetszéleges szliréfeltételek meg-
adasaval. Hasonléan a részletes adattablakhoz,
Microsoft Excel formatumban is exportalhatok. Ez
a funkcié az Alrendszerek modulban érhet6 el.

6.2. Adatkarbantartas

A régi adatbankban (OKA) az adatok karbantartasa
teljes mértékben a kezel6k adattari mérndkeinek a fel-
adata volt. Vonatkozott ez a kdzponti utmérések ada-
taira is, melyet az AKMI Kht. koordinalt, de leosztés
utan az adattari mérnokok feladata volt a mérési ada-
tok aktualizalasa. Az OKA2000-nél ezt a gyakorlatot
maodositottuk, az adatok a keletkezés helyén keriilnek
be az adatbankba. gy az adatok karbantartdsa két
szinten torténik:
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A kdézponti utmérések (KUAB, RST), valamint a
forgalomszamlalas adatait a kézponti adatbank-
ban aktualizaljak. Az adattari mérnékok feladata
a kédkatalogus karbantartasa (teleptilésnevek és
kédjaik, utnevek, Uj kddok és mezdk felvétele or-
szagos érvényességgel).

6.3. Térkép-
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: ’ a g . . Az adatbankot évente
négy alkalommal egyesi-
tik és osztjak le. Els6ként
1| ¥ a megyei adattari mérnoé-

kdk az adatbazis ellenér-
zése utan elektronikus
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uton elkiildik allomanyai-
kat a kbzponti adatbank-
ba. Itt egyesitik az adat-
bazisokat, elvégzik az
aktualis adatfrissitést és
leosztas utan elektroniku-
san vagy CD adathordo-
zo6n elkildik a megyei
adattari mérnékdknek.
Mind az AKMI Kht.-nal
mikddé kdzponti, mind a
megyei adatbankok ada-
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Az OKA2000 fejlesztése

soran fontos szempont

volt, hogy az egyre szaporodd nyilvantartasi rendsze-
reknek a helyazonositas egységessége érdekében
szabvanyos kimenetet biztositson Microsoft Excel, o
dBase, Paradox fajlformatumokban. A rendszer a ké-

dok kiirasat, a topoldgiai adatok levalogatasat és ex-
portalasat ezekben a szabvanyos formakban képes
megadni. igy szolgéltat adatot a tarsrendszerek adat- .
bazisainak, mint a WINTAR, a WINBAL, a Hid adat-

bank és a HDM-4 el6készitd szoftverek. Ezek a rend-
szerek nem szerves részei az OKA2000-nek, kilonal- J
|6 rendszerként miikédnek, az adott szakterulet igényeit
kiszolgalva.

szerkezeti rétegek tipusanak és pontos helyének
a nyilvantartasa.

Forgalom alrendszer: utszam és azonosito sze-
rint szabadon valasztott két pont k6z6tt utvonal-
javaslatot ad az 6sszetett csomépontok és az el-
kerulni kivant utszakaszok figyelésével.
Csomoponti alrendszer: az egyszerl és 6ssze-
tett csomdpontok megjelenitésére szolgal (6.
abra).

Roadmaster alrendszer: a tavaszi allapotfelvétel-
kor régzitett burkolathibak adatbazisa.

:

7. Az OKA2000
felépitése

Az OKA2000 térzsadat-
bazisanak azt az adathal-
mazt tekintjik, amelynek
adatai a Megjelenité
programmal elérheték. Az
alrendszerek olyan adat-
bazisok, melyek tartalma
részben atfedést mutat a [Andmos e
térzsadatbazissal, de en-
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Forrainé Hernadi Veronika', Dr. Gulyas Andras?, Hernadi Péter3, Keresztes Miklos*,
Rigler Istvan®

1. Ut leltar adatok az OKA2000 megjelenitd
rendszerében (Hernadi Péter)

Az OKA2000 rendszer alkalmazdi leggyakrabban a
Megijelenit6t hasznaljak, melyen elérhetdk az ut leltar
adatok vagy az OKA nyelvezetével a térzsadatok. A
térzsadatokat tiz adatcsoportba soroljak. Az egyes
adatcsoportokat a kénnyebb fellelhetéség érdekében
hoztak létre (1. dbra):

Adatféleség kivalasztasa

ADSZET » & halozat lelrazanak objeltuma -

(SR~ halozat leirazanak obpekiumal

Bl Szakasz
i— Szakaszhossz
Szakazz kezdd azonoszitd Otszelvénye . km
Szakasz kezdd azonositd dtszelvénpe : m
Szakaszz kezdd azonozito koda

Szakasz véogazonozitd Otzzebeénpe 1 km
- Szakasz vegazonositd tzzelvénue : m
Szakaszz végazonositd kodja
Kezels, kornyezat, ingatlanviszany
Szerkezel, keresztmetszeat
- Geometna. vonalvezstés

E-FH-F-E

M ért randz2gek és forgalom

+]

] Szarmaztatolt mindsegek, forgalom, baleset
Kapcrokidd objekturmok
Mindzités, meglfeleliség. biztonzéo

- Specidlz
Ihdividudts adatok

& -6

u/ Walazzt | x Bezar [

e A’ csoport: A halézat leirasanak objektumai

e ,B” csoport: Kezeld, kdrnyezet, ingatlanviszony

e ,C” csoport: Szerkezet, keresztmetszet

e D” csoport: Geometria, vonalvezetés

e E” csoport: Mért mindségek és forgalom

e F” csoport: Szarmaztatott minéségek, forgalom,
baleset

e ,G” csoport: Kapcsolddo objektumok

e H” csoport: Mindsités, megfeleléség, biztonsag

e J” csoport: Specialis adatok

¢ K’ csoport: Individualis adatok

" Okl. Gzemmérndk, szakmérndk, adatbanki osztalyvezetd,
AKMI Kht.

2 OKl. épitémérnok, szakmérnok, Ph. D., informacids igazgato,
AKMI Kht.

3 Okl. épit6mérnok, lizemeltetési igazgatd, AAK Rt.

4 OKl. villamosmérnok, térinformatikus, AKMI Kht.

5 Okl. mérndk, hidosztaly vezets, UKIG

»A” csoport: A halozat leirasanak objektumai
A hélézat leirasara az Orszagos Kézuti Adatbank
kettds helyazonositasi rendszerének megfeleléen az
azonositd pontok és a szakaszok kezdd és végazo-
nositai, illetve azok koordinatai szerepelnek.

e B’ csoport: Kezel§, kérnyezet, ingatlanviszony

A szakaszjellemz&k (Utszam, megnevezés, utkate-
goria, palyakdd, jelleg, szolgaltatasi osztalyok) mel-
lett a kezel6k adatai (tarsasag, megye, lzemmér-
ndkseg, EU régio stb.), a kdrnyezeti jellemzék (kor-
nyezet, jelleg, talaj) és bizonyos ingatlan-adatok
(méret, jelleg, fekvés, tulajdonos, helyrajzi szam, va-
gyonkezel6) szerepelhetnek itt.

»,C” csoport: Szerkezet, keresztmetszet

Itt talaljuk a palyaszerkezet, a burkolat, a savszam,
a vizelvezetés, valamint az oldalesés adatokat. Ezek
nagy része az alrendszerekbdl létrehozott adat.
,D” csoport: Geometria, vonalvezetés

A vizszintes és magassagi vonalvezetés jellemzé
adatai (ivadatok, hosszesés, iranyok) szerepelnek itt.
»E~ csoport: Mért minéségek és forgalom

Ebben a csoportban taldljuk a forgalomszamlalasok
és a kllénbdz8 burkolatallapot-mérések ténylegesen
mért adatait. A forgalomszamlalasi adatok természe-
tesen képzett, szamitott értékek, mint ahogy bizonyos
burkolatjellemzdk értéke is szamitott. Az utdbbiak ko-
zll kiemelhet6k a teherbirasi (KUAB)-, a felliletallapot
(ROADMASTER)-, a csuszas-ellenallasi (SCRIM)-,
valamint a burkolatallapot (RST) adatok, melyeket
minden méreési peridodus elteltével importalnak.

- csoport: Szarmaztatott minéségek, forgalom,
baleset

Az el6z6 adatcsoporttal gyakorlatilag megegyez6 az
“F” adatcsoport adatfélesége, szamottevd eltérés
azonban, hogy az itt szereplé adatok nem kapcsol-
hatok kdzvetlenll konkrét mérésekhez, hanem az
uthalézat egyéb részein végzett hosszu tavu felmé-
rések alapjan kidolgozott fejlédési vagy leromlasi
modellek segitségével az utolsé mért értékekbdl
szarmaztatott adatok. A szarmaztatott adatok kézé
kerllnek be a baleseti adatok is, melyeket az OKA-
hoz kapcsolodd WIN-BAL rendszerbdl téltenek at.
»,G” csoport: Kapcsol6dd objektumok

Kapcsolddo objektumok az utcsatlakozasokon kivdl
az atereszek, a tdmfalak, a fasorok, a gyalogatkeld-
helyek, a jardak, a kerékparutak, a km-jelek, a ké-
tottpalyas keresztezések, a kdzmivek, a kdzvilagi-
tas, a tbmegkozlekedési létesitmények és utvonalak,
az atjarok, a pihendk, a korlatok, az ut feletti akada-
lyok, valamint ebbe az adatcsoportba t6ltétték az OKA
hid-alrendszerének sz(kitett adattartalmat.

»,H” csoport: Min8sités, megfeleléség, biztonsag
Ebben az adatcsoportban olyan elemek vannak,
amelyek a kdzlekedés minésége, megfelelésége
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vagy biztonsaga szempontjabol
kiemelt jelentéséggel birnak, pl. a
héfuvasra érzékeny Utszakaszok.
e J” csoport: Specidlis adatok
Itt az utak kilénbdz6 szakaszai-
rél készilt fényképek, vagy
videdfelvételek nyilvantartasara £
van lehet6ség, melyek a keze-
I6knek szolgaltatnak fontos infor- i
maciokat. Ko
e K’ csoport: Individualis adatok '
Az individudlis adatok koz6tt az
egyes utkezelbkre egyénileg jel-
lemzd, de fontos adatokat tarol-
jak. llyenek a fizetds utszakasz-
ok, a forgalmi iranyok fizikai el-
vélasztasa, a forgalomba helye-
zés id6pontja, az ingatlan-nyil-
vantartasi jellemzdk, a kistérsé- -
gek beosztasa, az utellenbrzési s ]
ciklusok, az esetlegesen terve-
zett beavatkozasok, a zajarnyé-
kol6 falak, a geodéziai jelek, il-
letve minden mas, az el6z8 adatcsoportokban meg-
nevezett adatféleséghez tartozo, de az ,A’—,H” adat-
csoportokban nem szerepl6 mezd, adat.

Az egyes adatokat lehet egyedileg lekérdezni (sza-
kasz, halozatrész, illetve sz(irési feltételek) vagy a tel-
jes kivalasztott halézatrészre (szakaszhosszok szerint)
sulyozott atlagolassal (2. a., b., c. dbra). A Megjeleni-
t6 hasznalatat egyszerisiti a tetszélegesen nagyitha-
to és méretezhetd térkép, melyen a kivalasztott
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szakasz(ok) elkulénitve jelennek meg. Atérkép réteg-
rendje valtoztathatd, a térképen hossz és teriiletmé-
résre lehet6ség van. A kilénb6z8 keresési és sz(ird
feltételek elmentésével, illetve a lekérdezett adatok
exportaldsaval, nyomtatasaval egyszer(ibbé valik az
adatok feldolgozasa (3. dbra).

A Megjelenitd kiegészitdé funkcidi a tematikus tér-
kép készitése, az id6soros abrazolas és a fix tablds
lekérdezés. Az elsé a kivalasztott (akar egyszerre két-
féle) adat térképi abrazolasat jelenti. Az id6sor az azo-
nos adatok id6beli alakulésat dbrazolja. A fix tablok az
utgazdalkodasi gyakorlatban évtizedek alatt kialakult,
altalanosan elfogadott és hasznalt, el6re definialt tab-
lazatok, melyek néhany gombnyomassal automatiku-

san el6allithatok (4. abra).
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A felhaszndlo6i jogosultsagtol figgs-
en a Megjelenitdn keresztll van lehe-
t6sége az adattari mérndknek az
egyes (nem alrendszerekbdl szarma-
z0) adatok karbantartasara.

2. Hid alrendszer (Rigler Istvan)

Minden munkanak az az alapja, hogy
kell§ attekintéssel rendelkezziink arrdl
az allomanyrol, amivel foglalkozunk.
Ezt a szUkségességet felismerve mar
1910 ¢6ta rendelkezik a hidas szakma
nyilvantartasi adatokkal. Természete-
sen ekkor ezt még kézzel irtak. 1965-
ben az orszagos szamitégépes feldol-
gozas lehetéségével (UTORG) a nyil-
vantartas tartalma bévilhetett. A Teru-
leti K6zuti Adatbankot (TKA) 1988-ban
vezették be, decentralizélta az eddigi
kézponti nyilvantartast és dinamiku-
sabba tette az adatok kezelését.

Az OKA2000 (Orszagos Kozuti
Adatbank 2000) szoftver a nyilvantar-
tasi adatokat szakmai alrendszerekbél
épiti fel. Az itt bemutatandé modulja a
programcsomag egyik tagja, a hidak : .
adatainak a kezelését végzé hid al- , > «_'E{__fl
rendszer. , e - = al yf

Célja az allami kezelésben levé hi- i e R e K ML &y
dak nyilvantartasa, mégpedig olyan 114 b | e wenem | Tanmnt st sy
adatbazis formajaban, mely a felme- ' R
rilé 6sszes miiszaki informéacios kér- o et B ot ST b T
désre tud felelni. A korszer(i és a mai E— 2
igényeket kielégité program magaban -
foglalja a hidak jellemzé fényképeit, és S -
a felvett adatok alapjan megrajzolja a e A= B 1
hid sematikus nézetét. Ezzel jelentd-
sen segiti a felt6lt6 munkajat és meg- e
kénnyiti az adatok ellenérzését.

A Hid alrendszer adatbéazisa a ké-
vetkezdket tartalmazza:

(L L

1. A hid helye (a kozdt adott pontbeli & m i S o :
jellemzdi) — 5. dbra - 1 |
— a hid elhelyezkedése Utszelvény e —— '
szerint, i — pimite]
— az érintett Ut kezel6jére vonatko- e e (LS
z6 adatok, forgalmi adatok, Y, Pt |
— ageodéziai alappontok koordinatai. " -2 ] ]
2. M(iszaki adatok — 6. dbra 48 geatif ] il
— a hid méretei, teherbirasa, forga- I.,-...,.- L —
lomtechnikai elrendezése, Py =
— a hid egyes tdmaszainak és nyi- et E
lasainak méretei, teherbirasa, % e =
— a hidon futé kézm(ivek leirasa. = a }E
3. A hidak fenntartasahoz, karbantar- SR —
tasahoz sziikséges adatok — 7. dbra ———y .
— a hidon tértént beavatkozasok, —— N i
— hidvizsgalati adatok, megjegy- A "
zések,
— mindsitések.
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4. A hidhoz tartozé dokumentacioé nyil-
vantartasa (tervek, képek stb.). R

Az OKA2000 Hid alrendszer adat- L5,
kapcsolata az OKA2000 szoftverrel:
e Szinkronizalt adatlapos, cso-
portos és térképi megjelenités.
« Altalanos és kereszttablas le-
kérdezhet6ség — 8. abra.

A Hid alrendszerbe tartozo szoftverek: St [
* Hid alrendszer szoftver — a tel- =T |
jes adatbazis kezelését (lekérde- e ——
zések, karbantartasok) végzi. ST 1 =
* Hid képtar — a hidakhoz rendelt T = T

o =

képeket katalogizalja.
e Hid tervtar — a hidak tervdoku- _
mentéaciojat kezeli. E—l
* Hidlap — a Pontis hidgazdalko-
dasi program futtatdsat el6ke-
szit6 modul.

3. Palyaszerkezeti alrendszer
(Forrainé Hernadi Veronika)

A palyaszerkezeti adatok halmaza a burkolatgazdal-
kodas egyik legfontosabb adatforrdsa, az utak érté-
ken vald nyilvantartasahoz fontos kiindulé adatszol-
galtatas.

A palyaszerkezet alrendszer az OKA2000 rendszer-
rel szorosan egyittm(ikdéds, am annak m(ikbdésétél
fuggetlendl is hasznalhaté modult alkot. Ezzel egysze-
ren és gyorsan oldhaté meg az OKA2000 adatbank
palyaszerkezeti adatainak karbantartasa, illetve szem-
léletes attekinthet&sége. Az alrendszer a palyaszerke-
zetek grafikus abrazoldsaval és a rétegek egyideji tab-
ldzatos megjelenitésével konnyiti a kezelhetéséget. A
modullal a mar létezé uthaldézaton lehet a palyaszerke-
zeti adatbazisban szikséges véaltozasokat elvégezni.

Az OKA2000 Pélyaszerkezet alrendszerrel a kdvet-
kez6 miveletek hajthatok végre:

* U] palyaszerkezeti réteg felvétele,

e palyaszerkezeti rétegek torlése,

* palyaszerkezeti rétegek adatainak modositésa,

* apalyaszerkezet grafikus abrazolasa (hossz- és

keresztmetszeti nézetben),

* palyaszerkezeti rétegek adatainak exportalasa,

* a végrehajtott valtozasok mentése.

A palyaszerkezet alrendszer a szerkezeti rétegeket
homogén részszakaszok szerint abrazolja, illetve ke-
zeli. Ezek az utpélya olyan szakaszai, amelyeken a
palyaszerkezeti rétegek teljes egészében azonosak.
Uj részszakasz kezdédik, ha valtozik:

* a palyaszerkezeti réteg anyaga,

e aréteg vastagsaga,

* aréteg szélessége,

¢ a palyakod vagy

e az ut neve, szama.

A rétegek homogenizalasa: ha az egymast kbvetd
szakaszokon a rétegek tulajdonsagai egymassal meg-
egyeznek, akkor a rétegeket 6sszevonjak, homogeni-

zaljak. A homogenizalas alapjat a kovetkez6 tulajdon-
sagok adjak:

* a palyaszerkezeti réteg anyaga,

e az épités ideje (éve),

* rétegvastagsag,

» palyaszerkezeti réteg szélessége (jobb- és balszél).

A palyaszerkezeti alrendszer az OKA2000 altala-
nosan bevezetett idésoros adatkezelési koncepcidjat
is alkalmazza: egy-egy adatféleség térbeli és idébeli
meghatarozottsagat tartalmazza, igy nemcsak a jelen-
legi adatokat, hanem az adatok idébeli valtozasat is
nyomon kovethetik a szakemberek.
A rendszerrel megjelenithet6 az egyes utak, utsza-
kaszok péalyaszerkezeteinek kereszt- és hossziranyu
metszete is. A grafikus megjelenités jellemzdje, hogy
tetsz6leges szamban, egyszerre lathatok az ut szer-
kezetére vonatkozd informaciok.
A Palyaszerkezet alrendszer menipontjai:
* Keresztmetszet (keresztszelvény) megjelenitése
(9. abra).

* Hosszmetszet (hossz-szelvény) megjelenitése
(10. abra).

* Homogenizalt réteglista (tablazat).

» Osszes réteg: az dsszes palyaszerkezeti réteg
felsorolasa tablazatban kezd6- és végszel-
vénnyel.

A keresztszelvény és a hossz-szelvény megjeleni-
tési modja harom ablakbdl all 6ssze:

* grafikus ablak,

* homogén részszakaszok listaja,

* rétegek listaja.

A harom rész egymassal 6sszehangoltan mikadik,
azaz barmelyikben kivalasztunk valamely szakaszt
vagy réteget, a tobbi modul automatikusan atveszi és
megjeleniti azt.

A grafikus ablakban lathat6 a palyaszerkezet sema-
tikus rajza keresztmetszet esetében 1:10 torzitasban.
Hosszmetszet esetében a rétegvastagsag abrazola-
sa megegyezik a keresztmetszetével, hossziranyban



pedig ardnyosan torzitva, a szelvények feltintetésé-
vel lathatok a rétegek. Mindkét esetben be-, illetve ki-
kapcsolhat6 a rétegek aljanak centiméterben mért ta-
volsaga a felsé réteg (burkolat) uttengelyben vett szint-
jétdl. Az éppen aktiv réteg sraffozott, adatai pedig elté-
r6 szinnel kiemelten jelennek meg az alsé tablazatban.

A kulénféle rétegtipusok, mint pl. feluleti bevonat,
aszfalt, beton, alaprétegek stb. egységes szinkdddal
jelennek meg. A rendszer lehet6séget ad a szélesité-
sek felvételére is, amely ez esetben is az uttengelytél
mért tavolsaggal a megfelel6 oldalon adhaté meg. It
6nalléan veheték fel a kiilonb6z6 rétegek ugy, mint egy
Uj ut rétegeinek a felvételekor.

A homogén részszakaszok listajaban felsoroljak az
utaknak azokat a részszakaszait, amelyeken a teljes
palyaszerkezet homogén rétegekbdl all. A rétegek lis-
tdjaban vannak a kijeldlt homogén pélyaszerkezeti
részszakaszhoz tartozé rétegek. A listdban a rétegek
az ut teljes hosszaban fel vannak sorolva. Az egyes
homogén részszakaszokra vonatkozo rétegfelsorola-
sokat piros vonal valasztja el egymastol.

A palyaszerkezeti alrendszerben végzett adatmoé-
dositasok utan elvégezheté az automatikus adatfris-
sités (szinkronizalas) az OKA2000 térzsadatbazisban
is. Az atadott adatok a kdvetkez8k:

e a burkolat épités éve,

¢ a fellleti bevonat készitésének az éve,

* a burkolat tipusa,

* a palyaszerkezet merevsége.

A mddositadsok kuldn utasitasra a beépitett algorit-
musok alapjan meghatarozzak az adott részszakasz
el6bbi adatait, és a m(ivelet eredményeképpen a Meg-
jelenité modulban lekérhet6 adatok aktualitdsat a tar-
gyi nappal lezarva, uj érvényességet nyitva rogzitik az
ujonnan meghatarozott értékeket.

4. Az uthalézat allapotanak alakulasa
(Dr. Gulyas Andras)

Az Ut hossztengelyével parhuzamos metszetének az
idealis allapothoz viszonyitott megvaltozasat nevez-
zUk az ut hosszirdnyu egyenetlen-
ségének. A hossziranyu egyenet-
lenség 6 jellemzdje a nemzetkdzi

egyenetlenségi index (IRI). E tekin-
tetben a féutak jelentés részének
egyenetlensége megfeleld, azaz —
kévetve az Orszagos Kozuti Adat-
bank 6tosztalyzatos értékelési
rendszerét — 1-3 osztélyzatu. A
= kedvez6tlen allapotu Utszakaszok

= féként a mellékuthalozatra esnek,
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tasara a burkolatallapotok fokozot-
tan romlottak.

A haldzatra vetitett orszagos al-
lapotot tekintve viszonyitasi alap-
nak —amit a 11. dbra is mutat —, a

legrosszabb helyzetben Baranya,
Gy6r-Moson-Sopron és Nograd
megye van. A rossz mindsitésben
nagy szerepe van annak, hogy az
utantémordédé kisforgalmu mellék-
utak a megyei haldézat nagyobb ré-
szét teszik ki. Kit(inik még Borsod-
Abauj-Zemplén megye is, ahol a
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Esztergom megyének.

= Megemlithet6 Pest megye is,
ahol ugyan a relativ allapot az at-

lagosnal jobb helyzetet jelez, de az
altalaban tliréshatarnak tekintett IRI
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= 6,3 mm/m egyenetlenségi érté-
ket jelentds, kézel 500 km hosszon
haladja meg a halézat. Ezt a mér-
tékl egyenetlenséget — a burkolat
hibajan kival — f6ként a palyaszer-
kezet teherbirasanak elégtelensé-
ge okozza. Jdl jelzi ezt az egyenet-
lenség és a teherbiras szempont-
jabél nem megfeleld halézat 6ssze-
hasonlitasa utan addédo atfedés.
Azaz ott jelentkezik els6sorban a
fellilet egyenletességének atlagos
méretiinél nagyobb torzulasa, ahol
a burkolat teherbirasa rossz.

A nyomvalyu képzddés a nagy
forgalmu utak jellegzetessége és
kedvezétlen hatast gyakorol a for-
galom biztonsagara. A nyomvalyuk
kialakulasa az utfeluleten megné-
veli az aquaplaning (,vizen csu-
sz4s”) jelenség kialakulasanak va-
[6szinliségét, illetve a csuszosurlo-
das csokkenéséhez vezet. Utjain-
kon a nyomvalyus szakaszok az
elmult 8-10 évben szaporodtak

meg, szétszoértan, esetenként — jellemz&en — kisebb
hosszon, elsésorban a nagy forgalmu tranzit utvona-

lakon.

A haldzat egészét tekintve az dsszhatas elsd latas-
ra kedvezd képet mutat, mert mintegy 79% esik a jo
allapotkategoriaba és tovabbi 8% a megfelelébe. A
nem megfeleld, illetve rossz osztalyzatoknak megkd-
zelitéleg megfeleld, ténylegesen mért értékeit (12,1—
17,0 mm) mutatja be a 12. dbra. Lathaté, hogy a nyom-
valyus szakaszok 6sszes hosszat tekintve az allapot
az utdbbi hét évben gyakorlatilag folyamatosan rom-
lott éppugy, mint az altalanosan beavatkozasi hatar-
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nak tekintett 17 mm feletti nyom-
valyus utszakaszok mértéke. Kulo-
ndsen figyelemre méltd, hogy a
romlas Utemében ndvekedés ta-
pasztalhato.

A nyomvalyldsodas — mint egy
folyamatos, elsésorban keresztira-
nyu deformacio — féként az aszfalt-
beton és kisebb mértékben a ma-
kadam palyaszerkezet( utakon je-
lentkez§ uthiba. Az el6bbieken be-
Il a nagy forgalmu, nehéz gépjar-
mdvek altal jobban igénybe vett
tranzit utak adjak a nyomvalyus
szakaszok tobbségét. Jol lathat6 ez
a megyeék allapotat ktlén-kilén be-
mutatd 13. abran. Bacs-Kiskun,
Jasz-Nagykun-Szolnok, Pest, Tol-
na és Zala megye a leginkabb érin-
tett terllet. Itt az orszagos atlagot
akar tébb mint 2 mm-rel meghala-
do megyei atlagok jelentkeznek a
féutakon. Ezekben a megyékben a
nehéz tehergépjarm( forgalom re-



lativ és abszolut értelemben is nagy, és az utfelllet
deformaciéjahoz még hozzajarul az Alféldre jellemzé
kevésbé teherbiro talaj is. Ezzel ellentétben kedvezé
az atlag Komarom-Esztergom, Négrad megyében és
az Allami Autépalya Kezeld Rt.-nél.

A szerkezeti (teherbirasi) jellemzé a tengelyterhe-
lések elviselési képességét fejezi ki. A f6utakon és az
aszfaltbeton utakon jobb a teherbiras, mint a mellékut
halozaton. A tengelyterhelések jelenleg megengedett
hatarértéke 10 tonna, amit az Eurépai Unidhoz valo
csatlakozas utan az ott elfogadott 11,5 tonna értékre
kell névelni. Ez tovabb gyorsithatja az uthalézat alla-
potanak romlasat. Az orszagos koézuthaldzat burkola-
taira jellemzd, hogy a jelenlegi — még enyhébb — te-
herbirasi el6irasok szerint is a halézat tébb mint 23%-
a minésll rossz teherbirasunak, tovabbi 10% pedig
nem megfelelének.

A feluletallapot szubjektiv mingsitése alapvetéen
6sszegzd jellegl, és figyelembe veszi a burkolatép-
séget meghataroz6 fébb jellemzbket: ezek kdzétt a
deformacidkat, a katyukat, a kipergéses és izzadasos
felUleteket, a hossz- és keresztiranyu, valamint a mo-
zaikos repedéseket, tovabba a burkolatszél hibait is.
A kilénb6z6 hibak elére meghatarozott kritériumok
szerinti minésitése, esetenként sulyozott atlaga egy
altalanos utfellilet allapot osztalyzatot ad, amely 500
méterenként bekeril az adatbankba. A felvételkor a
viztelenités allapotat is osztalyozzak.

A fellletépség allapotat szubjektiv, vizualis felmé-
rés alapjan vizsgaljak. A mérés szubjektivitdsa megje-
lenik a mérési eredményekben. A mliszaki szempont-
bdl vald alkalmatlansag, illetve a jo allapot a hozza
érté megfigyel6 szamara vitathatatlan, ugyanakkor a
tébbi osztalyzat elbiralasakor minden mérés soran
medgfigyelhetd, hogy az értékelésben a kézépérték (3:
tlirhetd) részaranya kiemelkedéen magas. 2003-ban
szakérték bevonasaval uj értékel§ algoritmust dolgoz-
tak ki, tovabba a mérést végz6 személyek tréning, il-
letve oktatasi programja is megujult, az egységes és
aranyos értékelés kialakitasanak céljabol.

5. Digitalis alaptérkép (Keresztes Miklos)

Az OKA2000 tervezésekor az egyik f6 szempont az
volt, hogy az Uj rendszernek térképi alapokon kell
megvaldsulnia. A térkép az adatok szemléltetésére,
elemzésére és ellenbrzésére alapvetben Uj megkoze-
litéseket tesz lehetévé. Az adatok 6sszefliggései lat-
hatéva valnak, az uthalézat egyes részei tdbb szem-
pontu, 6sszetett elemzéseknek vethetdk ala. A térin-
formatika eszkdzei azok, amelyekkel egyedi azonosi-
tok alapjan térbeli kapcsolokéddal, mas néven
geokoddal a térképhez kapcsolhatjuk a relacids adat-
bazisban tarolt dtnyilvantartasi adatainkat. A térinfor-
matika korunk szamitastechnikai eszkézeinek fejlédé-
sével parhuzamosan alakult ki. EI6énye a tobbi k6z6tt
az, hogy az utadatok kézil azokat jelenitjik meg,
melyekre a kérdéses feladat szempontjabdl éppen
szlikségunk van. Ezzel elkeriilhetjik a zsufoltsagot,
és a térképészeti megjelenités szabdalyainak az auto-
matizalasa is egyszer(ibbé valik.

A térinformatikai rendszerek sajatossaga, hogy a
legkoltségesebb része az adat, illetve a térképi és le-
ir6 adatbazisoknak a karbantartasa, aktualizalasa, hi-
szen ez biztositja a rendszer hasznalhatosagat. Ezért
fontos, hogy a digitalis térképek a megfelelé szabva-
nyok szerint készlljenek el a min6séglgyi szempont-
ok figyelembevételével. Az 1996. évi LXXVI. térvény
és a végrehajtasara kiadott rendeletek a HM Térké-
pészeti Kht.-t jeldlik meg az allami alapadatok részét
képezb 1:50 000 méretaranyu térképek adatgazda-
jaként. A kht. DTA-50 néven forgalmazza a topografi-
ai térképek alapjan készitett digitalis térképészeti adat-
bazist, ami olyan altalanos vaztérkép, amely egyrészt
lehet&séget teremt topografiai térképek készitésének
automatizalasara, masrészt felhasznalhaté orszagos
kiterjedés térinformatikai rendszerek alapjaként.

A DTA-50 Digitalis térképészeti adatbazis — a topo-
grafiai térkép tartalmanak megfeleléen — mintegy 700-
féle elemet tartalmaz, ezek kézul mintegy 140 kerUlt
bele az OKA2000 rendszerliinkbe. A DTA-50-ben az
objektumokat, illetve azok térképi elemeit logikai cso-
portokba soroljak. A logikai csoportokat rétegeknek
szokas nevezni. A kdzutakat tartalmazé rétegek kive-
telével a DTA-50 atvett rétegei valtoztatas nélkdl je-
lennek meg az OKA2000-ben. A kbzutakat tartalmazo
rétegekbdl kiindulva készllt el a kdzutas intelligencia-
ju KOZUT-50 utréteg. Az elkésziilt Gj Utréteg minden
pontja ,tudja magardl”, hogy a széveges utnyilvantar-
tas melyik rekordjahoz tartozik, hanyas szamu uton
fekszik, a kett6s helyazonositas szerint milyen azo-
nositd pontok kézo6tt, azoktdl milyen tdvolsagra helyez-
kedik el stb. Ennek kidolgozasa hosszabb, tébb Iép-
cs6s munka volt.

Az elsd fazisban a DTA-50 kdzut rétegeit feldara-
boltuk olyan szakaszokra, ahogy az az utnyilvantar-
tasban is szerepel. Ez kdzel 12 000 rekordot, illetve
szakaszt jelent. A szakaszok vizsgalatakor derdlt ki,
hogy a digitalizalasi irdny az 6sszes szakasz kb. 50%-
anal (a statisztikai atlagnak megfeleléen) nem a szel-
vényezés iranydban toértént. Ezeket mindenképpen
meg kellett keresni és a szelvényezés iranyaba for-
gatni, mert kulénben a rész-szakaszos megjelenité-
seknél alkalmazott dinamikus szegmentalasi eljaras
hibas helyeken jelenitette volna meg a lekért utjellem-
z8ket. a masodik fazisban megszintettiik a szakada-
sokat, a ,tullévéseket”, a duplikacidkat, valamint a
klldnszintl keresztez6dések metszédését.

A harmadik fazisban az aktualizalast végeztiik el. Erre
azért volt szikség, mert a DTA-50 a tébb évvel azelétti,
1995-6s katonai légifényképezés adatai alapjan készllt,
masrészt azéta tdbb Utszakasz atkerult dnkormanyzati
kezelésbdl orszagos kezelésbe, illetve forditva. A ne-
gyedik fazisban olyan kézuti objektumokkal egészitet-
tik ki a KOZUT-50 dtréteget, melyek az 1:50 000-es
felbontas okozta korlatok miatt a DTA-50-ben egyalta-
l&dn nem vagy csak elnagyoltan jelennek meg. llyen kdz-
uti objektumok voltak a kérforgalmak, az ésszetett cso-
moépontok, az autopalya keresztez8dések.

A KOZUT-50 utréteg jelenleg egy 12 287 szakaszt
és 10 763 csomopontot tartalmazé 2D-s grafikai adat-
bazis, mely az orszagos uthal6zatot 334 362 térés-
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ponttal jeleniti meg. Egy grafikai adatbazis azonban
lehet barmilyen korszerd, jol feltéltott, hardveresen
tdmogatott, ha nincs meg az adatok folyamatos kar-
bantartdsanak a lehetésége. Ehhez két feltételnek kell
teljeslinie. Egyrészrél folyamatos valtozasvezetésre
van sziikség, masrészrél a rendszernek allanddan fenn
kell tartania a széveges adatbazissal a szinkronitast,
és azt, hogy a grafikus adatbazis mindig konzisztens

maradjon. Mindkét feltételt sikerdl teljesiteniink. Az
els6t a 19 megyei kdzutkezeld, a 2 autépalya kezel6
és az AKMI Kht. kozti rendszeres adatmozgds teremti
meg. A masodik feltételt pedig specialis ellen6rzé el-
jarasokkal, szamitdgépes hibakeresé programokkal
valositjuk meg. A kdzut réteg egyre pontosabba téte-
Iében a legmodernebb, GPS technikat hasznosito,
mobil térképezb eszkdzoket is felhasznalunk.

Nemzetkozi szemle

Transz-europai kozlekedési halézat az

eurdpai polgarok szolgalataban
A trans-European network (TEN) at the service of
Europe’s citizens
José Papi
European Roads Review 20083. 2. p. 4-8. @ 4, h 5.

2003. oktéberében az Eurdpai Bizottsag javasolta a
transz-eurdpai kdzlekedési halézat (TEN) felllvizsga-
latat. Elfogadtak egy uj projekt listat az ugynevezett
prioritasi csoportokhoz igazoddan, valamint a teljes
projekt koltség 30 %-ra emelték a k6z6sségi hozzaja-
rulas felsé hatarat. 2003. december 12-én az eurdpai
kormanyfdk jovahagytak az ,Eurdpai névekedési kez-
deményezés’-t, amely jelentds kdzlekedési infrastruk-
tura beruhéazasokat iranyoz elS. Az Eurdpai Bizottsag
altal el6készitett kezdeményezés az eurdpai kdzleke-
dési rendszer tovabb épitésének és finanszirozasa-
nak hosszu tavu stratégidjat kérvonalazza. Egy ambi-
cidzus vasutépitési programot, valamint magasabb
uthasznaldi dijat feltételezve a kézuton kdzlekedbk
kedvezdtlenebb helyzetbe kerllhetnek. Az EU Kézuti
Szovetsége kétségeit hangoztatja, és a megnagyob-
bodd Eurdpai Kbzbdsség valds kdzlekedési kihivasai-
ra hivja fel a figyelmet. A finanszirozas terén javasolt
intézkedések, mint a magantdke nagyobb aranyu be-
vonasa és az Uthaszndléi dijak emelése egyértelma-
en névelik az eurdpai adofizetbk terheit. A fenntartha-
t6 fejlédést célzo kérnyezeti megfontolasok kdzétt fi-
gyelembe kell venni, hogy a kézuti kézlekedés karos
anyag kibocsatasa jelentésen csdkkent az elmult év-
tizedben, és hasonld mértéki csbkkenés varhato a
kovetkez6 évtizedben is. A transz-eurdpai kdzlekedé-
si haldzat fejlesztési prioritasainak meghatarozasanal
a hatékonysagot, a fenntarthatésagot és a kohézidt
célszeri alapul venni. Az uthaszndléi dijak esetleges
novelése el6tt részletesen értékelni kellene a mar meg-
lévé terheket. A kdzlekedési rendszer egységes ke-
zelése indokolt, az egyes kdzlekedési moédokra nem
vonatkozhatnak eltér6 szabalyozasok. Az egységes
magas szolgaltatasi és biztonsagi szint képezheti az
europai kdzlekedéspolitika f6 céljat.

G.A.

Palyaszerkezet tervezési modszerek

Pavement design methods
Laurent Porot, Lito Achimastos
European Roads Review 20083. 2. p. 30-38. & 5,
t5 h11.

Az egyes orszagok az eltér6 klimatikus viszonyok,
sajatos erbéforrasok és termelési modok, valamint ki-
I6nb6z6 elméleti megalapozasok miatt egyedi palya-
szerkezet tervezési médszereket fejlesztettek ki. 1950-
ben az USA-ban az AASHO tesztek alapjan kialakult
egy rendszerszemléleti tervezési megoldas. Késébb,
az 1970-es években a Shell palyaszerkezet tervezési
modszere elséként javasolt analitikus megkdzelitést.
A jelenleg hasznalatos mddszerek tébbsége valami-
lyen mértékben e két modszeren alapul. Az 1990-es
évektél ezen médszerek felllvizsgalatara és finomi-
tasara ker(lt sor. Napjainkban Eurépaban altalanos-
sa valt az a gyakorlat, hogy a kivitelezd cégek nem
csak sajat orszagukban dolgoznak kézuti és autdopa-
lya projekteken. Erdekes tehat a leggyakrabban hasz-
nalt palyaszerkezet tervezési modszerek 6 jellemzdi-
nek 6sszehasonlitasa. A cikk az aszfalt burkolatu pa-
lyaszerkezetek tervezési modszerei kozil a francia,
az angol, az AASHTO és a Shell médszereket elemzi
és hasonlitja 6ssze. A kiindulé feltételek bemutatasa
utan két esettanulmany ismertetése kdvetkezik. Ko-
zepes forgalom esetén az eredmények hasonlok (4%
relativ széras), azonban nagy forgalom esetén mar
jelentésebb eltérések mutatkoznak (9% relativ szo6ras).
Az angol és az AASHTO médszerek empirikus meg-
kézelitést alkalmaznak, ami a megszokott burkolat ti-
pusok esetén megfeleld, de kevesebb teret enged az
innovacioé és a technoldgiai fejlédés szamara. A fran-
cia és a Shell modszerek analitikus alapuak, labora-
tériumi vizsgalatokbdl indulnak ki, de nem nélkllézik
a helyszini megfigyeléseket sem, igy az esetek széle-
sebb kérében hasznalhatok. Mindegyik modszer al-
kalmazasa feltételezi a j6 min6ségl bemend adato-
kat, tehat ismerni kell a forgalom alakulasat, az altalaj
jellemzéit, az alkalmazandé anyagok alaptulajdonsa-
gait és azok faradasi viselkedését.

G. A.



A megyei koziitkezelo tarsasagok lehetosegei 0KA2000 hasznalataval
Virag Mihaly'

1. Bevezetés

A megyei kdzutkezel§ tarsasagoknak — mint a terle-
tikdn 1évd orszagos kdzutak tényleges kezelbinek —
mindenképpen ismernitk kell uthalézatuk mdszaki,
mennyiségi és mindségi adatait. Ezek nyilvantartasa
az elmult id6kben sok valtozason ment keresztul. A
valtozo lehet6ségek Uj igényeket szlltek, illetve az igé-
nyeket egyre jobban kielégiti a technikai fejl6dés. Az
igények a csak leltari adatokon és statisztikakon tul-
mendéen ma mar a mindennapi munkak egyre telje-
sebb koéril segitésében, tdmogatasaban jelentkeznek.
Jelenleg az OKA2000 all rendelkezésre a feladatok
elvégzéséhez. Néhany gyakorlati példaval — elsésor-
ban a Békés Megyei Allami KozUtkezel6 Tarsasagnal
leggyakrabban alkalmazottakon — fogom bemutatni a
rendszer lehetdségeit.

2. Torténeti attekintés

Az 1920. és 1940. kdzotti években minden kdzutrol
térzskdényvet vezettek. Ez a tipusu nyilvantartas az
1945 utani években abbamaradt. Az 1950-es évek
végeétdl az utnyilvantartast utkategoriak szerint listak-
ban végezték. Ekkor mar az egyre ndvekvd szilard
burkolatok megkdvetelték a burkolattipus, a szélesség
és a terllet szerinti nyilvantartast is.

Késbébb sok ,kockas fuzet” szolgalt ,utadatbank-
ként”, év kbzben az ebben leirtakat hasznaltak. A hi-
vatalos december 31-i dllapotot tiikr6z8 uthaldzati ada-
tokat nagy alaku nyomdailag el8allitott fejléces flizott
tablazatokba, majd 1967-t6l mar csak kézzel irott fej-
léces lapokra gépelték és konyvkotbvel bekottetve
archivaltak.

1970. volt az els6 év, amikor az orszagos szerve-
zetként létrehozott Kdzlekedésépitési Szervezf, és
Adatfeldolgoz6 Egyesiilés (UTORG) mar Siemens
szamitogépen végezte minden megyei kdzuti igazga-
tédsag uthalézati kimutatasat nyomtatott formaban. Az
UTORG korszak 1990-ig tartott. Eleinte a december
31-i allapotnak megfelel§ éves valtozasok bizonylato-
kon feldolgozasra felklldétt adatai — altaldban sok hi-
bas adatrégzitéssel — csak majus tajékan kerultek
vissza kinyomtatottan a megyei igazgatésagokhoz. Ha
a hibajavitast is becstlettel elvégeztik, szeptember
tajékara lett hivatalos a januar elsejei allapotot tikré-
z6 uthaldzati kimutatasunk. llyen kérilmények kézott
naprakész statisztikékat és egyéb adatokat igen ne-
héz volt mondjuk juniusban produkalni.

Id6kozben a szamitdstechnika fejl6désével el6szor
1986-ban Commodore 64 tipusu szamitégépes utadat-
bazissal allitottunk el§ uthaldzati kimutatast. Ezt mar

' OKl. épitbmérnok, igazgatohelyettes fémernaok, Bekés Megyei
Allami Kézutkezel6 Kht.

helyben barmikor lehetett pontositani, karbantartani,
de csak teljes uthalézati kimutatasokat tudott nyom-
tatni, sz(rt lekérdezéseket nem.

Az 1980-as évek végén Uj igény keletkezett az ut-
nyilvantartas terén is. Az egyre tébb gépi utallapot méré
gépkocsi kilométerérahoz kapcsolt tavmérével mérte
a felmért hosszat, és nem tudta figyelembe venni a
jol-rosszul kihelyezett km jeleket. Ekkor jétt 1étre a cso-
moponti helyazonositas, amely szerint a halézat alap-
pontjai a kdzuti csomdpontok, s az uthalézat hossza
a koztik 1évé abszolut hosszak 6sszege. A kettds hely-
azonositasi rendszer mar magasabb szint(i szamitas-
technikai hatteret igényelt. Elterjedtek a mai tipusu
személyi szamitdégépek, s az 1987. évben kifejlesz-
tették a mar személyi szamitogépeken miik6dd Terd-
leti K6zuti Adatbank (TKA) elsé verzidjat. Ezzel készl-
tek a hivatalos uthalézati kimutatasok, az orszagos
Osszesitések és a rendszerrel mar bizonyos kigydiijté-
seket is lehetett végezni. A 1ényeges valtozas az volt,
hogy helyben kerliltek a rendszerbe az éves miiszaki
és minGségi valtozasok adatai, igy a hibaellen6rzés
sokkal hatékonyabb és gyorsabb lett.

A TKA gyermekbetegségein tullépve 1992-re kifej-
lesztették az Orszagos Kozuti Adatbankot (OKA),
amely a fejlesztések kdvetkeztében 1995-re gyakor-
latilag a fix és az altalanos lekérdezéseivel, a prakti-
kus adatbevivé rendszerével szinte mindenben meg-
felelt egy korszer(i adatbank kévetelményének. Ettdl
az id6tol az uthaldézati kimutatasok és a jellemzé sta-
tisztikai tablazatok eléallitasat, valamint az adatok
naprakészségét Utligyi Mlszaki El6iras (UT-3-0.002)
szabalyozza.

2003 februarjatdl rendszerbe lépett az OKA2000
adatbank, amely Uj alapokra helyezte a nyilvantartas
szamitdgépes rendszerét, s a nyilvantartott adatokat
mar listakban, tablazatokban, diagramokban, stilizalt
abrakban és térképen is meg tudja jeleniteni. Nézzlk,
hogyan hasznaljuk ki ezeket a lehet6ségeket a Békés
Megyei Allami Kozltkezel Tarsasdg mindennapi
munkajaban.

3. Statisztikai kimutatasok és 6sszegzések

Minden szervezetnek lényeges feladata, hogy a ke-
zelésébe tartozo javakrdl — jelen esetben a kezelt ut-
halozatrél — ismerje azok mennyiségi és mindsegi ala-
kulasat.

Ezek a statisztikak évtizedes multra tekintenek vissza
—atarsasagunknal 1966-t4l talalhatok meg —, igy éven-
kénti elGallitdsuk a hosszu idGsorok folytatasa.

A legfontosabbak ezek kdzUl:

* ateljes és az egyszerdsitett uthalézati kimutata-

sok megyei és lizemmérndkségi bontasban,

* az uthalbzat 6sszetétele burkolattipus és utkate-

goriak szerint,
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e az uthalézat hossz- és terilet adatai,

¢ a burkolatok atlagszélességének alakulasa,

» aforgalomnagysagok alakulasa,

¢ akiemelt szegéllyel ellatott Utszakaszok alakulasa,
a kerékparutak hosszanak alakulasa,

a korlatok hosszanak alakulasa.

Leggyakrabban talan ezekre az adatokra van szik-
ség, hiszen szinte nap mint nap el6fordulhatnak a
médianak adott nyilatkozatokban s egyéb jelentések-
ben, informacié kérésekben. Eppen ezért ezeket év-
ben — jelenleg még féleg megszokasbdl — igy egysze-
r(ibb utananézni egyes adatoknak, de az eseti jellegi
napi feladatok adatszikségleteit tulnyomérészt mar
csak kdzvetlenll a felhasznalas elétt kérdezik le a mar
emlitett valamelyik megjelenitési formaban. Az 1. abra
erre mutat példat.

y7ds

4. Az OKKSZ szerinti elGirasok tervezése

Az Orszagos kozutak kezel6i szabalyzatanak el6ira-
sai alapjan az egyes szolgaltatasi osztalyokba sorolt
kdzutakhoz, valamint az allami megrendelések A, B,
C szintjeihez tartozé gyakorisagok szerinti mennyisé-
gek megallapitasahoz feltétlenll tudni kell, hogy pl.
kiemelt szegéllyel vagy korlattal ellatott utszakaszok-
bdl, kaszalando felliletbdl stb. mennyi tartozik a tarsa-
saghoz. Az OKA2000 adataival az éves feladatterv-
hez megallapithatdk az adott egység mennyiségei
Uzemmérndkségi lebontasaban, s ezek alapjan a le-
het6ségekhez képest tervezhetbk a munkak.

Tovabb sorolhaték még a felhasznalasi lehetéségek,
példaul a téli utlizem &rjaratos és rajonos szakaszai-
nak a szolgaltatasi osztalyba sorolasardl, valamint ezek
hossz- és terllet nagysaganak a megallapitasarol.
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5. A burkolat karbantartasi és felujitasi
helyek kivalasztasa

Hangsulyoznunk kell, hogy a beavatkozasi helyek ki-
valasztasakor nem szabad kizarélag az adatbankra
tamaszkodni, viszont a kiegészit6 informacidk isme-
retéhez feltétlenll szikségesek a nyilvantartott ada-
tok. Az izemmérndkségek adjak az elsédleges javas-
latokat, majd ezeket megvizsgéljuk az OKA adatok
alapjan az egyes beavatkozasi tipusokhoz el6irt mi-
néségi paraméterek egybeesése szempontjabdl.

Mivel az elsédleges javaslatok mindig meghaladjak
a tényleges anyagi lehet6ségeknek megfelel tervez-
het6 mennyiségeket, ezért a szlirést a nyilvantartott
OKA adatok szerinti legkedvez6tlenebb allapotu sza-
kaszok kivalasztasaval és a kapcsolodé HDM-III rend-
szerrel elemzés alapjan végezzuik.

6. Egyes térségek uthalézatanak
osszehasonlitasa

Az egyes 6nkormanyzatok évente képviseld testuleti
Uléseken beszamoltatjak a tarsasagot a kérnyékikon
lévd orszagos kdzutak allapotanak az alakulasardl és
a tervezett felujitasi, fejlesztési és izemeltetési mun-
kakrdl. Erre altalaban irasos beszamolét kérnek. Ezek-
ben mindig dsszehasonlitast készitiink az adott tér-
ség, a megye hasonlo kategériaju utjainak a miiszaki
és min6ségi paramétereirdl, a forgalmi és baleseti
adatok alakulasarél.

A lekérdezett adatokat atlagszinten hasonlitjuk
Ossze, amit az OKA lekérdezésekkel és az ezekbdl
szamitott atlagértékekkel végzink. Az igy kapott ada-
tok statisztikailag jo érvrendszert adnak az egyes tér-
ségekben tervezett fenntartasi és felujitasi munkak
szlkségességéhez.

7. Palyazatokhoz, tervezésekhez kapcsolédo
adatszolgaltatasok

Szintén egyre gyakrabban fordul el6, hogy a kiirt pa-
lyazati feltételek k6zo6tt az uthalézat minésité paramé-
terei is az elbiralasi szempontok k6zétt szerepelnek,
s igy szinte el6irasszeriivé valik az OKA hasznalata.
A mUszaki tervek egyik legfontosabb bemend ada-
ta a meglévd palyaszerkezeti rétegek ismerete. Ezek
minél pontosabb nyilvantartdsa elengedhetetlen fel-
adat, ezért ha barmilyen informaciokbdl adodé ujabb
megismerések birtokdba kerulink, roégton adattarosit-
juk azokat. Erre nyujtott Uj lehet6séget az OKA2000,
hiszen a palyaszerkezeti rétegeknél megoldddott a szé-
lesitések pontosabb nyilvantartasanak a lehet6sége.

8. Osszefoglalas

Természetesen a szolgaltatott adatok akkor jelente-
nek igazan gyakorlati hasznot, ha azok megbizhatok.
A megbizhatdsag kettds alapu. Egyrészt a tarsasagok-
nal erre a feladatra megbizott személy lelkiismeretes
munkajabdl, masrészt a kdézpontilag koordinalt gépi
mérések tébb éves periddusaibdl adddo, esetenként
nem naprakész mérési adataibdl adodik.

A kdzutkezel6 tarsasagoknak gyakorlatilag ezen a
kettésségen alapul6 adatokat kell felhasznalniuk. Nyil-
vanvaloan vannak abszolut megbizhaté és naprakész
adatok, vannak viszont olyanok, melyek felhasznalasat
csak a mérések o6ta eltelt id6, illetve az idékdzbeni be-
avatkozasok fliggvényében célszer( figyelembe venni.

A vazolt felhasznalasi lehet6ségekkel — a jelenleg
még meglévd, emlitett hianyossagok ellenére — el-
mondhatd, hogy az OKA2000 hasznalata egyre inkabb
a kézutkezel§ tarsasagok mindennapjainak a részé-
vé valik. Nyilvanvald, hogy nagyon sok fejlesztési igény
és lehet6ség kinalkozik és var megoldasra, elsésorban
a nem évente mindsitett allapotjellemzék idésorainak
korrekt, algoritmussal valé meghatarozasa terén.

Boritd Il. oldal 1/1 szines

Boritd Ill. oldal 1/1 szines

HIRDETESEK ELHELYEZESE, DiJAI

A felelGs szerkeszt6 jovahagyasaval szakmai hirdetés jelentetheté meg a lapban.
A hirdetési dijak a kévetkezbk:

1/1 fekete-fehér

1/1 fekete-fehér
Tovabbi informacid: Cicerd Kft. o Tel./fax: 301-0594, 311-6040

250.000,~ Ft + AFA
220.000,~ Ft + AFA

250.000,~ Ft + AFA
220.000,~ Ft + AFA
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Fenntartasi tervezes az orszagos kozutakon

Ercsey-Orban Gabor'

Az uthalézattal kapcsolatos fenntartasi munkak terve-
zése klasszikusnak szamité m(iszaki feladat, amit jol
képzett mérndkodk és gazdag szakmai irodalom segit.
Korunk uj kihivasa abban all, hogy a forrasokat hova,
mely halézatrészekre, milyen utfunkcidok megtartasara
vagy javitasara és milyen idépontban, milyen korilmé-
nyek kézo6tt lehetséges gazdasagosan kihelyezni.

Az Ut- és hidvagyon legjelentésebb hanyadat az ut-
és hidpalyaszerkezet és az alépitményvagyon adja
amelynek a fenntartasa az ilyen jellegi kiadasok leg-
nagyobb tétele. Allapota a nemzetgazdasag szamara
meghatarozé jelent6séga.

Ha a pénzlgyi forrasok nem nyujtanak elegendé fe-
dezetet, a mindenkori utallapot nem tud alkalmazkod-
ni a forgalmi igényekhez. A szolgaltatas hianyat az ut-
hasznalo és a fuvarozo fizeti meg a csdkkent szinvo-
nalu szolgaltatasok miatti kdltségndévekedéssel, ids-
veszteséggel és baleseti kockazat nbvekedésével. A
forrasok sziikdssége miatt megné a gazdalkodas sze-
repe. Nem k6zé6mbds, hogy valtozé utallapotok és for-
galmi kérilmények kdzoétt a kézuthalézaton hol, mikor,
milyen fajtajuak és mértékiiek az allagmegovo vagy al-
lapotjavitd beavatkozasok torténnek. Késleltetésuk, il-
letve elmaradasuk esetén megnd a koéltségesebb be-
avatkozasok iranti igény. A becslésekkel, szamitasok-
kal alatamasztott javaslatok a beavatkozasok optimalis
fajtaira és mértékére, a szikséges koltségkeretek nagy-
sagara, a kéltségkorlatok miatt eléforduld halasztasok-
ra és az ebbdl szarmazo karokra vonatkoznak, ame-
lyek fontos kellékei, feltételei a felelés déntéseknek.

Az utfenntartdsban meghonosodott gyakorlat sze-
rint a gazdasagossagot legtdébbszér a minél kisebb
targyévi raforditast jelent beavatkozasi kéltség jelenti.
A piacgazdasag el6bb-utdbb, arra készteti a kézszol-
galtatokat — beleértve a kdzutkezelést-fenntartast —,
hogy szamot adjanak arrdl, hogy a megtett vagy a
halasztasra szant beavatkozasnak mi az ara és a hasz-
na, illetve kara.

A 90-es évek elején bekdvetkezett tarsadalmi, gaz-
dasagi valtozasok elbrevetitették egy tudatos utgaz-
dalkodas meginditasanak a szikségességét. A sza-
mitastechnikai eszk6zok fejlédése lehetségessé tette
a burkolatgazdalkodasi (PMS) és hidgazdalkodasi
(BMS) rendszerek bevezetését. Jelenleg lizemben van

— két burkolatgazdalkodasi rendszer. A magyar-finn
fejlesztésli HIPS, és a Vilagbank altal terjesztett,
magyarorszagi viszonyokra adaptalt HDM-III
rendszer. Tesztelés, illetve bevezetés alatt all a
HDM-4 rendszer is.

— Egy hidgazdalkodasi rendszer. Tébb klféldi rend-
szer és a hazai fejlesztés lehet6ségének részle-
tes tanulmanyozasa utan az amerikai PONTIS
rendszer bevezetése tlnt a legcélszerlibbnek.

' F6osztalyvezetd, Utfenntartasi és Uzemeltetési f6osztaly,
UKIG

A rendszereken kivil az utgazdalkodas harmadik
nagy elemére — az Uttartozékok fenntartasara, és ezen
belll déntd tdbbségében a burkolatjel festésre — adat-
tari adatok allnak rendelkezésre.

A gazdalkodasi (PMS és BMS) rendszerek beveze-
tésével parhuzamosan, 1996-ban terv zs(ri bizottsag
alakult, melynek feladata volt a tervezett feluijitasi (bur-
kolat és hid) munkak m(iszaki terveinek felllvizsgala-
ta mind formai, tartalmi szempontbdl, mind a mdszaki
megoldas szempontjabdl. Osszegezve, a gazdalkodasi
rendszerek birtokdban és a terv zslri bizottsag altal
kifejtett munka eredményeként varhaté volt az utgaz-
dalkodasi szemlélet kialakulasa.

Az emlitett rendszerek (PMS és BMS), valamint a
leltari adatok szerinti forrassziikségletek felmérése, to-
vabba a rendelkezésre all6 forrasok megyékre, felada-
tokra térténé leosztasa alapjan megindithaténak latszott
az elképzelt utgazdalkodas. Az utgazdalkodashoz vi-
szont forrasokra van sziikség. A forrasok hianyaban a
rendszerek nem mikddnek, utgazdalkodas helyett tliz-
oltast kell végezni. A forrasok alacsony szintje és az
alacsony szint bizonytalansaga nem teszi lehetévé a
fenntartasi munkak kell6 mélységli tervezhetéségét.

A fenntartasi munkéak esetében az el6bbiekben mar
emlitett harom 8 tevékenységi kor

— aburkolatfenntartas, melynek keretében az allag-

megovo technoldgiakat érvényesitik,

— a hidfenntartas,

— az uttartozékok fenntartasa, és ezen belil a tébb-

ségében a burkolatjel festések tervezése.

Megfeleld forrasok esetén tdbb éves fenntartasi ter-
vet lehet késziteni, melynek eredményeként minimum
szinten tartott, de optimalis esetben javulé ut-, hidalla-
potokrdl, és baleseti adatokrél lehet szamot adni, nem
beszélve a kdzlekedd k6zdnség megelégedettségérdl.

A fenntartasi munkak megvaldsitasara tébb éven at
a kbvetkez§ forgatokdnyvet alkalmaztuk:

— EI6z6 évben — juliusban, augusztusban — meg-
hatarozasra keriiltek az orszagos kézuthalézat
burkolatanak és hidallomanyanak, valamint a bur-
kolatjel festési munkainak felujitasi igényei.

— Az igények és a kdvetkez6 évben varhat6 elGi-
ranyzatok fliggvényében a felujitasi keretet fel-
osztottuk a harom 6 tevékenységi kor kdzott. A
harom f6 tevékenységi kort 6nallo eléiranyzatként
kezelve elosztottuk a megyék kozbtt a forrast. Az
igy kialakult megyei kereteket a kdézutkezel6 tar-
sasagok megtervezték.

— A tervezés utan a megvaldsitasra javasolt léte-
sitményekre a megyei kdzutkezeld tarsasagok —
kiemelten a burkolat és hid létesitményekre — gaz-
dasagossagi futtatasokat végeztek.

— Afuttatasok eredményeinek értékelése utan a terv
zslri bizottsag Utemezetten — novemberben —
zslrizte a tervezett létesitmények terveit.



— Aforrasok véglegesitése — a koltségvetési térvény
jovahagyasa —, sziikség esetén a keretek kiiga-
zitasai utan kezd6édhettek a szerzddéskotések-
hez szlkséges el6készit6 tevékenységek (pl. kdz-
beszerzési eljarasok).

Az elmult két évben a forrasok latvanyosan csok-
kentek. A felujitasi beavatkozasok halaszthatatlansa-
gat figyelembe véve a halasztott kifizetésli médszert
kellett kidolgozni és jévahagyatni. A jévahagyasok id6-
igénye miatt a mar részletezett ,menetrendet’” nem
lehetett tovabb alkalmazni.

A forrasok szikilése a megfelel6 technoldgiai be-
avatkozasok id6beli elhalasztasat és ennek kévetkez-
ményeként az ut- és hidallomany romlasat vonja maga
utan. Egyre gyakoribbak a révid élettartamu beavat-
kozasok, egyre révidebb szakaszokon, egyre kisebb
szamu hidon és egyre kisebb fellleten tudunk fenn-
tartasi munkékat végezni.

— A burkolaton a prioritasok megfogalmazasakor
lassan elmaradnak a burkolaterdsitési munkak,
profiljavitast csak indokolt esetben tervezink. A
technoldgiai beavatkozasok a fellleti bevonatok
és a lokalis beavatkozasok iranyaba mozdultak
el. Mig a 90-es évek elején 1200-1400 km-en si-
kertilt allagmegovo beavatkozast végezni, 2003-
ban ez a hossz 600 km-re csdkkent. A 30 000
km-es orszagos kdzuthaldzatot tekintve ez a tény-
szam 50 éves visszatérési beavatkozasi ciklust
okoz. 2004-ben mintegy 400 km-es hosszon van
lehet6ség allagmegdvo beavatkozasra ugy, hogy
a koéltségek 85%-at a 2005. évben fizetjik. Ezen-
kival nincs lehet6ség céliranyos programok —
mellékuthaldzat felzarkdztatas, térségi uthalézat
felzarkéztatas — inditédsara.

— A hidallomanyon az elmult években évente 30-
35 hidon végeztek teljes kord felujitast, és tovabbi
40-50 hidon szikebb kérdt. A 2003. évben teljes
kérld beavatkozast mar csak 15 hidon tudtunk
végezni, szlikebb koérl beavatkozast pedig mint-
egy 30 hidon. Ez is csak ugy valésulhatott meg,
hogy a koltségek 30%-at 2004-ben fizettlk kKi.

2004-ben pedig teljes korl beavatkozast nem
kezdlnk.

— Az uttartozékok fenntartasa keretében a burko-
latjel festési munkak forrasat sikerilt az el6z6
évekhez képest elfogadhat6 szinten tartani. Ez a
forras is messze elmarad a szlUkségletektdl, de
elegendé a legforgalmasabb utakon a beavatko-
zasokra.

A megfeleld szintl forrasok biztositasa mellett a ter-
vezés egy masik fontos tényezdje a forrasok id6beli
rendelkezésre allasanak. A fenntartasi munkak — bur-
kolat- és hidfelujitas, burkolatjel festés — dént6 tébb-
séglikben id6jarasfliggd beavatkozasok. Vannak sa-
jatos térségek — kiemelt idegenforgalmi térségek —,
ahol mar majusban, juniusban tanacsos elvégezni a
szlkséges beavatkozasokat. Amennyiben a kbzbe-
szerzési eljarasokat nem lehet id6ben megkezdeni, a
beavatkozasok egy részét el kell halasztani a kovet-
kezd évre, illetve a kiemelt térségekben a turisztikai
szezonban kell végezni.

Osszegezve: jelenleg minden feltétel megvan — sze-
mélyi allomany, technikai felszereltség, kivitelez6i ka-
pacitds — a magas szinvonalu ut-, hidgazdalkodas
megvaldsitasara. A cél eléréséhez azonban sziikség
van elsésorban

— megfelel§ nagysagrend forrasra,

— a forrasok kell§ id6ben érkezésére.

A forrasok bévitése céljabdél mindent elkdévetliink—
hazai, illetve EU-s forrasokkal —, azonban ezek sem
tudjak felszadmolni a lemaradast. A sziikds lehetdseé-
gekbdl, a feldjitasi munkak elmaradasabdl szarmazé
burkolathibdk megszintetését a karbantartasi tevé-
kenység feladatkérébe ,szam(izzik”, mely tételen
sincs elegend6 fedezet, igy nem teljesithetd a jogsza-
balyban — OKKSZ, Orszagos kdzutkezel6i szabalyzat
— eldirt kotelezettség.

A pillanatnyi nehézségek ellenére toretlen optimiz-
mussal tervezzik a 2005. évet, reménykedve, hogy
mihamarabb eljén az id6, amikor a fenntartas olyan for-
rasbol fog gazdalkodni, hogy a menteget6z6 levelek
megirasa helyett az elért sikerektél lesziink faradtak.
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Az OKA2000 és alrendszerei az Allami Autépalya Kezeld Rt.-nél

Boromissza Karoly'

1. Bevezetés

Az OKA2000 rendszer fejlesztését a kezdetektél nagy fi-
gyelemmel kisértlk, hisz az autépalyak nyilvantartasa a
régi OKA rendszerben nem volt megfeleld. Meggy6z&dé-
slink, hogy nem sziikséges 6nall6 autdpalyas nyilvantar-
tas, hanem az orszagos kdzuti adatbankot kell ugy kiala-
kitani, hogy abban az autdpalyak eltéré sajatossagai is
megjelenitheték legyenek. Az elkészllt és bevezetett
OKA2000 rendszer j6 alap ehhez.

2. Digitalis tervallomanyok hasznalata

Az OKA2000 térkép megjelenitési lehetésége nemcsak
hattérként szolgalhat, hanem az adatok ellenérzésében,
feltdltésében is komoly tdmogatést nyujthat. Kezdettél
nagy sulyt fektettiink arra, hogy a térképi helyazonositas
megfelel6 pontossagu legyen. Mivel a hattér térképként
hasznalt DTA50 kdzutas rétegének pontossagat nem ta-
laltuk megfelelének, az orszagos GPS felmérés autdpa-
lya halézati részének beazonositasat kilén elvégeztet-
tik a helyazonosité pontok egyenkénti helyszini GPS
mérésével. Ennek kdszdénhetéen a kdzut réteg autdpa-
lyds részének pontossaga a helyenkénti ~200 méteres
spontossag’-rél 1-2 méteresre javult. Ez teremtette meg
az alapjat tébb uj fejlesztésnek.

Folyamatos a térekvéslnk arra, hogy az egyes beavat-
kozasok elkészultével, Uj Utszakaszok atadasaval egyide-
jdleg készliljenek el a digitalis megvaldsulasi tervek, térzs-
konyvek egységes orszagos vetuleti rendszerben. Ezek
Arcview shape formatumra konvertalva az OKA2000 tér-
képi moduljaval megjelenitheték, s megfelel pontossagu
adatfelvételt tesznek lehetévé (1. dbra). Az OKA2000 ha-
|6zatos alkalmazéasaval a digitalis tervallomanyok haszna-
lata tobb szakterlilet munkajat is segitheti, igy a haldzatke-
zelést, a forgalomtechnikat, a mérndkségek munkajat is.

3. OKA terep

Az OKA2000 és annak alrendszerei a miiszaki igények-
nek megfeleld irodai nyilvantartasi rendszert valésitanak
meg. Az adatbank azonban akkor jo, ha a benne 1év6
adatok jok. Az adattari munka egyszer(sitése és gazda-
sagosabba tétele a helyszini, terepi ellenérzések és adat-
felvételek lehetéségének a bdvitését igényli. A kdzutas
szakma mindig is élen jart a terepi technoldgiak beveze-
tésében, gondoljunk példaul a burkolat fellletallapot fel-
vétel végrehajtasara, amelyet ma mar a Roadmaster rend-
szer hasznalata nélkul elképzelhetetlennek tartunk.

A technoldgia fejlédése a 2003. évben lehetdve tette,
hogy az Allami Autépalya Kezeld Rt. kidolgoztassa az
OKA2000-hez kapcsolddé terepi ellenérzé és adatfelve-
v6 modult. A terepi modul lehetévé teszi, hogy barmely,

1 Okl. izemmérnok, adattari mérnok, AAK Rt.

az OKA2000-ben nyilvantartott adatféleséget kivigylnk a
helyszinre, és ott végezzik el annak karbantartasat. Az
adatokat erre alkalmas kézi szamitogépekre (PDA-ra) tolt-
juk at (2. abra). Ezek a kézi szamitdgépek mar kénny(,
egy kézben tarthaté modellek, fényerejik és felbontasuk
a terepi fényviszonyok kdz6tt is olvashatd képet szolgal-
tat, érint6képernydjik megkdnnyiti az adatbevitelt. A leg-
Ujabb modellek mar fényképezdgépet, sét akar mobil te-
lefont is tartalmaznak, igy egyetlen tenyérgépben komp-
lett irodat hordhatunk magunkkal.

A helyazonositédshoz a rendszer a GPS (m(iholdas hely-
azonositas) technikajat hasznalja, amely folyamatosan 6t
méternél nem rosszabb pontossaggal (jellemz&en 1-2,5
méteres hibaval) hatarozza meg a térbeli helylinket. Azt
a kdzuthaldzatra vetitett szelvényértékekkel jeleniti meg,
illetve régziti. A legujabb modellek mar radiés kapcsola-
ton keresztlil, minden zavaro kabelkigy6 nélkil tovabbit-
jak a mért adatokat, ami az autéban a sziik hely miatt
kimondottan el6nyés.

Az OKA terepi nyilvantartd modul kiilénb6z8, a munka
eltéré fazisaihoz kidolgozott képernydket tartalmaz.

A Térkép képernyén (3. dbra) megjelenik a pillanatnyi
helyzetlink és a kdrnyezetink térképe. A térkép a kdz-
utas adattartalmon tul (nyomvonal, azonosit6 pontok, szel-
vényértékek) tetszbéleges, a DTA50-bdl, tdrzskényvekbél
vagy akar ingatlan-nyilvantartasi alaptérképekbdl 6ssze-
allitott hattérrel is megjelenithetd, az egyes témak kdzott
igényeinknek megfeleléen valtogathatunk.

A Térkép és adat képernyd (4. dbra) két részre van oszt-
va, felll a térkép, alul a kezelt adatok jelennek meg. Az
adatcsoportok kéz6tt szabadon véltogathatunk és
pontosithatjuk a rogzitett értékeket. Az OKA2000 kddlistai
is hasznalhatdk, illetve az adatokat szabadon be is irhat-
juk. A képerny6 gombijai nagy méretliek, hogy a terepen,
mozgas kbézben is kényelmesen hasznalhassuk azokat. A
helyazonositas pontositasara kiilén gombok szolgalnak, hi-
szen ez a leggyakrabban ismétlédé feladatok kdzé tartozik.

A rész-szakaszos illetve savos adatok kezeléséhez
nyujt segitséget az Adat (savtérkép) képernyé (5. dbra),
ahol a vizsgalt szakaszt sematikus megjelenitéssel abra-
zoljuk. A pillanatnyi helyzetiink a savtérképen is folyama-
tosan megjelenik, a savtérkép szelvényezési iranyat meg-
fordithatjuk. Ez a képerny& még a szalagkorlatok, a viz-
elvezetés pontositasara is kivaldan alkalmazhaté. A mé-
dositott, illetve a felvett adatok az OKA szabvanyos im-
port felllletén keresztiil keriilnek vissza az adatbankba.

A Mérés képerny6n (6. dbra) szabadkézi felvétellel a
GPS pozici6 rogzitése alapjan tovabbi, a nyomvonaltél el-
téré adatok felvétele és régzitése is megtorténik (példaul a
rézsiben egy slillyedés vagy valamely objektum korlljara-
sa), de az eszkdz a nyomvonal pontositasara is alkalmas.

Ezt a lehet6séget hasznaltuk csomdépontok, pihenék
részletes felméréséhez, de Uj autopalya szakaszok nyom-
vonalanak a régzitéséhez is. A felvett nyomvonalak, po-
ziciok Arcview rendszerben kezelhetdk és az OKA2000
megjelenité moduljaban is megjelenithet6k.



A tenyérgéppel nagy felbontasu (1600x1200) fényké-
pek is készithetdk (7. dbra), amelyekkel felllethibak, ka-
tyuk, szalagkorlat hibak dokumentalasat végezzik. A
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fényképeket a rendszer helyhez rendeli, majd az igy fel-
épitett adatbazist a kdzponti gépre télti és ott megjele-
niti. Visszakereshet6 a fénykép készitésének az ideje,
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leszlirhetjik Utszakaszok szerint, a tartalom tipusa sze-
rint, illetve tetsz6leges megjegyzéseket is tarolhatunk
minden fényképhez.

4. Merev athidalas

Az OKA2000 Hid alrendszerén tul
az autopalya kezeld kidolgoztatta a
Merev athidalas alrendszert, amely
a konzolok, a portalok, a palya fe-
letti hidak mint merev athidalasok és
egyéb akadalyok adatait tartja nyil-
van. A Merev athidalas alrendszer
szorosan kapcsolddik az OKA2000-
hez és a Hid alrendszerhez is. Az
OKA2000-bdl atvett uthalézati és
egyéb adatok (a forgalmi savok sza-
ma, a burkolatszélesség stb.) a Me-
rev athidalas alrendszerben nem
modosithaték. A Hid alrendszer
adataibdl a Merev athidalas alrend-
szer felépiti és kezeli az akadaly
modelljét, de a hid adatok karban-
tartdsa tovabbra is az erre kidolgo-
zott alrendszer feladata marad.

A Merev athidalas alrendszerben
a szerkezetet és a rajta elhelyezett
létesitményeket alkotorészeire
bontjuk (alapadatok, felmend szer-
kezetek, kdzut feletti szerkezetek,
tablak, elektromos, biztonsagi és
egyéb elemek), és ezen alkotoré-
szek adatain tul azok térbeli elhe-
lyezkedését, egymashoz vald kap-
csolatait is modellezzik. A feldol-
gozas eredményeképpen rendel-
kezésiinkre all az a térbeli (3 di-
menziés) sematikus modell, amely
az adatok vizuadlis ellendrzésére, a
korlatozasok szarmaztatasara, az
utvonal engedélyezéshez szlksé-
ges adatok szolgaltatasara kivalé-
an alkalmas. A Merev athidalas al-
rendszer a Hid alrendszertdl eltérd
szemlélettel abrazolja az akadalyo-
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kat, amint azt ugyanannak a hidnak a két alrendszer-
ben kirajzolt eltéré képével szemléltetjik (8. dbra).

A leiré és modellezé adatokon tul az akadalyokhoz a
szerkezetre és az elhelyezett Iétesitményekre jellemzé
fényképek is tarolhatdk, valamint azok térképre vetitve
is megjelennek, igy a rendszer a merev athidalasok-
nak és azok kérnyezetének hiteles és pontos képét tar-
ja elénk. A Merev athidalas alrendszer az OKA2000

rendszerbe annak szabvanyos import felliletén keresztul
tolti vissza az OKA2000 rendszerben megjelenitendd
sz(ikitett adattartalmat. A Merev athidalas alrendszer-
ben is van terepi modul, amellyel a nyilvantartott adato-
kat a helyszinen lehet ellendrizni és pontositani, szik-
ség szerint fényképes dokumentéacidval ellatni.

5. Ingatlan modul

Az AllamiAutépélya Kezel6 Rt. ingatlan-nyilvantartasi
rendszerét is az Orszagos Kozuti Adatbankhoz kap-
csoltan alakitotta ki. A vagyon-nyilvantartas specialis
igényei miatt a rendszert kalénalld6 modulként kellett
felépiteni. Az ingatlan-nyilvantartas rendszer adatokat
fogad az OKA-bdl és adatokat t6lt vissza. Az ingatlan
rendszer atveszi az uthaldzat topolégiajat (grafszer-
kezet, helyazonositasok) és a nyilvantartott burkolat szé-
lességeket (9. dbra).

Az atvett adatokbdl képzett burkolt feluletek a vagyon-
nyilvantartas alapadatai, amelyeket — ahol rendelkezés-
re all — a térzskdnyv alapjan lehet pontositani. A féldhi-
vataloktdl beszerzett térképi és tulajdoni adatok hely-
hez rendelten, az uthalézatra vetitetten keriilnek a rend-
szerbe, az adatbazis jelenleg kdzel 6 GB terjedelmi. A
kdzuti és tulajdon adatok kiegészllnek az autépalya ke-
zeld szandékaival (pétkisajatitasok, elidegenitések, tu-
lajdon-rendezések), melyre a 10. dbra mutat példat.
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Az ingatlan-nyilvantartas rendszer felépitése (a vele
szemben tamasztott igényekbdl adéddan) radikalisan
eltér az Orszagos Kdzuti Adatbank koncepciojatol (11.
abra). Az Allami Autépalya Kezeld Rt.-nél megoldottuk,
hogy a két felfogas képes legyen kommunikalni egy-
massal, a sziikséges adatok cseréje megtorténjen.

A folyamatosan aktualizalt tulajdon adatok az OKA
szabvanyos import fellletén keresztll kerllnek vissza

az adatbankba, és ott dsszekapcsolddnak példaul a
hid adatokkal, a burkolt arkokkal, illetve barmely, az
OKA-ban nyilvantartott adatféleséggel.

6. Utészo

Az OKA2000 és eddig megvaldsitott alrendszerei gya-
korlati hasznalatba vétele 6ta eltelt idészak szamos
madositasi, tovabbfejlesztési igényt tamasztott. Terve-
ink k6z6tt szerepel forgalomtechnikai alrendszer

(tabla és burko-

Telepiilés Hrsz |Utsz|Pk|Km |Mt
latjel nyilvantar-  yezskovesd  |0246/2]M3 | 1 |131]926
tas térinformati-  [vezokovesd  |0245/1|M3 | 1131940
kai alapon) kifej-  [Mezokovesd  |0225/4[M3 | 1 [132]197
lesztése is. Az  |Mezokeresztes |0500/8|M3 | 1]132(390
azonban nyil-  [Mezékeresztes |0499/2|M3 | 1 [132]400
vanvalo, hogy |Mezokeresztes |0498/3|M3 |1 [132 (878
az OKA2000 és  |Mezékeresztes |0498/1(M3 |1 132|883
alrendszerei ed-  |Mez6keresztes |0496/3|M3 | 1 {133|385
digi megvald- |Mezbkeresztes [0495 [M3 |1 [133]391
sultsaga nagy |Mez6keresztes |0497/2|M3 | 1 133|650
elérelépést jelent Mez6keresztes [0476/2|M3 | 1 [133|659

a szakmaban.




Szarka Istvan'

1. Bevezetés

A vagyonelemek nyilvantartasa minden tulajdonos vagy
kezeld alapvetd érdeke és a vagyongazdalkodas szik-
ségszer( velejardja. gy van ez az Ut esetében is, ahol
hajdandban maga a térkép is elég lehetett annak jelzé-
sére, hogy hol és mennyi kdzlekedésre szolgald épit-
mény talalhatd. Ismereteink és a szamitastechnika je-
lenlegi szintjén persze ennél sokkal tébbrdl van szé.

Az orszagos kdzutak kezelésének szabalyozasarodl
52616 6/1998 (llI. 11.) KHVM rendelet el6irja, hogy mely
adatokrol kell a kdzut keze-
I6jének vagy az altala meg-
bizott szervezetnek nyilvan-
tartast vezetnie. Ezek kézt
szerepelnek az ,Ingatlan-
nyilvantartasi adatok”.
Az ingatlan-nyilvantartas
egyeduli kbzhiteles forrasai a
féldhivatalok. Sajnos az el-
mult évtizedek alatt sok eset-
ben az ,élet” elszakadt a nyil-
vantartastol, azaz az ingatlan
tényleges hasznaldi vagy
Uzemeltetdi nem azonosak a
féldhivatalokban bejegyzet-
tekkel. Ennek legegyszer(ibb
példai a kbzutkezel tarsasa-
gok névvaltozasabdl eredd
hibak (Kht., KIG, KPM, ...).
Ezért az elmult években a
kbézutkezeld tarsasagok a
féldhivatali nyilvantartdsok
segitségével elkezdték a ke-
zeléslkben 1évé haldzat in-
gatlan adatainak a rendbeté-
telét. JO példa az elirasok valtozatossagara a Pest Me-
gyei Kht., ahol a kezelésUk ala tartozé uthaldzat 25 féle!
maédon volt bejegyezve a féldhivatali nyilvantartasba. Az
igy elkészlilt adatbazisban az ut alatti és melletti ingatla-
nokat a kezd6 és a vég km szelvényen keresztil mar
Osszekapcsoltak a hozzajuk tartozé Utszakasszal.

A nemzeti és az uniés adatszolgaltatasi igények az
el6bbi adatbazis lehetdségeinél joval tdbbet kivannak
meg. Ahhoz sziikség van naturélis és vagyonértéke-
Iési célu teljes kord leltarra, tovabba az ellenbrzést és
nem utolsosorban a felhasznalast, a karbantartast
segitd térinformatikai hattérre. Ezt egy énalldan is Gize-
meltethetd, de az OKA2000-hez kapcsolddo és azzal
egyltt a digitalizalt féldhivatali adatokat kezelni tudd
rendszer képes kielégiteni. Ez az Orszagos Kozuti
Adatbank Ingatlan-nyilvantartas alrendszere.

Szabad
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' Okl. épitémérmadk, adatbanki fSosztalyvezets, AKMI Kht.
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2. A lekérdezések felépitése

A rendszer sz(irési funkcidinak feladata egy olyan féld-
részlet azonosito lista 6sszeadllitasa, amely megfelel a
feltételeknek. A lista tovabb kombinalhaté mas lekér-
dezésekkel, igy tetszélegesen dsszetett, térkép, vala-
mint adatbazis alapjan levalogatott helyrajzi megjeld-
lések hozhatdk Iétre. A végeredményként kapott lista
az alapja az adatmegjelenitésnek, illetve az adatkar-
bantartasnak. A helyrajzi szam lista elvi vazlatat az
1. dbra mutatja.

\ Lekérdezések eredményei Adatmegjelenités

Térképrél

Adatbazis alapjan

1. Foldrészlet lista Térképi abrazolas

2. Foldrészlet lista
Téblazatos adatok
1. lekérdezés

2. lekérdezés Adatlap

x. Foldrészlet lista

x. lekérdezés

A rendszer lekérdezési funkcidi haromféle lehet6-
séget adnak:

* adatbazis lekérdezés alapjan egyszer(i szlrések,

* adatbazis lekérdezés alapjan 6sszetett szlirések,

» térkép alapjan megvaldsitott térbeli szlirések.

A kilénbdz8 mbédokon elkészitett lekérdezések egy-
mastdl fliggetlendl tarolt eredménylistakat adnak. Meg-
jelenitésik kuldn tablazatokban lehetséges, s mind-
egyik egy-egy valtégombot kap a programablakon. A
foldrészlet lista tablazatszer(ien tartalmazza az egyes
foldrészletek azonositd adatait. Ezek: telepllés, fek-
vés, helyrajzi szam, az osztas szama.

Az egyes foldrészlet listak egymassal kombinalha-
tok (6sszeadhatok, kivonhatok egymasbal), igy adott
esetben tetszblegesen Osszetett lekérdezések is el6-
allithatok. A levalogatott foldrészlet lista alapjan lat-
hatdk a tovabbi adatok, adatlapok, térképi megjele-
nitések.
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3. A térkép feladatai

A térkép feladata, hogy lehetévé tegye az adatok vi-
zualis megjelenitését, valamint az elemzések és adat-
kivalasztasok soran hatékony segitséget nyujtson a
felhasznaldnak. Az alaptérkép esetén a rendszer az
ESRI Shapefile standard formatumot fogadja be, és
barmilyen, ebben a formatumban 1évé alapanyag meg-
jelenitésére képes. Ehhez a standard szimbdlumokat
és eszkdzdket ajanlja fel a rendszer (2. dbra).

A térkép adatbézis kapcsolatot tekintve az adatke-
zelés jellegébdl adéddan a térképen két specialis ré-
teget kell kezelni. Egyrészt a foldtertleteket tartalma-
z6 poligon tipusu réteget, masrészt az uthaldézatot le-
ir6 vonalas réteget (K6zut50 vagy GPS utfelmérés
nyomvonal). Ezeken a specidlis rétegeken jelennek
meg az adatbazis adatok, a lekérdezések definidlasa.
A rendszer mind vonalas (poliline), mind terdlet (poligon)
felépitési térkép befogadasara fel van készitve. Ezzel
tehat megoldottak mind a kdzuthalézat, mind a féldte-
riletek térképi megjelenitését. A térkép a rendszer
egyéb feladataihoz is segitséget nyujt. llyen feladat a
helymegjelélés munkafolyamataindl a térképrél vald
valasztas, a kijeldlés eszkbzeinek a biztositasa.

Az el6z6ekben definialt elképzelés szerint a térkép

a térképi adatok megjelenitésének feladatat énalléan,
teljes egészében ellatja. Lehetséges azonban az adat-
megjelenitd modulban beéllitott, illetve eredményul
kapott adatok térképi megjelenitése, visszajelzése is.
Az adatmegjelenitéskor kapott eredményeket (pl. le-
kérdezett féldrészletek vagy Utszakaszok) a térképen
is meg lehet mutatni (3. dbra).

4. Az adatmegjelenitések felépitése

A rendszerben kétféle, tdblazatos vagy adatlapos
adatmegjelenités lehetséges. Mindkét formaban meg-
tekinthet6k a levalogatott féldrészletek adatai, de cél-
juk eltéré.

Tablazatos adatmegjelenités esetén a tablazat adat-
mezdi szabadon sszeallithatdk, egymastdl fliggetlen
adatmez6k tablazatszerd megjelenitésére van lehe-
t6éség. Atablazat adatai meghatarozott szabalyok sze-
rint csoportosithatok, beallithatok, valamint az adatok
kllénb6z8 adatkezelési formatumokban (pl. Excel, dbf)
mentheték. A tablazaton nemcsak egyszerlien az ada-
tok jelennek meg, hanem extra kezel6 funkciokkal is
fel van ruhazva. Kezelése egyszer(i és rendkival ru-
galmas, az adatbazis lekérdezések megjelenitése az
adott feladattdl elvart kialakitdshoz igazithato.

Az adatlapos adatmegjelenités ezzel szemben min-
dig kivalasztott ingatlan adataira vonatkozik (4. dbra).
A levalogatott foldrészletekhez elére meghatarozott for-
matumu és mezétartalmu adatlap jelenithetd meg,
amelyen valtoztatni nem lehet. Ez a forma kozvetle-
nil nyomtathato, illetve egyéb dokumentum formatu-
mokba menthetd. Természetesen lehetéség van arra
is, hogy a felhasznal6 az adatlapok kézt kézvetlendl
navigaljon, azaz a nyilvantartas szerinti kbvetkez§ in-
gatlan adatait egy kattintassal megjelenithesse.

5. Adatkarbantartas

Az adatkarbantartas modul az adatok médositasat és
Uj adatok felvételét teszi lehetévé. Az attekinthetéség
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ival tudnak dolgozni. Ez
azonban nem zarja ki azt,
hogy a tébbi ingatlan ada-
tat pl. tablazatos adat-
megjelenitéssel a hattér-
ben megjelenitsék.
Adatkarbantartas szem-
pontjabol harom adatti-

pust kezel a rendszer. Az
elsd korbe tarozo adatfé-
leségek a kotelezd ada-

tok. A kotelez6 adatok a

rendszer m(ikbdéséhez

szikséges adatféleségek
vagy olyan adatmezék,
amelyek nyilvantartasa

minden esetben kotelezd

T i s ook, et

(pl. jogszabalyi kotele-
zettség). A masodik koér-
be tartoz6 adatféleségek
az opcionalis adatok. Ezek nélkll a rendszer teljes
koértGien mikodik, azonban az egyes specidlis felada-
tok elvégzését megkdnnyithetik (pl. a féldhivatali nyil-
vantartas adatai). A harmadik kérbe a szamitott ada-
tok tartoznak. Ezeket az adatokat a felhasznaldk nem
moédosithatjak kézvetlenil. Az adatértéket a rendszer
mas adatokbdl szamitja ki meghatarozott definiciok
alapjan (pl. a féldterilet teljes nagysaga, a médositas
ideje).

A rendszer szempontjabdl meghatarozé az adatok
aktualitasa. Ez indokolja, hogy a nyilvantartasban sze-
repel minden ingatlan mellett a hozza tartozé adatok
utolsé modositasanak az ideje. Ez az informacio tajé-
koztatja a felhasznalot arrdl, hogy az adatok frissitése
szlkséges-e.

Az ingatlan-nyilvantartas alrendszerben nincs méd
a térképi adatok nyilvantartasara, de ez nemis cél. A
kézutak vonalrajzat tartalmazé réteg karbantartasat az
OKA2000-ben végzik. A foldrészleteket tartalmazé tér-
képi réteg karbantartasa a féldhivatali nyilvantartas
feladata. A rendszer tehat ezekre az adatokra nem a
karbantartast, hanem a kuils6 forrasbdl érkez6 adatok
fogadasat biztositja.

6. Adatkapcsolat

Az adatkapcsolat modul feladata a mas rendszerekidl
atvett adatok fogadasa, illetve a nyilvantartott adatok
atadasa mas rendszereknek. Az ingatlan-nyilvantar-
tas alrendszernek elsésorban az OKA2000 rendszer-
nek kell adatokat szolgaltatnia, illetve onnan adatokat
fogadnia. Erre a célra az OKA2000-ben definialt inter-

fész fajlokat hasznalja az alrendszer, a tébbi kllsé al-
rendszerrel analég médon.

Az ingatlan-nyilvantartasnak adatokat kell fogadnia
a féldhivatali nyilvantartasoktdl is. Nem csupan leiré
adatokat kap (tulajdoni lapok), hanem a frissitett tér-
képszelvények atadasara is sziikség van. Ezeket az
adatokat atadhatjak papiron vagy digitalisan. A leiré
adatokat az ingatlanok tulajdoni lapja tartalmazza.
Amennyiben a rendszer jogosultsagot kap a féldhiva-
tal adatbazisanak on-line elérésére, akkor az adatok
rendszerbe juttatdsa nagyon leegyszerlisddhet.
Amennyiben a tulajdoni lapokat papiron kapja meg a
felhasznald, akkor az ott szerepld adatokat kézzel kell
a rendszerbe felvennie.

A térképmasolatok esetében is hasonld a helyzet.
A papirtérképek esetében a felhasznalo feladata a di-
gitalis — vektoros — térképi adatallomany elballitasa.
Amennyiben a térképszelvény digitalis formaban be-
szerezhetd, a felhasznalénak csak az integralési fo-
lyamat ellenérzése a feladata.

7. Osszefoglalas

A korszeri vagyongazdalkodas elengedhetetlen része
az ut és foldterlletének minél pontosabb nyilvantarta-
sa. Ehhez nyujt eszkdzt az Orszagos Kozuti Adatbank
Ingatlan-nyilvantartasi alrendszere (5. dbra), mellyel
a foldhivatali adatokat a térképi koordinatak (topolé-
gia) alapjan 6sszekapcsolva lehet kezelni az
OKA2000-ben tarolt valamennyi adattal. A program
1.0-s verzidja 2003 végén elkészilt, az adatfeltdltésre
kiirt palyazat pedig varhatdan a nyar elején zarul le.
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Szaboné Kamaras Csilla’

1. Bevezetés

K&zlekedésbiztonsagi, baleset-megel6zési elemzések-
re szinte minden utépitési, kézlekedési beavatkozas
tervezésekor szllkség van, hiszen a balesetek meg-
el6zésére torekedve kell az épités, atépités, beavat-
kozas helyszinérdl, tipusarol, modjardl donteni. A for-
galombiztonsaggal foglalkozé szakemberek egyértel-
mU térekvése az, hogy a pénzforrasok (és ez killéno-
sen igaz a jelenlegi sz(ikds helyzetre) elosztasakor
els6bbséget kaphassanak azok a beruhazasok, ame-
lyek célzottan baleseteket szlintetnek, illetve el6znek
meg, azokhoz képest, amelyek csak a forgalmi kapa-
citadsokat novelik, torlodasokat oldanak fel, vagy ame-
lyek a burkolat egyenetlenségeit, hibait javitjak.

Az optimalis beavatkozasok meghatarozasahoz, a
veszélyes helyszinek megismeréséhez a balesetek ada-
tainak rogzitése, értékelése és elemzése szikséges.

2. Az adatok régzitése

A baleseti elemzések feltétele az, hogy megbizhaté
és kelléen részletes adatok alljanak rendelkezésre.
Egy személysérlléses baleset helyszinelésekor a
renddrség kitolti a Kézponti Statisztikai Hivatalban ki-
adott, orszagosan egyseéges ,Kozuti kézlekedési bal-
eset statisztikai adatfelvételi lap”™-ot. Ezen rogzitik a
baleset legfontosabb adatait. A statisztikai lap harom
f6 részbdl all.

Az elsé részben a baleset adatai szerepelnek:

e abaleset ideje,

* abaleset helye (orszagos kdzuthaldzaton utszam
és szelvényszam meghatarozasaval, Snkormany-
zati uton megye és varos, kdzség és utca, haz-
szam megjeldlésével),

* a baleset helyszinének az adatai (az Utszakasz
vagy csomopont jellemzé adatai: lakott, nem la-
kott, ivviszonyok, az Utkeresztez6dés jellemzéi,
a keresztmetszeti kialakitas, forgalomszabalyo-
zas, a forgalomiranyitas maodja, lejtviszonyok, az
utburkolat jellemzéi),

¢ kornyezeti viszonyok (id&jarasi és latasi viszonyok),

* a baleset természete és tipusa,

¢ abalesetet okoz6 személy alkoholos, kabitdsze-
res befolyasoltsaga,

* a balesetet okozd személy vezet6i engedélye,
vezetbi gyakorlata,

* abalesetet el6idézd okok (els6dleges és masod-

lagos ok jel6lhet6 meg),
a baleset kimenetele (48 6ra és 30 nap mulva),
a meghaltak, illetve a sériltek szama.

" Okl. épitémérndk; forgalomtechnikai mérnodk, UKIG;
PhD-hallgaté, BME Ut- és Vasutépitési Tanszék

A masodik részben a balesetben résztvevék adatai
jelennek meg:
* a résztvevlk szerepe a forgalomban (vezetd,
utas, gyalogos stb.),
* ajarmi adatai,
¢ arésztvevok adatai,
* arésztvev6k mozgasa, haladasi iranya, helyzete.

A harmadik részben a sérllt személyek adatait régzitik:

* abalesetben betdltétt szerepe (0kozo, résztvevd),

e Kkora, neme, allampolgarsaga,

* a forgalomban bet6ltétt szerepe (jarmivezetd,
utas, gyalogos), tartézkodasi helye,

* abiztonsagi eszkdzdk hasznalata (biztonsagi 6v,
bukodsisak, légzsak, biztonsagi gyermekilés),

* a sérllés kimenetele és a kdrhazi ellatas szik-
ségessége.

Természetesen csak azokat az adatokat veszik fel,
amelyek nyilvanos ismerete személyiségi jogokat
nem sért.

3. Az adatok ellenérzése, javitasa

A teruletileg illetékes rendérkapitanysagok tiznaponta
(dekadonként) tovabbitjak az &sszegylilt statisztikai
lapokat a megyei rend6rségekre. A megyei kdzutke-
zel6 tarsasagok forgalomszabalyozasi osztalyanak
szakemberei a helyazonositas, a kdzuti adatok helyes-
ségét a szamitdgépes adatrdgzités elétt ellendrzik, és
hiba esetén a rendérség egyetértésével kijavitjak.

4. Szamitoégépes adatrogzités

A baleseti statisztikai adatlapok adatait a KSH szami-
tégépen rogziti, és az AKMI Kht. szerzédés szerint
havonta elektronikus formaban megkapja azokat. 2004
januarjatdl az UKIG Forgalomszabdlyozasi osztalya
konvertalja az adatokat (ez azt jelenti, hogy a szami-
tégépes feldolgozé programnak megfelelé formaban
atalakitja), és a megyei kézutkezel§ tarsasagoknak
tovabbitja.

5. A baleseti adatok értékelése és
hasznositasa

A baleseti adatokat a Biztonsagkutaté Mérnoki Iroda-
ban (vezetbje dr. Janké Domokos) készitett WIN-BAL
baleseti adatkezel6 programmal dolgozzak fel. Ezzel
minden olyan adatra ra lehet kérdezni, amely a sta-
tisztikai adatlapon szerepel, illetve ezekbdl szarmaz-
tatott, szamitott érték (példaul baleset tipus csoport).
A megyei allami kézutkezeld tarsasagok a kezelésiik-
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jellemzdket. Ezek alapjan

»-akcioszerlien” eredmé-

nyesen avatkozhatnak be

a koézuthalézaton (csak egy példat emlitve: az el6zé-
ses balesetek szamanak névekedése esetén megvizs-
galhatjak a kezeléslikben Iév§ uthalézaton a zarévo-
nalak, az el6zni tilos jelz6tablak alkalmazasat), javit-
va ezzel a kdzlekedésbiztonsagot.

Masodik I1épésként a balesethalmozddasi helyeket
(a baleseti gocokat) azonositjak. A gécok meghataro-
zasa utan igen alapos elemzd munkara van sziikség,
hiszen a balesetek kézoétt olyan azonossagot kell ta-
lalni, amelyre eredményes beavatkozas végezhetd.
Példaul ha azonos tipusu csoméponti balesetek tor-
téntek, a csomopont, az els6bbségi viszonyok észle-
Iésén kell javitani. Amennyiben a balesetek a géche-
lyeken éjszaka, s6tétben torténtek, akkor az éjszakai
lathatosagot kell javitani. Ha a balesetek a burkolat
nem megfelel§ érdességére vezethetbek vissza (a
balesetek természete a megcsuszas), akkor meg kell
vizsgalni a burkolat allapotat, érdességét.

A beavatkozasok lehetnek egészen kis kéltségliek
is, hiszen eredményesen javithaté a baleseti helyzet
a lathatosagot akadalyoz6 lombok eltavolitasaval vagy
a kopott tablak, burkolati jelek felujitasaval is. A na-
gyobb kéltségigényl beavatkozdsokat pedig szere-
peltetik a tarsasagok az éves miiszaki terveikben (ilye-
nek lehetnek példaul kérforgalmu csomépontok épi-
tése, jelz6lampas szabalyozas bevezetése, atkelésen
forgalomcsillapitas kiépitése stb.).

A megyei kozutkezelbk nagyon sokat tehetnek a
kézlekedésbiztonsagért a helyi rendérséggel és a saj-
téval vald egylttmiikbdéssel is. A balesetmegel6z6
tevékenységek fontossagara kivanja a tarsasagok fi-
gyelmét fokozottan felhivni az az intézkedés is, amely-
ben a tarsasagok igazgatéinak prémium-kifizetési fel-
tételei ko6zo6tt szerepel a megyei balesetmegel6zé
munka eredményessége.

A megyei gyakorlathoz hasonldan vizsgalatokat vé-
gez az UKIG Forgalomszabalyozasi osztalya is. Egy
példat emlitve: 2000-ben (akkor még AKMI Kht. For-
galomszabalyozasi osztalya) egy programot inditott
gyalogos kdzépszigetek épitésére. Az volt a cél, hogy
az olyan orszagos kozutak gyalogos atkel6helyein,
ahol a gyalogosok négy vagy tébb forgalmi savot kel-
lett keresztezzenek jelz6lampa vagy kézépsziget vé-
delme nélkll, megelézzék a baleseteket.

Orszagosan is készil vizsgalat minden évben a
veszélyes helyekre, csomodpontokra. Fontosnak tart-
juk, hogy az orszagos géckutatas eredményeként el-
készitett veszélyességi rangsorban szerepld legveszé-
lyesebb helyszineken végezzenek a kdzlekedésbiz-
tonsagot javitd, balesetmegel6z6 beavatkozasokat.

A WIN-BAL adataibdl a legfontosabbak az
OKA2000-ben is megtalalhatok, ez elézetes adatként
segitséget adhat a déntéshozoknak (1. abra).

6. Utdlagos értékelés, az eredményesség
vizsgalata

Az intézkedés vagy atépités utan meghatarozott id6-
vel (altalaban harom év) szlikséges Ujra megvizsgal-
ni, értékelni a balesetek alakulasat és sziikség ese-
tén modositani kell a korabbi beavatkozast.

Azt, hogy az itt vazolt baleset-megel6zési munka
mennyire id6szer( és jelent8s, igazoljak az Eurdpai
Uni¢ célkitlizései is, hiszen az eurépai kdzlekedéspo-
litikdban 2010-ig elérendd célként szerepel a kdzuti
kdzlekedési balesetben meghaltak szamanak a felé-
re csOkkentése. A hazai kézlekedésbiztonsag javita-
sahoz a kézlekedéssel foglalkozé szakemberek el6tt
még nagyon sok feladat all.
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Mandeville Rudolf!

Az egész vilagban csendes valtozas folyik: az adatok
vilaga leszlink. Korabban az érdekl6dés kdzéppontja-
ban a szamitastechnika eszkézei alltak. Adataink is
voltak, de azok masodlagos szerepet kaptak, illetve
csak az adott témakdr felhasznaldja tudott réluk vala-
mit. Az egyes rendszerek énalldéan mikodtek, két rend-
szer kdzott a szamitégépes adatkapcsolat vagy nem
létezett, vagy képzett személyzet el6ére definialt méd-
szerrel vitt at adatokat egyik rendszerbdl a masikba.

A kbvetkez6 id6kben ezek a sejtszerl adattémegek
megtanulnak szervezetként miikdédni. A kilénb6z6 al-
kalmazasok fejlesztési feladata az 6sszekapcsolasok
kialakitasa lesz, ami a mar meglevé adatok bizonyos
foku rendszerezése utan varhaté. A kilénb6zé rend-
szerek lényegében hasonld problémak megoldasara
szlilettek, igy kapcsolddasuk sem okoz majd problé-
mat, pl. az egy tarsasag alkalmazottjainak adatait taro-
|6 munkaugyi adatbazis egy telefonkényv alapja lehet.

A kdzutas rendszerek tdbbségének az alapjat az Or-
szagos Kdzuti Adatbank (OKA) fogja adni. Ez az adat-
bazis jelenleg is teljesen egységesen tud azonositani
mindent, ami az Ut fizikai része. Alényeg azonban nem
ennek az adatbazisnak a tartalma, hanem az, hogy
orszagosan egységes helyazonositast valdsit meg, igy
egyértelmiien meghatarozhaté az uthalézaton egy
adott pont, szakasz, altalanosabb lekérdezések ese-
tén egy megye Osszes utja stb.

A kapcsolodo rendszerek kdzil néhany:

¢ az OKA Hid alrendszere, ami a hidak adatait tar-
talmazza,

* az utak mentén elhelyezett méréallomasok ids-
jarasi adataibol allé UTMET, illetve a forgalmi ada-
tokat gy(ijt6 Utforg adatbazis,

* az Utinform részére a forgalommal kapcsolatos
eseményekrdl informaciét adé JELENT rendszer,

* atulméretes, illetve tulsulyos jarm(ivek utvonala-
nak a meghatarozasahoz sziikséges adatokat, il-
letve a kiadott utvonalengedélyeket tartalmazo
ODOSZ rendszer.

De mit eredményezhet ezek dsszekapcsolasa? A
valés vilag kérdéseire a valésaghoz kdzelebb allé va-
laszokat. Példaul olyan utvonalajanlé programot, amely
figyelembe veszi az ut fizikai lehetGségeit és a friss
forgalmi helyzetet; olyan visszajelzést ad az OKA Hid
alrendszer adatgazdainak, hogy az adott hidon milyen
tulsulyos szerelvények jarnak; Uj ut atadasakor az
ODOSZ program adatbazisa kell§ idében bévl stb.

Az 6sszekapcsolas elvileg két modszerrel valosit-
haté meg. Az els§ mdodszer valamennyi rendszernek
meghatarozza a koételezé azonositas mddszerét, és

' Rendszergazda, informatikai osztalyvezets, AKMI Kht.

ezutan az adatokat az alkalmazas tovabbra is elszi-
getelten tarolja és hasznalja, de egy kapcsold prog-
ram ezekbdl az adatokbdl kézds adatbazist épit, illet-
ve a tébbi rendszerbdl a valtozasokat atadja a sziget
adatbazisnak. A masodik médszer az, hogy minden
alkalmazas ugyanazt az adatbazist hasznalja.

Lathatd, hogy mindkét esetben kissé at kell irni az
eredeti alkalmazasokat, de az is, hogy az els6é megol-
das kevesebb munkaval jar, s6t a szamitastechnika
vilaga is erre halad. Az ilyen kéz6s azonositékon ala-
pulé rendszereket cimtar rendszereknek hivjak, és az
egységes adatatvitel tamogatasara fejlédik manapsag
az XML technoldgia, ami gyakorlatilag énleiré adato-
kat jelent.

Talan segit a megértésben egy példa: egy utra ide-
iglenes korlatozast vezetnek be, ezt az informaciot a
JELENT rendszer tarolja. Az adott ut valamilyen para-
métere megvaltozik a JELENT adatbazisaban, ezt a
valtozast egy kdztes program (a szaknyelv brokernek
hivja ezeket a programokat) berakja a cimtarba, majd
a tébbi alrendszernek irt kbztes programok a valto-
zast érzékelve feldolgozzak azt. Lesz olyan alrendszer,
amelyre nem lesz hatassal a valtozas (pl. a Hid al-
rendszer), és lesz olyan, amely hasznositja az infor-
maciot (pl. az utvonal-engedélyezés).

Mit kell tenni az ilyen dinamikus adatbank Iétreho-
zasahoz?

* Ki kell alakitani egy azonosité rendszert, amely
mindenféle informaciot egységesen tarol.

e Létre kell hozni a kdzponti adattarat (dinamikus
adatbank).

* Minden programrendszer és a kdzponti adattar
Osszekapcsolasahoz létre kell hozni program-
rendszerenként egy kdztes programot.

A megoldas kulcs elemei a kéztes programok. Ezek
ismerik a kézponti adattar és az adott rendszer lehe-
téségeit. Amennyiben egy adott rendszer valtozik, csak
a sajat programrendszeréhez tartozé kdztes program
szorul véltoztatasra. A megoldas soran ugyanakkor a
kdézponti (dinamikus) adattar elemzése adatbanyasz
modszerekkel (ezek a mdédszerek nagy tdmeg adat-
bdl matematikai és statisztikai médszerekkel addig fel
nem tart 6sszefuggéseket keresnek) pedig varatlan,
akar a kézutak lzemeltetését, tervezését befolyasold
eredményeket is hozhat.

Végul térjunk vissza az adatok megvaltozott szere-
pére. Talan elcsépelt megallapitds, hogy az adat pénz,
de a feldolgozott adat az igazi érték. Egy olyan adat-
bazis, ami az itt emlitett rendszerek integralt tudasat
tartalmazza, felbecsiilhetetlen érték, létrehozasa pe-
dig létszlikséglet. A megvaldsitas lehet mas mddsze-
ren alapuld, de a Iényeg mégis az: az adatok vilaga
kdvetkezik.



Az onkormanyzati utak adatbankja

Zupan Tibor' — Mokri Livia2

1. El6zmények

Az 6nkormanyzati utak nemzetgazdasagi brutto érté-
ke becslés alapjan 1000-1200 milliard Ft-ra teheté. Ez
az Oriasi 6sszeg mar 6nmagaban is indokolja a kiemelt
figyelmet, a vagyonelemekkel valé hatékony gazdal-
kodast, azonban a helyi kézutak tekintetében ennél
Iényegesen tébb szempontot kell figyelembe venni. A
telepllések uthalézata alapvetéen befolyasolja az ott
lakdk életmindségét, kdzvetlenll hat a vallalkozasok
letelepedési hajlandésagara. Ez utobbi természetesen
Osszefliggésben van a helyi munkalehet6ségek ala-
kuldsaval és egyebek kdzétt az dnkormanyzat ipar-
(izési ado bevételének nagysagaval.

A jo allapotu uthalézaton vald kdzlekedéshez ké-
pest a rossz burkolat kézel husz szazalékos jarmu-
Uzemeltetési koltség és eljutasi idénévekedést okoz.
A telepllések belterileti utjai tekintetében ezek az
Osszefuggések tobbé-kevésbé kézenfekvdk, azonban
a killteruleti utak esetén mar kevésbé. Példaul a helyi
mezégazdasagi feladatok hatékonyabb ellatasahoz
szlkség lenne a kulteruleti helyi kézutak jobb kezelé-
sére, ami egyfajta kdzvetett mez6gazdasagi tdmoga-
tasként is felfoghatd, hiszen a termelés tekintetében
koltségcsodkkentd hatasa van.

Ezenkivll a kulterUleti helyi kézutaknak jelentdsé-
ge lehet a helyi ipari tevékenység, az ipari parkok
megkozelitése, a turisztika és egyéb szabadidds le-
het6ségek kihasznalasa szempontjabdl is. Mindezek
kilbndsen fontosak a hatranyosabb helyzet( térségek
népesség megtartd képessége szempontjabdl. Ezek-
kel a teljesség igénye nélkil felvetett gondolatokkal a
hatékony utgazdalkodas szlikségességét kivantuk
tdbb szempontbdl megvilagitani.

Mi kell ahhoz, hogy hatékonyan lehessen gazdal-
kodni? Elképzelések, tervek, szakértelem, pénz stb.
Igen, ezt természetesen mindenki tudja, de kell még
valami, raadasul mindezeket megel6zéen. Ez pedig
egy jo utnyilvantartas. Nélkule elképzelhetetlen a meg-
alapozott és hatékony utgazdalkodas.

A telepiilések utallomanyanak nyilvantartasa a rend-
szervaltoztatas el6tt Iényegében megvolt a TUTORG
Tanécsi Utligyi Adatbankban. Az énkorméanyzati rend-
szer bevezetése utan az egyes 6nkormanyzati szin-
tek kdzotti feladat- és hataskdr elosztas, tovabba a
mikddési keretek lényegesen megvaltoztak. Az ezt
kdvetd években a helyi dnkormanyzatok jelentds ré-
szénél fokozatosan elmaradt a nyilvantartas aktuali-
zélasa, az adatok egy része feledésbe merdilt.

Azonban nemcsak az utak tekintetében, hanem az
6nkormanyzatok egyéb ingatlan vagyonaval is prob-
Iémak voltak a nyilvantartassal. Ennek orvoslasara tett

! Osztalyvezets, AKMI Kht.
2 Adatbanki mérnok, AKMI Kht.

kisérletet az 6nkormanyzatok tulajdonaban Iévé ingat-
lanvagyon nyilvantartasi és adatszolgaltatasi rendjé-
rél sz616 147/1992. (XI. 6.) kormanyrendelet. Eszerint
az 6nkormanyzat tulajdonaban Iévé ingatlanvagyon-
rél ingatlanvagyon katasztert kell felfektetni és folya-
matosan vezetni. A kataszternek elkildnitetten kell tar-
talmaznia — térzsvagyon és egyéb vagyon szerinti
bontasban — az ingatlanra vonatkozé fébb adatokat,
tovabba, ha rendelkezésre all, az ingatlan szamviteli
nyilvantartas szerinti brutt6 értékét, értékbecslés ese-
tén a becsult értékét.

A katasztert a rendelet 1993. januar 1-jei hatalybalé-
pése utan dnkormanyzati tulajdonba keruld ingatlanrdl
a tulajdon megszerzésével egyidejlileg, az ezt megel6-
z6en az dnkormanyzat tulajdonaba adott ingatlanrdl a
megyei jogu varosnak, a févarosnak és kerlleti énkor-
manyzatnak 1994. junius 30-ig, a tdébbi énkormanyzat-
nak 1993. december 31-ig kellett elkészitenie.

A kozlekedésért felel6s minisztérium is érzékelte a
helyi kbzutakra vonatkoz6 megalapozott, és a sajatos
alagazati szempontoknak megfelel§ nyilvantartas hi-
anyanak hatranyos kévetkezményeit, és az allami ter-
vezéshez szikséges adatok biztositasa érdekében
1996-ban adatgydjtést rendelt el az 1995. december
31-i allapotra vonatkozéan. Az sikeres adatgydijtéssel
orszagos szinten atfogoé kép alakult ki az dnkormany-
zatok tulajdonaban, kezelésében talalhato kézutak al-
lomanyarol.

A késébbiekben egyre er6s6détt a gyakoribb adat-
gy(jtésre vonatkozd szakmai igény, hiszen egyrész-
rél sziikséges, hogy az allam ismerje az énkormany-
zatok utligyi feladatainak nagysagat és azok forras-
igényét, masrészrél pedig az dnkormanyzatok — mint
a helyi kdzutak tulajdonosai, kezelbi — csak az adatok
birtokdban képesek a feladat megfelel§ ellatasara és
az érdekérvényesitésre.

Ehhez tarsult az eurdpai integracios folyamatbol ado-
do jogharmonizacio (,A tanacs 1970. junius 4-i 1108/
70/EGK rendelete a vasuti, kdzuti és belvizi kdzleke-
déssel kapcsolatos infrastrukturalis kiadasokra vonat-
koz6 elszamolasi rend bevezetésérdl” és ,A bizottsag
1970. december 18-i 2598/70/EGK rendelete az 1970.
junius 4-i 1108/70/EGK tanacsi rendelet I. mellékleté-
ben talalhaté szamlaforma egyes rovataiban feltiinte-
tendd tételek meghatarozasarél” c. EU-jogszabalyok
alkalmazasa ), amely évenkénti adatgydiijtést igényelt.

Ezek a folyamatok vezettek oda, hogy a kozleke-
dési tarca 1999-ben bevezette az Uj dnkormanyzati
utugyi adatbank létrehozasanak programijat.

2. A jelenlegi helyzet

A kdzutakrol kételez6en vezetendd nyilvantartas tar-
talmardl a kézuti kdzlekedésrél szolé 1988. évi l. tér-
vény 34.§ (3) bekezdése rendelkezik, mely szerint ,A
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kdzutat, annak m(iszaki, minéségi, forgalmi, baleseti
adatait, valamint a forgalmi rendjét meghatarozé jel-
zéseket, tovabba a kdzut Gzemeltetésére, fenntarta-
sara és fejlesztésére forditott kdltségeket a kezelének
nyilvan kell tartania”. Ez a szabaly ebben a formaja-
ban 2001. januar 1-t6l hatalyos, és az ezt eredményez6
modositas a nyilvantartassal kapcsolatos jogharmo-
nizacios feladatoknak tett eleget.

Az idézett elbiras a helyi kézutak tekintetében is
kotelezé. A helyi kdzutak tulajdonosai, kezeldi a helyi
6nkormanyzatok, ahol ezek a feladatok megoszlanak
a képviseld-testilet, a jegyz6 és a polgarmester ko-
z6tt. Anyilvantartas vezetése az 1991. évi XX. térvény
alapjan a jegyz6k utligyi igazgatasi jellegd feladata.

Az énkormanyzati utnyilvantartashoz a helyi kbzut-
kezel6k altal nyilvantartott adatok feldolgozasa és
Osszesitése szllkséges. Az adatok begyljtését az Or-
szagos statisztikai adatgy(ijtési programrol sz6lo, éven-
te aktualizalt kormanyrendeletek teszik lehetévé. A
helyi kézutak tekintetében az 1390-es sorszamu, ,A
helyi kézutak adatai” cim(, és a mindenkori kdzleke-
dési minisztérium hataskérébe utalt adatgydjtés az,
amelynek keretében ezt végzik.

A feladat végrehajtasaval a minisztérium az Allami
Kozuti Mlszaki és Informaciés Kht.-t (AKMI Kht.) biz-
ta meg. Az adatgy(ijtés soran az adatlapokat az on-
kormanyzatoknak kuldik el, azok kitéltik, majd vissza-
klldik. A kdvetkez8 adatokat kérjik be:

— a helyi kbzutak hossza utkategdrianként, kiépi-

tett és kiépitetlen bontasban;

— a kiépitett (burkolt) utak terllete és atlagos szé-
lessége;

— a kiépitett utak burkolatanak hossza és terilete
négy utburkolatfajta szerinti bontdsban utkategé-
rianként;

— a helyi kézutak részét képezé hidak adatai utka-
tegorianként;

— az adott évben a helyi kézutakra forditott kiada-
sok négy koltségkategdriaban.

Az EU igényeinek is megfelel§ adatgydjtésre elb-
sz6r 2002 januarjaban kertilt sor, amikor a 2000. évi
allapotokrol kellett az dnkormanyzatoknak tajékozta-
tast adniuk. Az adatszolgaltatasi kérésnek ekkor az
Odnkormanyzatok 96%-a tett eleget. Az adatok attekin-
tése soran vilagossa valt, hogy azok jelentds része —
megkozelitbleg az dnkormanyzatok 50%-a esetében
— kilénb6z8 hibakkal terheltek. Ezért a valésagot job-
ban megkdzelitd, az allami és énkormanyzati tervez6
munkat eredményesebben segitd informacids rend-
szer létrehozdsa érdekében szliikségessé valt az 6n-
kormanyzatoktél megkapott adatlapok szakmai vizs-
galata és a feltart hibak javitasa az 6nkormanyzatok-
kal valo egyeztetés utan. Ez a munka 2002 végére
elkészilt, igy — bar nem minden 6énkormanyzat végezte
el a javitasokat — az adatok alkalmassa valtak az in-
formacids rendszer feltbltésére.

A 2002. évre vonatkozo adatszolgaltatassal kapcso-
latos munkak — az adatlapok szakmai vizsgélata, a
hibak kijavitasa és az adatok dsszesitése — a kdzel-
multban fejezddtek be. Kedvezben befolyasolta az

O6nkormanyzatok adatszolgaltatasat a 48/2001. (111.27.)
kormanyrendelet, amely elSirta a mar emlitett ingat-
lanvagyon-kataszter felulvizsgdlatat 2003. januar 1-
jéig. A fellilvizsgalat alapjan a legtébb helyen frissitet-
ték is a helyi kdzutakra vonatkozé adatokat.

Az adatbegy(ijtés és feldolgozas soran az egyik leg-
nagyobb probléma a bekiildési hatarid6é elmulasztasa
volt. 2003. februar 28-ig az énkormanyzatoknak alig
tébb mint 40%-a teljesitette a 2002-re vonatkozé adat-
szolgaltatast. J6 hir viszont, hogy november végére —
igaz, hogy rengeteg tébbletmunkaval, az adatlapok uj-
boli kikuldésével és telefonos figyelemfelhivassal — si-
ker(lt teljes koriivé, 100%-0ssa tenni az adatgydijtést.

Tovabbi problémat okoz az, hogy az dnkormanyzat-
oknal az adatlapokat kit6It6 munkatarsak személyé-
ben gyakori a valtozas, a kitolték jelentds része vagy
egyaltalan nem vagy nem elég alaposan olvassa el a
kitOltési utmutatot. Jelenleg a 2003. évre vonatkozo
adatgydijtés van folyamatban, a februar 28-i hataridé-
re az adatlapok 40%-a érkezett meg.

A felllvizsgalt és az dnkormanyzatokkal egyeztetett
maédon javitott adatlapok adatait a TrendCom Kift.-ben
kifejlesztett, majd tovabbfejlesztett ,viAdat” 6nkormany-
zati adatbanki szamitdgépes rendszerben rogzitik tele-
pulésenként. A program az egyes évek adatait elkllo-
nitetten, meghatarozott szakmai szempontok alapjan
kildénbdz6 6sszesitéseket képes késziteni, de alkalmas
tdbb év adatainak az sszehasonlitasara is.

Az orszagos 6sszesités(i dnkormanyzati utnyilvan-
tartas tehat a 2000. és a 2002. évi allapotokra elké-
szllt. Az orszagos 6sszesités eredményei a nyilvan-
tartassal kapcsolatos feladatokat ellaté Allami Kézuti
Miszaki és Informacids Kht. honlapjan (www.akmi.hu)
megtekinthetdk. Példaként bemutatunk egy tablaza-
tot, amely a helyi kdzutak hosszat tartalmazza belte-
rilet-klltertlet bontasban a 2002. 12. 31-i allapotnak
megfeleléen (1. tabldzat).

A 2. tabldzat az énkormanyzati utvagyon elmult
években bekdvetkezd valtozasat mutatja be az énkor-
manyzatok adatszolgaltatasa alapjan.

A legmarkansabb valtozéas a bel- és kilterlleti utak,
ezen belll is a kulterlleti utak 6sszes hosszanak a
jelentés névekedése. Ennek oka déntbéen a kilterlleti
mez8&gazdasagi jellegli utak térvényi eléirason alapu-
|6 6dnkormanyzati tulajdonba keriilése. Ez a folyamat
még nem zarult le, hiszen az ezeket az utakat tartal-
mazé foldrészletekre az dnkormanyzatok tulajdonjo-
ganak a bejegyzése a féldhivataloknal jelenleg is tart.
Kisebb mértékli csékkenést mutat 1995-h6z képest a
beltertleti utak hossza. Ennek legfontosabb oka az,
hogy a 2000. évi adatlapokhoz képest a 2002. évi adat-
lapokon nagyobb sulyt fektettiink az allami kézutak
kiszlrésére az 6nkormanyzatok adatszolgaltatasabdl,
tovabba sikerllt egyes adatszolgaltatdknal az atfedé-
seket kisz(irni.

A kerékparutak, a gyalogutak és a jardak hossza-
nak, valamint a hidak szamanak a valtozasa termé-
szetesen nem a bontasok és épitések ilyen mérték(
valtozasat jelenti, ,csupan” a nyilvantartdsok és az
adatszolgaltatas pontossagara, alapossagara és ezek
ingadozasara utal.



A helyi kézutak hossza (km) belterulet, kilterilet bontasban, 2002. 12. 31. allapot

1. tablazat

Megye Belteriileti utak Kiilterileti utak _ MIND Kerékparutak Gyalogutak
6sszesen Osszesen OSSZESEN és jardak
Baranya 2291,9 6 282,6 8574,5 40,6 1 963,3
Bacs-Kiskun 2 936,6 9573,3 12 509,9 136,9 3677,8
Békés 26491 3764,7 6413,8 165,3 3493,5
Borsod-Abauj-Zemplén 3972,0 5917,2 9 889,2 71,9 2820,3
Csongrad 1889,7 4 447,0 6 336,6 91,6 2782,0
Fejér 2409,0 3208,7 5617,6 34,7 1971,9
Gy6r-Moson-Sopron 2119,9 4 480,3 6 600,2 90,2 2267,7
Hajdu-Bihar 2 575,0 4 999,4 7574,4 88,0 3139,3
Heves 1981,6 3278,6 5260,2 45,6 1652,4
Komarom-Esztergom 1474,4 1629,7 31041 32,8 1218,5
No6grad 13442 3397,8 4742,0 10,9 4254,3
Pest 6 739,4 7 563,7 14 303,1 85,7 5331,4
Somogy 2504,9 5234,0 7 738,9 83,3 1 963,6
Szabolcs-Szatmar-Bereg 2 860,0 4 856,2 7716,2 86,1 2419,6
Jasz-Nagykun-Szolnok 2 699,1 37824 6 481,4 52,7 3 006,4
Tolna 1773,8 3828,8 5602,6 21,1 1665,5
Vas 1413,8 4129,9 5543,8 49,8 14955
Veszprém 2371,9 3205,3 5577,2 63,5 1150,7
Zala 1888,3 37672 5655,4 82,7 1294,8
MEGYEK OSSZESEN 47 894,4 87 346,7 135 2411 1333,8 47 563,4
Budapest 4 307,8 269,2 4 577,0 40,4 6 034,3
ORSZAG OSSZESEN 52 202,1 87 615,9 139 818,1 1374,2 53 597,7
2. tablazat
Az dnkormanyzati utvagyon valtozasa az elmult években
1995 2000 2002
Belterileti utak 6sszesen (km) 53735 53 565 52 202 =
Kdlteruleti utak 6sszesen (km) 54 683 75935 87 615 \ﬁ
Bel- és kulterileti utak 6sszesen (km) 109 482 129 500 139 818 (]
Kerékparutak (km) 1500 1282 1374 N~
Gyalogutak és jardak (km) 61 400 56 708 53 597 &
Hidak szama (db) 7187 6 258 5959 g
©
o o ) o ] 3. tablazat "';
Az egyes uthaldzat hossz-kategoriakba esé teleplilések szama Y-T)
Uthal6zat hossza Telepiilések szama (db) és aranya (%) Utak hossza (km) Atlag (km) g
1995 | 2000 | 2002 1995 | 2000 | 2002 1995 2000 2002 | 1995 | 2000 | 2002 .
400 km feletti 13 18 17 0,41 0,57 0,54 | 12070 | 10285 | 10201 | 928 571 600 2
301-400 km kozott 17 18 18 0,54 0,57 0,57 5774 6 079 6142 | 340 338 341 E
201-300 km koz6tt 34 58 65 1,08 1,84 2,05 8093 | 13820| 15658 | 238 | 238 | 241 ﬁ
101-200 km kozott 135 | 190 | 215| 4,29| 6,02| 6,79 | 18295 | 26044 | 29144 | 136 | 137 | 136 2
100 km alatt 2950 (2874 |2853| 93,68 | 91,01 | 90,06 | 65250 | 73272 | 78673 22 25 28 \8
Osszesen 3149 {3158 (3168 | 100,00 (100,00 (100,00 {109 482 | 129 500 |139 818 35 4 44 ‘a
‘O
A 3. tabldazat az egyes uthalézat hossz-kategoéri- megegyezik az 5000 lélekszam alatti telepllések %'
akba esd telepulések szamat jeleniti meg, évenkénti  szamaval. &
bontasban. A levonhato legfontosabb tanulsag az, Erdekességként megvizsgaltuk az egyes telepllés (7,
hogy a telepiilések 90%-anak 100 km-nél révidebb  tipusokra jellemzd — az ut ellatottsagra utald — fajla- ‘d_"’
az uthélé;ata, ami (")ssz_ességében (a_ 2002. éviada- gos (hossz/terlilet) mutatészamokat is. A k(")vgtkezc'ﬁ =
tokat tekintve) a helyi kézutak teljes hosszéanak eredményeket kaptuk (az atlagérték utan zardjelben =g

56%-a, tovabba ez a teleplilés-szam gyakorlatilag a jellemzé intervallumot is kdz6ljik):

k
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kdzségek, beltertlet

kdzségek, kulterllet

— varosok, belterilet

— varosok, kiltertlet

— megyei jogu varosok, belterilet

— megyei jogu varosok, kiltertlet

a kiépitett utak hossza, a belteriilet nagysaga
a kiépitetlen utak hossza, a belterilet nagysaga

a kiépitett utak hossza, a kilterllet nagysaga
a kiépitetlen utak hossza, a kiilterllet nagysaga

a kiépitett utak hossza, a beltertilet nagysaga
a kiépitetlen utak hossza, a belterilet nagysaga

kiépitett utak hossza/kllterilet nagysaga
kiépitetlen utak hossza/kilteriillet nagysaga

a kiépitett utak hossza, a beltertilet nagysaga
a kiépitetlen utak hossza, a belterilet nagysaga

a kiépitett utak hossza, a kulterllet nagysaga
a kiépitetlen utak hossza, a kiilterllet nagysaga

5,00 km/kmz (1,4 —10,00)
4,30 km/km? (0,00—15,00)

0,03 km/km2 (0,00-0,13)
0,40 km/km2 (0,00—1,40)

6,40 km/km2 (3,60—10,00)
3,20 km/km2 (0,60-6,70)

0,04 km/km2 (0,00-0,10)
1,20 km/km2 (0,00—2,40)

6,50 km/km2 (5,50—7,40)
2,30 km/km2 (1,80—2,90)

0,04 km/km2 (0,00—0,07)
0,70 km/km2 (0,30—1,30)

3. Tovabbi elképzelések

Az elkévetkez6 években az egyik legfontosabb feladat
az adatgydijtés folyamatossaga és az adatlapok kitol-
tési szinvonalanak a javitasa. Ehhez:

— részletes kitoltési utmutatét adunk az adatlapokhoz;

— az adatlap javitasaért megkeresett 6nkormany-
zati munkatarsnak részletesen elmagyarazzuk a
kitéltés helyes médjat;

— az adatlapon feltlintetett médon a kitdltést segité
tajékoztatast adunk az Onkormanyzati Utiigyi
M(szaki és Informéciés Szolgéltatas (OMISZ) —
melyet szintén az AKMI Kht. miikédtet — kozre-
mikddésével.

Az adatgy(jtés tartalmanak valtoztatasat belathatd
idén belll nem tervezzik egyrészt azért, mert a be-
kért adatok elegend6 informaciot adnak az allamnak
(és nem lenne helyes az énkormanyzatokat félosle-
gesen terhelni), masrészt azért sem, mert a stabilitas
fontos feltétele az adatok minésége javitasanak. Ez
azonban nem jelenti azt, hogy az énkormanyzatoknak
— sajat feladataik megfelel§ ellatasa érdekében — ne
kellene még mas adatokat is gydjtenitk és folyamato-
san karbantartaniuk sajat utjaikrdl. E tekintetben a helyi
kdézutak kezelésének szakmai szabalyairdl sz6l6 5/
2004. (1.28.) GKM rendelet nyujt pontosabb, részlete-
sebb iranymutatast.

1d6rél id6re felmerdl az elektronikus adatgydijtés meg-
valésitasanak a kérdése. Tapasztalataink szerint az 6n-

kormanyzatok szamitastechnikai lehetségei, adottsa-
gai ma még annyira eltér6k, hogy az attérés nem id6-
szerl. Kétségtelen azonban, hogy ez a j6vé utja.

A masik visszatérd kérdés a térinformatikai tamo-
gatottsagu utgazdalkodasi szoftverek énkormanyzati
alkalmazasa. Jelenleg igen kevés dnkormanyzatnak
van ilyen szoftvere, és ezek tartalma, mikddési mod-
ja eltérd, gyakran egyedi igényeknek felelnek meg. E
tekintetben is fontos Iépés volt a mar emlitett kezelési
szabalyzat kiadasa, mert annak hatasara vélhetéleg
egysegesedni fog az ilyen szoftverek fejlesztése.

Az AKMI Kht.-ban 1év6 6nkormanyzati adatbanknak
nincs térinformatikai tamogatasa, és erre — az el6z6-
ekben leirtak, az énkormanyzatok nagy szama (jelen-
leg 3168) és a jelentds kdltség miatt — a kdzeljdvEben
nem is lehet szamitani. Ezért az AKMI-n belilli szak-
mai midhelymunka soran jelenleg tzemel6 rendszert
Onkorméanyzati kdzuti informéaciés rendszernek (OKIR)
is szoktuk nevezni, megkllénbdztetve az Orszagos
K&zuti Adatbank (OKA) miikddési médjatdl, amely tér-
informatikai megalapozottsagu.

Irodalom
Helyi kézutakl kezel6i el6irasai, zard dokumentacio.
Magyar Utugyi Tarsasag, 2002.

Utkezel6i tarsuldsok mintarendszere a telepiilési 6n-
kormanyzatok szamara. GKM, 2003.



Nemzetkozi szemle

Kezdeti tipusvizsgalatok: a deformacidval

szembeni ellenalloképesség
Die Verformungsbesténdigkeit im Rahmen von
Eignungspriifungen
Hans Schmidt
StralBBe und Autobahn, 2004. januar, p. 30.

A deformacidval szembeni ellenalloképességgel ren-
delkezd aszfaltkeverékek tervezésekor a kezdeti tipus-
vizsgalat soran fokozottan Ggyelni kell a szemcsemé-
ret és a bitumen megfelel6 megvalasztasara. Nagyon
fontos az optimalis 6sszetétel is, kilonds tekintettel a
kévaz szabad hézagtartalmara és a telitettségre. A
kezdeti tipusvizsgalatokra vonatkozé szabalyokrdl el6-
sz6r az FGSV 1998-as ,Merkblatt fir Eignungsprufun-
gen” c. kiadvanya tett emlitést, és a ,,ZTV Asphalt-StB
94" bevezetésével bekerult a nagy terhelésnek kitett
aszfalt kopo- és kotbrétegekre vonatkozé szerz6dé-
sek kiegészité milszaki feltételei k6zé (1998). Az asz-
faltkeverékek deformacidval szembeni ellenalléképes-
ségének megallapitasara mara a keréknyomképz8&dési
vizsgalat terjedt el. Mikdzben az aszfaltkot6érétegek
esetében a rendelkezésre allo tapasztalatok alapjan
meg lehetett hatarozni a maximalis nyomvalyd-mély-
ség hatarértékét, a hatalyos vizsgalati el6irasok sze-
rinti vizsgalati keretfeltételek kdzott a koporéteg-keve-
rékfajtakra vonatkozdan ez nem lehetséges. A kib8vi-
tett kezdeti tipusvizsgalatok keretében elvégzett
keréknyomképz&dési tesztek és dinamikus kuszés-
vizsgalatok nem pétolhatjak a volumetrikus viszonyok
(szabadhézag-tartalom, telitettség) alapos vizsgélatat.
Az eredmények csekély szordédasa miatt a vizsgalat
csak korlatozottan alkalmas a deformacioval szembeni
ellenalléképesség optimalizalasara. Inkabb a ,klasszi-
kus” kezdeti tipusvizsgalat végrehajtasa soran felme-
rulé alapvet6 hibak feltarasaban lehet szerepe.

Sz. B.

Fuzzy logika alkalmazasa vegyes forgalom
esetén a jelzolampas iranyitashan
Application of fuzzy logic to traffic signal control
under mixed traffic conditions
Budi Yulianto
Traffic Engineering and Control 2003. 9. p. 332-336.
a4, t2, h21.

A fuzzy (bizonytalan) logikat, mely komplex rendsze-
rek minéségi modellezését teszi lehetévé, széles kor-
ben hasznéljak a forgalmi kériilményekhez alkalmaz-
kodé jelz6lampaés irdnyitas fejlesztésére. A korabbi
kutatasok azonban csak homogén forgalmi kériimé-
nyekkel foglalkoztak, és ehhez alakitotték ki a fuzzy
logikara alapozott jelz6lampas iranyitast. Ezek a méd-

szerek nem alkalmazhatdk a fejl6dé orszagok vegyes
forgalmi kérilményei kdzétt, ahol a forgalmi folyam
kalénféle jarm(tipusokbdl all, melyek statikus, dina-
mikus és (izemelési jellemzéi széles valtozatossagot
mutatnak. A cikk egy vegyes forgalom esetén hasz-
nalhato, a forgalmi kérilményekhez alkalmazkodd,
fuzzy logikaval mikodé jelz6lampas iranyitast ismer-
tet egyedi 4 agu csomopontot és a motorkerékparok
magas részaranyat feltételezve. A javasolt forgalom-
iranyitasi médszer hasznalhatésagat szimulacioval
elemezték, dsszehasonlitva egy optimalizalt allandé
idejl jelz6lampas iranyitas jellemzdivel. A fuzzy logi-
kai modell minden jelz6csoportra a megelézd perio-
dus adataibdl hatarozza meg a z6ldidéket. A bemend
adatok kozétt a tapasztalt maximalis sorhosszak és
atlagos foglaltsagok szerepelnek, a kimen§ adat az
egyes jelz6csoportok kézott javasolt sulyozas, melybdl
a z6ldid6k szamithatok. Abemend adatok 4-4 kategori-
ajabol 7 kimend adat kategdria szarmazik. A szimula-
cid soran 4 esetet vizsgaltak. Egyenletes forgalomban
nem mutatkozott Iényeges kiilénbség, de valtozo for-
galomnagysagok és forgalom-¢sszetétel esetén a fuzzy
logika teljesitménye Iényegesen jobbnak bizonyult. In-
donéziai valos adatokkal elvégzett 6sszehasonlitas
eredményeként a fuzzy logika alkalmazasaval csékkent
a csomopontban az atlagos késedelem.

G. A.

Miniszterek kozotti teriiletfejlesztési
tanacskozas - elhatarozasok, amelyek

kotelezik Franciaorszagot.

Comité interministériel d’aménagement du territoire
(CIADT) — Les decisions qui engagent la France.
Francoise Marmier
Revue generale des routes N° 824. 2004. januar,
p 22-25

2003. december 18-an harmadszor kerilt megrende-
zésre Franciaorszagban a Miniszterek kézotti tertlet-
fejlesztési tanacskozas (CIADT). A francia miniszter-
elndk, Jean-Pierre Raffarin, beadvanyaban az orszag
régidinak fejlesztési politikdja mellett megfogalmazta
szandékat, hogy a 2002. december 13-i Ulésen elfo-
gadott iranyelvek megjelenjenek a hatarozatokban. Az
Ulésen szamos, Franciaorszag szamara alapvetd fon-
tossagu kérdés kerult megvitatasra. llyenek példaul:
— az allam és a régiok kdzotti szerzédéses viszony
megvaltoztatasa, mely Uj fejezetet nyit az euro-
pai regionalis politika és a decentralizacié téma-
jaban,
— orszagos stratégia kidolgozasa a francia nagy-
varosok eurdpai ismeretségének, hirnevének né-
velésére
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— nagyra t6rd kdzlekedési politika kidolgozasa és
elinditasa, mely a franciaorszagi régiok sikeres
beilleszkedését segitik az eurdpai mozgastérbe
és a vilag gazdasagaba.

A sajtékonferencian Gilles de Robien, Franciaorszag
kézmunkakeért felelés minisztere kijelentette, hogy a
tanacskozason szlletett hatarozatok megvaldsitasa
tébb szempontbdl is példaériéki lehet. A megvaldsi-
tas financialis hattere biztositott, mely az autdpalya-
tarsasagok osztalékabdl tamogatott infrastrukturalis
beruhdzasokat iranyitd irodak megalakulasaval tovabb
er6sddhet. Ez a megoldas nem csak a megfelel6 au-
tépalya-menedzsmenttel szemben tdmasztott igények-
nek felel meg, hanem fenntartja az utépitési munkak
megszerzéséért folyd egészséges versenyt is.

T. Zs.

Kiiltéri gyalogos feliiletek

tapadasmeérésének értékelése
Evaluation des mesures adhérence sur revétement
piétonniers extérieurs
Eric Godard, Christine Leroy
A Revue generale des routes N° 825. 2004. februadr,
p 37-52

A kultéri gyalogosfeliiletek burkolatainak csuszasi jel-
lemzG8ire vonatkozo hatarértékek nem szerepelnek a
miszaki el6irasokban vagy tervezési szabalyzatokban.
Ugyanakkor nagyon fontos lenne ezeknek a jellem-
z6knek szamitasba vétele a gyalogosfellletek vagy a
kdnny(iforgalom szamadra készuld beruhazasoknal, a
burkolat anyaganak kivalasztasa, tervezése folyaman.
Az elcsuszasos gyalogosbalesetek utan — a sérllés
sulyossagatol fliggetlentl — az aldozatok panasszal
fordulnak az illetékes varosi vagy keruleti 5Snkormany-
zat felé. Ezekben az esetekben, a kérdés mindig a
talaj csuszossagara vonatkozé m(iszaki el6iras vagy
technikai szabalyzat betartasara, meglétére iranyul.
Eurdpai szinten, a csatlakozasi harmonizacios targya-
lasok keretében mar foglalkoznak a felliletek csuszos-
saganak mérésével. Az erre vonatkozd ismeretek bé-
vitését szolgalja a CERIF (Parizs teriletén miik6dd
uttigyi laboratoriumok kdz6tti kapcsolat klub) altal 1ét-
rehozott kutatdcsoport munkaja, mely vizsgalja a ki-
I6nb6z6 burkolattipusok csuszdssagat, valamint érté-
keli a gyalogosfellletek tapadasanak mérésére szol-
galé mérések és mliszerek megbizhatdésagat. A Pa-
rizst is magaba foglalé lle-de-France régidban jelen-
t6s mennyiségl gyalogosfelllet talalhatd, melyek fon-
tossaga a varoskdzpontok helyreallitdsanak és a gya-
logos zo6nak kialakitasanak kdszdnhetéen — a régio
Részletes Rendezési Tervének elfogadasa 6ta — fo-

lyamatosan né. A rendelkezésre allé ismeretek atta-
nulmanyozasa utan a CERIF munkaja lényegében az
SRT kalapacsot és vontatott Griptester alkalmazé el-
jarasok felé fordult. A munka soran az FSC 2000 be-
rendezés eredményei is értékelésre keriltek. Meg-
kénnyitette az eredmények értékelését, hogy az SRT
kalapacs az elézetes vizsgalatok alapjan — kilénb6z6
feltételek mellett is — megbizhaté mérési eredménye-
ket adott. A killénb6z8 kdztéri burkolatok tapadasi jel-
lemz8inek meghatarozasa tekinthet6 a gyalogosfeli-
letek csuszasi elbirasai felé megtett elsé Iépésnek.

T. Zs.

A videokameraval segitett, intelligens
csomadponti forgalomiranyitas 95%-kal
csokkenti a piros jelzésen athaladé
jarmiivek szamat
Gestion intelligente de carrefours par caméra video —
95% des franchissement des feux rouges en moins
Bouchaib Hummady

Revue generale des routes N° 825. 2004. februadir,
p 45-47

20 000 jarmd naponta, 5 000 jarm(i/6ra a csucsora
forgalma, ¢ériasi torlédasok, nagymértékid levegd-
szennyezés és 200 athajtas a piros jelzésen a csucs-
6raban... ezek jellemzik az francia-német hatarhoz
kézeli tartomanyban az RN66 szamu orszagos fout
Basel és Riedisheim kozotti szakaszan, a Mulhouse
és Rixheim felé vezetd, vagy feldl érkezé iranyokat.
Pontosabban jellemezték. 2003 szeptember elején
Riedisheim varosa mikddésbe helyezett egy HCIS
(Fejlett technoldgiaju biztonsagi képalkotd rendszer)
rendszerd, intelligens kameraval és képanalizissel
dolgozé forgalomiranyité rendszert. Az alkalmazott
rendszer a fellileten elhelyezett kamerak altal régzi-
tett képek elemzésébdl meghatarozott forgalmi igény-
nek megfeleléen vezérli a csomdpontokban a jelzé-
lampakat. A torlodas megelézését is szolgald eljaras
mindkét — egymastdl 150 m-re 1évé — csomopontban,
kifogastalanul mikédik. Az elért eredmények:
a csomopontok kapacitdsa 20%-kal nétt a csucs-
Oraban
— nincs tébb torlodas a csomopontban, a kdézlekedés
folyamatossa valt
— a jarmlvezetdk 15-24 masodperccel révidebb id6
alatt tudnak athaladni a csomépontokon,
— apiros jelzésen athaladasok szama 95%-kal (200-
rél 10-re) csdkkent,
— a folyamatos forgalomaramlas a kibocsatott
szennyez8anyagok csdkkenését is eredményezte.
T. Zs.

Helyreigazitas

Majusi szamunk 40. oldalan a PIARC 1.4 bizottsag neve tévesen jelent meg.
A helyes elnevezés: 1.4 Uthalézatok Uzemeltetésének menedzsmentje.




Kedves Olvasoink!

A megujult Kozuti és Mélyépitési Szemle pontosan egy évvel ezeldtt
mutatkozott be. Az eltelt 12 lapszam el6készitése, szerkesztése,

olvasasa soran — Onokkel egytitt — lassan mi is megszoktuk az Gj szineket,

a cimlapfotokat, a rovatokat, a tematikus lapszamokat.

Ahhoz, hogy a tovabbiakban is olyan szakmai lapot készitsiink,
amelyet egyarant szivesen olvasnak a Szakma kilonboz6 tertletein
dolgozo kollégiink, szeretnénk megismerni Olvaséink véleményét,
észrevételeit, javaslatait a megujult lap tartalmaval, kilalakjaval
kapcsolatosan.

Kérjuk, a kérd6iv kitoltésével segitsék munkankat!

Koszonettel:

A szerkesztoség

P

Kérjuk, a taloldali kitoltott kérdéivet a lapbdl kivagva vagy kimdsolva
2004. augusztus 31-ig juttassak vissza a Kiado cimére:

Allami Koziti Miiszaki és Informacios Kht.

Dr. Gulyas Andras
1024 Budapest, Fényes Elek u. 7-13.
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. o Mindsités
a Kozuti és Mélyépitési Szemle formai és tartalmi
értékeléséhez

P

nem
megfelelé
megfelels
kozepes
kivalo

Az vj kiilalak

formdja (szinei, felépitése)

olvashatosaga (betik mérete, tipusa, hasibok tivolsiga)

cimlapja (kép, felirat, elrendezés)

A szines oldalak

megjelenése

elhelyezkedése

szinei

A tematikus szamok

alapotlete

témavalasztasai

kivitelezése

Angol 6sszefoglalok

formdja és helye

Nemzetkozi lapszemle

Ujboli megjelenése

témai

lapszamonkénti mennyisége

Tovabbi rovatok bevezetése (Otletek)

~§ konferencia-naptar
> konferencia-beszamolok
~ 11 0T USSP U PO RS UUSUPPPP
B s
(1
— Tartalom
(=]
(=
X

. Az ujsagban megjelend szaktertletek aranya
<t
O Mely szakteriletr6l olvasna szivesen tobb cikKet? ...
;, Mely szakterileten csokkentené a megjelent cikkek szamat? ..o,
= Mit DIANYOL 8Z GISAGDOI ..o
@
N e
("]
) EGYED MeZIEZYZESCK ...ttt
‘@
~_ ....................................................................................................................................................
=3
L« N
-
D | ettt h e h et h bt ettt h e et h ettt et
=
8
= Kérjuk, a kitoltott kérddivet a lapbol kivagva vagy kimasolva 2004. augusztus 31-ig juttassa vissza
~E a Kiado cimére:
=§ Allami Kozati Mdszaki és Informacios Kht.  Dr. Gulyds Andrds, 1024 Budapest, Fényes Elek u. 7-13.

|
L]
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
A cikkek tudomidnyos — szakmai szinvonala I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|



