FELELOS KIADO:
Szabd Zoltan (AKMI)

FELELOS SZERKESZTO:

Dr. habil. Koren Csaba

SZERKESZTOK:
Csordas Csaba
Dr. Gulyas Andras
Dr. Lanczos Pal
Réthati Andras

LEKTORI TESTULET:
Apathy Endre
Dr. Boromisza Tibor
Csordas Mihaly
Dr. habil. Farkas Jozsef
Dr. habil. Fi Istvan
Dr. habil. Gaspar Laszl6
Horvolgyi Lajos
Huszar Janos
Jaczd Gydz6
Dr. Keleti Imre
Dr. habil. Mecsi Jozsef
Molnar Laszld Aurél
Pallay Tibor
Dr. Pallds Imre
Regds Szilveszter
Dr. Résa Dezs6
Dr. Schvab Janos
Schulek Janos
Dr. Szakos Pal
Dr. habil. Szalai Kalman
Tombor Sandor
Dr.Téth Ernd
Varga Csaba
Veress Tibor

A cikkekben szerepld

megallapitasok és adatok

a szerz6k véleményét
és ismereteit fejezik ki,

amely nem feltétlenll azonos
a szerkeszt6k véleményével

és ismereteivel.

TARTALOM

©0 66 6 6 6 0666 0000

Szalai Béla
El6sz6  Foreword

Dr. Gulyas Andras
A PIARC C1 ,Utfelulet Allapotjellemz6k” Miiszaki Bizottsaga

Nagy Tamas
APIARC C3 ,Technoldgiacsere és Fejlesztés” Miiszaki Bizottsaga

Dr. Lanyi Péter
A PIARC C4 Kiilterileti Utak és Integralt
Kozlekedés” Mliszaki Bizottsaga

Hernadi Péter — Timar Jozsef
A PIARC C6 ,Utgazdalkodas” Miszaki Bizottsaga

Dr. habil. Gaspar Laszlo
A PIARC C7/8 ,Utburkolatok” Miszaki Bizottsaga

Siposs Arpad ,
A PIARC C9 ,Gazdasagi és Pénzligyi Ertékelés” Miiszaki Bizottsaga

Dr. habil. Koren Csaba
APIARC C10 ,Varosi Terlletek és Integralt Varosi
Kézlekedés” Mlszaki Bizottsaga

Kolozsi Gyula
APIARC C11 ,Kozuti Hidak és Egyéb Szerkezetek”
Miszaki Bizottsaga

Vasi Péter
A PIARC C13,Kdzuti Kozlekedésbiztonsag”
M(iszaki Bizottsaga

Dr. habil. Fi Istvan — Aimassy Kornél
A PIARC C14 ,Fenntarthato Fejl6dés és Kozt
Kdzlekedés” Mlszaki Bizottsaga

Dr. Lindenbach Agnes
A PIARC C16 ,Hal6zatlizemeltetés” Miiszaki Bizottsaga

Dr. habil. Holl6 Péter
A PIARC C18 ,Kozuti Kockazatok Kezelése”
M(szaki Bizottsaga

Dr. Palfalvi Jc}zsef
A PIARC C19 ,Aruszallitas” Mlszaki Bizottsaga

Dr. Vasarhelyi Boldizsar
APIARC ,T” Terminoldgiai Bizottsaga

KOZUTI ES MELYEPITESI SZEMLE

Alapitotta a Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet.

A kozlekedésépitési és mélyépitési szakteriilet

mérnoki tudomanyos havi lapja.

Felelos szerkeszt6: 1952-2002 Dr. Nemesdy Ervin egyetemi tanar



£
\S
N
»

folyam 10

. By

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

LI 4

kozut

Eloszo

Az Utligyi Vilagszévetség — World Road Association
(AIPCR/PIARC) — 22. Vilagkongresszuséra ez év ok-
téberében kerll sor a dél-afrikai Durbanben. Mint min-
dig az utébbi évtizedekben, most is szamos magyar
kollegank vesz részt szakmank négyévenként meg-
rendezett nagy talalkozéjan. A hagyomanyokhoz hi-
ven a vilagkongresszuson hazankat hivatalosan az
allami kdzuti feladatokat iranyité Gazdasagi és Koz-
lekedési Minisztérium els6 szadmu szakmai vezetdibdl
allé nemzeti delegacio képviseli.

Magyarorszag az 1908-ban, az akkori nevén az Ut-
tigyi Kongresszusok Allandé Szévetségét (Permanent
Association of Road Cogresses) alapité 16 orszag
egyikeként alapitasatdl folyamatosan tagja a szerve-
zetnek, és — a két vildghaboru és az azokat kévetd
révid zavaros id6szakoktdl eltekintve — aktiv résztve-
véje is a vilagszOvetség szakmai munkajanak. Kilo-
nosen igaz ez az aktivitas a legutobbi 30 évre, amely
periédus kezdetét a Budapesten 1973-ban megren-
dezett AIPCR regionalis kongresszus jelentette.

Azéta tébb mint 40 magyar kézuti szakember vég-
zett hosszabb-rdvidebb ideig nagyon értékes munkat
az Utligyi Vilagszévetség kiilonb6z6 technikai mun-
kabizottsagaiban. Tébb mint egy tucat munkabizott-
sagi tlést hazankban tartottak, szamtalan szakmai f6-
rumon szerepeltek kollegaink eléadasokkal vagy mo-
deratori feladattal az Utligyi Vilagszévetség szervez-
te kllonb6z6 rendezvényeken. Hazankban mikodott
az 1990-es évek elején az Utligyi Vilagszovetség re-
gionalis kdzpontja is a térség politikai valtozasokkal
érintett orszagainak 6sszefogasara. Magyar szakem-
bert, Timar Andras kollegankat kétszer is megvalasz-
tottak a Pénziigyi és Gazdasagi Ertékels Bizottsag el-
nékének. Sorolhatnank tovabb a magyar szakembe-
rek kivalé szereplését a vilagszévetségben, de sokat
irhatnank mindarrél az elismerésrél is, amit mindezért
hazank kapott. Minden bizonnyal a végzett szakmai
munka elismerése volt az is, hogy a szervezet kéz-
gylilése hazank képvisel6jét — e sorok szerzdjét — két-
szer is delegalta végrehajtd bizottsagba Kozép- és
Kelet-Eurépa képviselbjeként.

A legutolsd, Kuala Lumpurban megrendezett vilag-
kongresszus utani négy éves ciklusban 15 munkabi-
zottsagban dolgozik magyar szakember. Kézulik tébb
részesll abban a megtisztelésben, hogy munkajardl
a vilagkongresszus nyilvanossaga el6tt is beszamol-
hat. De legalabb ilyen fontos és tiszteletremélté azok
munkaja is, akik az egyes technikai munkabizottsa-
gok ¢sszefoglaldiban kapnak — névvel vagy név nél-

kul — nyilvanossagot. Mintegy kdszdnet és elismerés-
ként az 6 2000. és 2003. év kozoétti munkajukrol, az
Utligyi Vilagszovetségben szerzett ismereteikrél ad
izelitét ez a most megjelend dsszeallitas.

Nem lehet nem megemliteni azt, hogy tébb éves
el6készités utan ebben a ciklusban alakult meg az
Utiigyi Vildgszévetség Magyar Nemzeti Bizottsaga is.
Nemzeti bizottsagok létrehozasat a vilagszdvetség
olyan tagorszagokban kezdeményezi, ahol megitélé-
se szerint a szévetség érdekében folyd szakmai mun-
ka szinvonala és mennyisége mar hazai szinten is
koordinalast igényel. Bizunk abban, hogy a kézelmult-
ban megalakult nemzeti bizottsag a jévében eredmé-
nyesen fogja segiteni mind a hivatalos allami szervek
vilagszovetségi tagsaggal jaré, mind a munkabizott-
sagokban dolgoz6 magyar szakemberek munkajat.

Hagyomanyaihoz hiven Magyarorszag a mostani
vilagkongresszuson beterjeszti Nemzeti Jelentését,
amelyet a vezet6 tisztségvisel6k iranyitasaval a vilag-
szbvetségben is dolgozé kollegaink allitottak 6ssze. A
lehetséges jelentési témakbdl csak azokat valasztot-
tuk ki, amelyekben olyan érdemi eredményeket tud-
tunk bemutatni, amelyekre nemcsak biiszkék lehetilink,
hanem mas orszagok kollegai is érdeklédéssel olvas-
hatjak.

Mexikd, 1975.; Bécs, 1979.; Brisszel.; 1983.; Mel-
bourne, 1987.; Marakesh, 1991.; Montreal, 1995. és
Kuala Lumpur, 1999. Ezekrdl az utlgyi vilagkong-
resszusokrél a résztvevd magyar szakemberek Uj
szakmai ismeretekkel, kapcsolatokkal, értékes emlé-
kekkel tértek haza. Mindezekt6l maga a kdzuti szak-
ma is gazdagabb és értékesebb lett. Remélhetjik te-
hat, hogy a mostani vilagkongresszuson részvevd
kollegaink hasonl6 értékekkel térnek haza, és hasz-
nositjak mindazt munkajukban.

Az Utligyi Vildgszévetség (akkori hivatalos nevén
még AIPCR/PIARC) Végrehajto Bizottsaga 1935-ben
ugy dontétt, hogy az 1940-ben esedékes vilagkong-
resszust Budapesten rendezik meg. Atérténelem koz-
beszdlt, a vildagkongresszus elmaradt. Bizzunk abban,
hogy Magyarorszag, mar az Eurdpai Uni6 tagjaként a
nem tavoli jévében Ujra megszerzi a jogot egy utlgyi
vilagkongresszus megrendezésére.

Szalai Béla
az Utiigyi Vilagszovetség
Magyar Nemzeti Bizottsaganak
elndke



Foreword

The XXII"® World Road Congress of the World Road
Association (PIARC) will be held in October 2003 in
Durban, South Africa. As it was always the case in the
last decades, a number of Hungarian colleagues will
participate in this important event of road profession-
als organised in every four years. According to tradi-
tions Hungary will be represented by a National Dele-
gation consisting of high ranking officials of the Minis-
try of Economy and Transport, being responsible for
the governance of national roads.

Hungary is one of the sixteen founding members of
the Permanent Association of Road Congresses. Since
the founding in 1908, Hungary has been a continuous
member of the Association and — apart from the two
World War periods — has been an active participant of
the professional activities of the Association. The ac-
tivity has been particularly intensive in the last 30 years,
starting with the Regional PIARC Congress in 1973
held in Budapest.

In the last three decades more than 40 Hungarian
experts worked for shorter or longer periods in vari-
ous technical committees of PIARC. More than a doz-
en committee meetings were held in Hungary, our col-
leagues gave presentations at a number of conferenc-
es organised by PIARC. In the early nineties, a re-
gional centre of PIARC was operating in Hungary to
coordinate the activities of the countries in the region
in transition. A Hungarian expert — Mr. Andras Timar —
has been elected twice as a chairman of the Econom-
ic and Financial Evaluation Technical Committee. The
outstanding contributions of Hungarian professionals
would fill a long list, and there are also a number of
awards given to Hungary. It was most probably the
recognition of the professional work that the General
Assembly delegated the representative of Hungary —
the author of this foreword — to the Executive Commit-
tee for two periods.

In the present term started after the World Congress
in Kuala Lumpur, Hungary has delegated members to
15 technical committees. Several of them have the
honour to present their work at the World Congress in
Durban. However, the contribution of those members
is also important and appreciated, who will only be
mentioned in the written documents of the technical
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committees. As an acknowledgement for their work
between 2001 and 2003, this special edition will
present an insight to their work for PIARC.

It has to be mentioned here, that the Hungarian
National Committee of PIARC has been founded in
the present term after several years of preparation.
PIARC is initiating to establish national committees in
countries, where the professional level and quantity
of the work for the Word Road Association requires
coordination on the national level. We believe that the
recently founded National Committee will help the work
of official national bodies and of experts in technical
committees for PIARC.

According to the traditions, Hungary will submit its
National Report to the World Congress. This was pre-
pared by experts working in technical committees,
coordinated by leading officials. From the possible
themes only those were selected, where authentic re-
sults can be shown which we are proud of, and col-
leagues from other countries might read them with in-
terest.

Mexico City 1975, Vienna 1979, Brussels 1983,
Melbourne 1987, Marrakech 1991, Montreal 1995 and
Kuala Lumpur 1999. From these congresses Hungar-
ian participants brought home innovative professional
knowledge, new personal contacts and valuable ex-
periences, enriching the Hungarian road scene. There-
fore we hope that our colleagues participating in the
World Congress in Durban will bring similar values
home and disseminate them to the broader profes-
sion.

In 1935 the Executive Committee of PIARC decid-
ed to organize the World Congress in 1940 in Budap-
est. However, the history intervened, the congress was
cancelled. Let us trust that Hungary as already the
member of the European Union will have the right to
organise a World Congress in the not very far future.

Béla Szalai
Chairman
Hungarian National Committee
PIARC World Road Association
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A PIARC C1 ,,Utfeliilet Allapotjellemzik” Miiszaki Bizottsaga

Dr. Gulyas Andras’

A bizottsag szakmai miikodése

A C1 Utfeliilet Allapotjellemz6k Miiszaki Bizottsag a
két uthgyi vilagkongresszus kozoétti ciklusban (2000—
2003) a PIARC ekkorra sz6l6 stratégiai tervéhez il-
leszkedBen folytatta tevékenységét. A C1 bizottsag
elndke ebben a ciklusban Bjarne Schmidt (Dan Uttgyi
Kutatéintézet) volt. A bizottsagnak 50 tagja volt 39 or-
szagbdl a szakért6kkel egyutt.

A bizottsagoktdl elvart tevékenység és eredmények
k6z6tt kiemelten szerepelt a fejlédd, illetve az atme-
neti gazdasagu orszagokban szervezend6 két szak-
mai szeminarium. Doéntés szlletett arrdl, hogy egy
szeminariumot 2002 tavaszan Kubaban rendeznek
meg.

Bizottsagi Ulések:
2000. aprilis: Parizs (alakuld Ulés)
2000. majus: Nantes (a SURF szimpdziummal

egyutt)

2001. januar: Washington (a TRB konferenciaval
egyutt)

2001. szept.: Koppenhaga

2002. aprilis: Havanna (a szakmai
szeminariummal egyditt)

2002. szept.: Rotterdam

2003. majus: Toronto (a SARS jarvany miatt
elmaradt)

20083. oktéber:Durban (PIARC Vilagkongresszus)

Az Uléseken altalaban 30-35 szakember vett részt,
és rendszerint élénk vita alakult ki, ami a nemzetkdzi
szakmai kapcsolatok épitése és a tapasztalatok cse-
réje miatt hasznos.

Az Uléseken rendszeresen elhangzanak szakmai
beszamolok. Ezekbdl példaként egyet kiemelve lat-
hat6 az informacio-csere jelentésége. Az Egyesult Ki-
ralysagban a fenntartasi igények alapos elemzésével
arra a megallapitasra jutottak, hogy a térzsuthalézat
7-8%-an lenne szlUkséges és indokolt valamilyen fenn-
tartasi beavatkozas. Ez azonban még nem jelenti azt,
hogy a beavatkozasokat valéban el is végzik, segit-
het viszont az elemzés az er6forrasok biztositasaban.

A2003. évi Utligyi Vilagkongresszuson a C1 bizott-
sag az altalaban szokasos tevékenység ismertetd
szekcidlilés mellett killon szekcidlilést is szervez,
melynek cime: Allapotvizsgélatok a biztonsagos,
egyenletes és fenntarthaté utakért (Monitoring for Safe,
Smooth and Sustainable Roads). A szekcidulés a ko-
vetkezd témakkal foglalkozik:

* Miért szilkséges az utfelllet allapotanak mérése?

¢ Az utfelllet allapotjellemz8k értékelésére szolgald

vizsgalati modszerek harmonizalasa és szabva-
nyositasa.

" Okl. épitémérndk, Ph.D., informacids igazgatd, AKMI Kht.

* Acsuszasellenallas értékelését célzé surlddas és
textdra mérések helyzete.

« Utprofil referencia mérérendszerek, lehetséges
referencia profilméré eszkdzok.

* A burkolatok zaj jellemz8inek mérése.

* A repedések automatikus felvétele.

A munkacsoportok feladata és eredményei

A munkacsoportok horizontdlis (mérés, értékelés, fel-
hasznalas), illetve vertikalis (a vizsgalt jellemzdk sze-
rinti) szervezési lehet6ségének alapos megvitatasa
utan harom munkacsoport alakult.

A.munkacsoport: az utfellleti jellemz8k mérése
B. munkacsoport: jarmii—-abroncs—ut kélcsénhatasa
C.munkacsoport: az utfellleti jellemzék leirasa

A C1 utfeltlet allapotjellemzbk bizottsag harom
munkacsoportjanak tevékenysége egy haromszdggel
jellemezhetd, melynek felsé részén az uthasznaldi igé-
nyek, k6zépsd részén az utfellleti jellemzék, alsé ré-
szén az utburkolat épitési technolégidk és anyagok
allnak. A hatarfellleteket azok a modellek jelentik,
amelyek kapcsolatot teremtenek a technoldgiak és az
anyagok, illetve az utfellleti jellemzdk leromlasa, va-
lamint a biztonsagi, kérnyezeti és koltség igények, il-
letve az utfellleti jellemzdk alakuldsa kdzétt. llyen ér-
telmezésben a C1 bizottsag 6 feladata az uthaszna-
I6k és utlgyi politikusok igényeinek ,leforditdsa” az
utburkolat épitSkkel és épitbanyag ellatoékkal szembeni
kdvetelményekre az utfellleti jellemzéket leiré model-
lek felhasznalasaval.

Az ,A” és a ,B” munkacsoport ,vertikalis” szervez-
dés(, parhuzamos munkavégzéssel, a ,,C” pedig tu-
lajdonképpen ,horizontalis” munkacsoport, melynek
tevékenységében az 6sszes bizottsagi tag résztvesz,
és f6 célja a mérésekkel és az eredmények értékelé-
sével foglalkozé6 munkacsoportok ,kimenetének” ér-
telmezése a gyakorlatban, alkalmazasa és felhaszna-
ldsa. A témaban fontos a kapcsolattartas a C6 Utgaz-
dalkodas bizottsaggal, hogy pontosabban meghata-
rozzak az igényeket.

Az ,A” munkacsoport (vezetSje R. Sinhal és B.
Ferne, Anglia) témaja az utfelllet allapotjellemzdk
mérése. A munkacsoporton belll 6t team foglalkozik
az egyes jellemzdkkel, ezek:

. surlédas és textura (B. de Wit, Hollandia)

. egyenetlenség (L. Sjogren, Svédorszag)

. zajkeltés (U. Sandberg, Svédorszag)

. Utfellleti hibak (M. Grondin, Kanada, Québec és
A. Gulyas, Magyarorszag)

5. egyéb jellemzék (B. Ferne, Anglia)

A WN =

A ,B” munkacsoport (vezetdje J. Wambold, USA)
témaja a jarmi—gumiabroncs-utfelllet kdlcsénhatasa-



nak jobb megértése, ezenbelll a hossziranyu és ke-
resztiranyu profil mérési eljarasok harmonizalasara
szolgald masodik nemzetkdzi kisérlet értékelése. A
munka soran a f6 sulyt az utfelllet allapotjellemzék
kulénbdz6 hatasait leird modellek szambavételére és
értékelésére helyezik, kilonds tekintettel a hatasok és
a kivalté okok dsszefliggéseét leiré modellekre a vib-
racio, a téli surlédas, a nedves surlédas, az utazaské-
nyelem, a zajkeltés, a vizfuggdny és a terhelés teri-
letén.

A ,,C” munkacsoport (vezetéje |. Scazziga, Svajc és
B. Leben, Szlovénia) témaja az utfelllet allapotot jel-
lemz6 mérészamok kialakitasa az uthasznaloi igények
alapjan, ezen belll:

¢ az altalanos uthasznalé utfelllet allapotjellemzdk-

kel szemben tamasztott igényeinek a meghata-
rozasa,

¢ a teljesitményt leiré tényezdk és a funkcionalis

jellemzdk indexei,

* a mérdszamok egy mutatdszamma kombinala-

sanak lehetdsége,

* a teljes élettartam koncepcioban elvarhato szol-

galtatasi szint vizsgalata.

A ,C” munkacsoport az utfellleti jellemzéket leiré
indexekkel foglalkozik. A leiré indexek célja az uthasz-
nalok részére az utfelllet min6ségének a jellemzése,
az utlgyi szakiranyitas részére a PMS, illetve a va-
gyongazdalkodas céljara t6rténé felhasznalas. Ezek
az indexek lehetnek egyszerliek (pl. IRI), szarmazta-
tott vagy szamitott egyszeriiek (pl. vizmélység a nyom-
valyuban), dsszetettek (pl. fellleti index, biztonsagi
index, szerkezeti index), valamint globalis indexek (pl.
PSl az USA-ban, MCI Japanban, IQRN Franciaorszag-
ban). Ez utébbiak egyetlen mérészammal jellemzik az
adott utszakasz allapotat, mely az utfellleti jellemzdk
értékelését is tartalmazza. Az 6sszetett és a globalis
indexek haszndlatanak gyakorlataval, annak elényei-
vel és hatranyaival kivan foglalkozni a munkacsoport
az idei vilagkongresszuson.

A szabvanyos mérégumiabroncsok kérdésével ki-
I6n munkacsoport (vezetdje: M. Gothié, Franciaorszag)
foglalkozott. Témaja a szabvanyos PIARC mér&abron-
csok helyzete, melyeket elssorban a csuszdsurlddas
mérésére hasznalnak. Az 1998-ban gyartott mérégu-
mikat az 1990-ben gyartottakkal ésszehasonlitva el-
térések tapasztalhatok, melyre fel kell hivni a felhasz-
nalok figyelmét. A minéségi probléma a gumigyartd
cégek véleménye szerint a kis mennyiségbdl adédik.
A mérési idésorok folyamatossaga a referencia fell-
leten a kétféle mér&abroncs tesztelésével a relativ el-
térések miatti korrekciéval érhetd el.

Az A4 utfeliileti hibak team munkajanak
részletes ismertetése

Az altalam vezetett team eredményeit részletesebben
szeretném bemutatni. A team tagjai: V. Bolina (Cseh-
orszag), B. Ferne (Anglia), M. Grondin (Kanada,
Quebec) tarsvezetd, P. Harbin (Kanada), L. Heleven
(Belgium), A. Kavussi (Iran), L. Sjégren (Svédorszag),

UTUZEMELTETES

B. de Wit (Hollandia). Meg kell emlékezniink S. Walton
ausztral kollégankrdl, aki kezdetben ezt a teamet ve-
zette, de 2001-ben tragikus mddon kdzlekedési bal-
esetben elhunyt.

A javaslatom elfogadasaval egyértelmiien megha-
tarozott feladatunk a valds ideji automatikus utfellle-
ti hiba méréeszkdzdk gyakorlati alkalmazasanak a
vizsgalata. A munka célja a gyakorlati hasznalatra al-
kalmas valds idejli automatikus utfeltleti hiba méré-
eszkdzo6k (Real-time Automated Distress Measuring
Equipment, README) jelenlegi helyzetének felméré-
se, valamint informacio gy(ijtése a tényleges alkalma-
Zasokrol.

A team munkajanak eredménye a durbani Utiigyi
Vilagkongresszusra a C1 bizottsag 6sszefoglal6 anya-
gaba egy helyzetismertet6 és értékel6 (state-of-the-
art) fejezet megirasa, valamint a vilagkongresszus
kilén szekcidllésén a gyakorlati alkalmazasokat be-
mutatd eléadas megtartasa, tovabba a Roads szak-
mai folydiratban e témardl egy cikk megjelentetése.

Az utfellleti hibak, jelenleg elsésorban a repedé-
sek gépi mérése ma mar technikailag megoldott, a
hangsuly a tébb ezer km hosszat érint6 haldzati mé-
résre helyezddik. Erre mar ma is tébb eszkéz alkal-
mas, és az els6 ilyen mérések mar folynak (Ausztra-
lia, USA, Anglia).

A munka el6zményei kézé tartozik az 1995-ben
Montrealban az Utiigyi Vilagkongresszuson tartott spe-
cidlis szekciéulés, mely részben az automatikus utfe-
lUleti hiba mérGeszkdzdkkel foglalkozott. Ezek akkor
még kisérleti, fejlesztési stadiumban voltak, és csak a
szélesebb repedések felismerésére voltak képesek.
Azodta, f6ként az utébbi években megjelentek a gya-
korlati felhasznalasra, tdbb szaz vagy tébb ezer km
hosszusagu haldzati mérésre alkalmas eszkézok. Az
ismert gyartok k6zo6tt az USA, Kanada, Ausztralia, Ja-
pan és az Egyesllt Kiralysag cégei szerepelnek. Jel-
lemz6, hogy a fejlesztéseket altalaban az utligyi szak-
iranyitassal, kutatéintézetekkel, egyetemekkel k6z6-
sen végezték. Mindez azt is jelenti, hogy a felhaszna-
|6k szempontjai kézvetlenll érvényesilhetnek.

A helyzetismertetést segité kdzremikddésemmel
Mathieu Grondin kanadai kolléga allitotta 6ssze kiva-
|6 eredménnyel.

A vilagkongresszuson el6szdr a gyakorlatban hasz-
nalhaté automatikus utfellleti hibafelvevd eszkdzok-
rél lesz helyzetértékel6 6sszedllitas, azutan a valds
idejd hasznalat kbvetelményeinek egységes megha-
tarozasa, majd a tényleges alkalmazasok bemutata-
sa kovetkezik. Az eszkdzgyartok kérében végzett kér-
déives felmérés eredményeként ismertté valt a jelen-
legi helyzet, amely szerint nyolc tzemszerlien mdko-
d6é mérbeszkdz tipus all rendelkezésre. A masik kér-
déiv célja a gyakorlati tesztelési modszerek és a mé-
rési alkalmazasok feltarasa a felhasznaldktdl kaphato
informacidk alapjan. A C1 bizottsag 39 orszagot kép-
visel6 tagsaganak segitségével az egyes orszagok,
illetve USA-beli allamok utligyi szakiranyitasatol és
autdpalya Uzemeltetditdl kapott informacidbdl allt
Ossze a gyakorlati alkalmazasokat bemutaté szak-
anyag.
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A 4. Nemzetkozi Utfeliilet Allapotjellemz6k
Szimpoézium (Nantes, 2000. majus 22—-24.)

A PIARC C1 Utfelillet Allapotjellemz6k Munkabizott-
sag, a francia kdzlekedési minisztérium, az LCPC és
mas szakmai szervezetek altal rendezett talalkozon
mintegy 30 orszagbdl kb. 200 szakember volt. A részt-
vevik felét a francia kollégak adtak. A kit(ind szerve-
zésnek és a magas szinvonalu szakmai programnak
készdnhet6en élénk és rendkivil hasznos szakmai
tapasztalatcsere alakult ki. A szimpéziumon 6 szekci-
6éban 41 el6adas hangzott el. Valamennyi el6adas
megjelent a szimpdzium kiadvanyaban.

A szimpéziumon Hernadi Péter kollégaval egyltt
elkészitett eldadasunk az ,Utfelillet allapotjellemzsk
és a jarm(ivek dinamikaja: a jelenség és kévetkezmé-
nyei” szekcidéban ,,Az utfelllet allapotjellemz8k hata-
sa a dinamikus tengelyterhelés mérésekre” cimmel
hangzott el. Az el6adas, melyet Hernadi Péter tartott
francia nyelven, sikeresnek bizonyult, és elég nagy
érdeklédést valtott ki.

Az értékes el6adasok kdzll a részletes ismertetés
igénye nélkil kiemelhet6 a legfrissebb kanadai méré-
autot ismertet6, valamint a szlovén allapotmérési gya-
korlatot bemutaté. Altalaban az el6addk tébbsége az
elméleti megfontoldsok mellett a gyakorlati alkalma-
zasokkal foglalkozott.

A szakmai szimpdzium néhany fébb gondolata, ta-
nulsaga a kévetkezdkben foglalhaté dssze.

e Az utfelllet allapotjellemz&k mérése, a mérési

eredményekbdl kialakulé adatbazisok, valamint
a jarmd és az utfelllet kdlcsdénhatasaval foglal-
kozo vizsgalatok folyamatosan fejlédnek.

* Az el6z6 pontban emlitett eredményeket a haté-
kony utgazdalkodas gyakorlataban és az utfel-
Ujitdsi munkak szervezése soran felhasznaljak.

* Az eredmények a nemzetkdzi szabvanyok el6-
készitésében is hasznosulnak.

* Arepulétéri burkolatok vizsgalati és értékelési méd-
szerei jol kapcsolddnak a kézuti szakterllethez.

Egyes el6adasok konkrétabb szakmai tapasztala-
tai is kiemelhet6k a hazai gyakorlat szamara.

* A nemzetkdzi egyenetlenségi index (IRI) jol al-
kalmazhato a meglévé uthaldzatok értékelésére,
de kevéssé alkalmas az Uj burkolatok esetén,
ahol célszer(ibb a tényleges profil mérése.

¢ A csuszasellenallas (a nedves burkolat surléda-
sa) felhasznaldsa az allapotjellemz8kre alapozott
gazdalkodasi rendszerekben javasolhaté (EU
VERT kutatasi célprogram).

e Fontos az eurdpai egységesités az utvizsgalat-
ban és az utburkolatok méretezésében (PAVECO,
COST324, PARIS kutatasi projektek).

* A legujabb kanadai mér6autd integralja a 3D lé-
zeres utfelllet allapotmérést és a GPS tamoga-
tasu 3D video felvételt (ezeket a hazai gyakorlat-
ban két kilénbdz6 mérbautd végzi, bar 6ssze-
adva is mintegy fele kéltséggel).

* Az utfelllet allapotjellemz&k mérése a palyaszer-
kezet rétegeit vizsgalo georadarral bvithetd.

A kéthapos szimpdziumhoz a harmadik napon két
szakmai workshop kapcsolddott.

APIARC Utiigyi Vilagszervezet C1 és C6 munkabi-
zottsagainak szervezésében Az utfellilet allapotjellem-
z6k figyelembevétele a kézuti és a repulétéri burko-
lat-gazdalkodasi rendszerekben” cimmel 11 el6adas
hangzott el, és tébb alkalommal kerult sor élénk vitara
a témaban. Ezeket az el6adasokat is tartalmazza a
szimpdzium kiadvanya.

A FEHRL (Utligyi Kutatéintézetek Eurépai Szdvet-
sége) szervezésében a hossziranyu és keresztiranyu
profil mérési eljarasok harmonizalasara szolgalé FIL-
TER eurdpai nemzetkdzi kisérlet eredményeit ismer-
tették részletesen.

Az 5. Nemzetkodzi Utfeliileti Jellemz8k Szimpézium-
ra 2004-ben kerul sor Kanadaban.

Szakmai szeminarium Kubaban (2002. aprilis)

A PIARC iranyelvei szerint minden szakmai bizottsag
szeminariumot kell hogy tartson a fejl6dd, illetve az
atmeneti gazdasagu orszagok valamelyikében. A C1
bizottsag 1. Nemzetkézi Utfeliilet Allapotjellemz6k
Szeminariumat Kubaban tartotta 2002. aprilis 8. és 10.
kdzott. A szeminariumon a 25 orszagbdl érkezett 60
résztvevd szamara 5 szekcidllést és 4 workshopot
szerveztek angol, francia és spanyol nyelven szink-
rontolmacsolassal. A résztvev6k harmada a kubai kol-
l€égakbdl kerult ki. A szekcidllések témai:
* A PIARC, a C1 és Kuba szakmai tevékenységé-
nek bemutatasa,
e Az utfellileti jellemz8k hatasa az uthasznaldkra,
* Az utfeluleti jellemz6k mérése,
* Az utfellleti jellemz8kkel szemben tamasztott
kbévetelmények,
* Az utfellileti jellemz8k felhasznalasa a PMS cél-
jara (kulénods tekintettel a HDM-4-re).

A workshopok a csuszésurlodas, az egyenetlenség,
a nyomvalyusodas és a leromlasi modellek kérdései-
vel foglalkoztak a helyi kollégak aktiv részvételével.
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A PIARC C3 ,,Technologiacsere és Fejlesztes” Miiszaki Bizottsaga

Nagy Tamas'

Az Utiigyi Vilagszévetség tevékenységében kiemelt
feladat a fejl6d6 és az atalakulé gazdasagu tagorszag-
ok felzarkoztatésa az utlgyek szakteriletén. A felzar-
koztatas egyik hatékony eszkdze azoknak a korszerd
technoldgiaknak az atadasa, amelyeket az utugyi te-
rileten fejlett orszagok fejlesztettek ki és alkalmaznak.

1987-ben hozott az akkor Brusszelben megtartott
18. Utiigyi Vilagkonferencia déntést arrdl, hogy kiala-
kitja a technolégia-atadas fejlesztésének szabalyoza-
sat az érintett tagallamok bevonasaval. A munka szer-
vezéseére a kdvetkez§ vilagkonferencia utan létreho-
zott C3 miiszaki bizottsag kapott megbizast és azéta
is ez fogja 6ssze. A munka soran abbdl indult ki, hogy
az elmult évtizedekben a fejlédé és a fejlett orszagok-
ban végbement valtozasok magukkal hoztak a politi-
kai, gazdasagi és tarsadalmi feltételek megvaltozasat
is. Megvaltozott az utligyi szektor jellege is, elétérbe
kerult példaul a kdrnyezetvédelem, tovabba a magan-
szféra szerepe, emellett a kommunikacids technolo-
gia is rohamosan fejl6dott.

A miszaki bizottsag elsésorban a kdvetkez6 esz-
kozoket latta alkalmasnak a technoldgia atadasanak
megvalositasaban:

— hasznosithaté tajékoztatdk kbzzététele;

— a WIN —technolégia-atadas vilaghalojanak toké-

letesitése;

— technoldgia-atadasi kdzpontok (T?) létrehozasa
és miikddtetése, tovabba helyi jellegli partnersé-
gek elbsegitése;

— szeminariumok, konferenciak, szimpdziumok cél-
irdnyos szervezése és tamogatasa;

— a vilagszervezet keretében célhoz kotott kildon-
leges pénzugyi alap létesitése és felhasznalasa.

A bizottsag a legutobbi periédusban (a 2000. és
2003. év kozott) 41 allando és 11 levelezd tagbdl allt.
A tevékenység harom belsé munkacsoport és két kap-
csolodo intézmény kdzétt volt felosztva.

Az elsé munkacsoport elsédleges célja és feladata
az volt, hogy meghatarozza és beépitse a tarsadalmi
€s a gazdasagi szempontokat az utépitési és fenntar-
tasi tevékenységben tevékenyked6 személyek tarsa-
dalmi fejl6dést szolgalé képzésébe, oktatasaba, be-
leértve a kérnyezetvédelem, a biztonsag, az elérhe-
t6ség, a tarsadalmi egyeztetés szempontjait is. Eh-
hez felmérte a két- és tdbboldalu utligyi szervezetek
legjobb mddszereit és tapasztalatait, meghatarozta az
adott orszagokban m(ik6dd allami és helyi oktatasi
intézményeket, készletfelmérést végzett az utlgyi tar-
sadalomhoz eljuté kommunikacios eszk6zdkrdl és
azok tovabbfejlesztésérdl, valamint az ezen eszk6zok
felhnasznalasahoz sziikséges forrasok nagysagarol és
megteremthetdéségérél.

1 Osztalyvezets, AKMI

UTUZEMELTETES

Kiindulasként alapvet6 cél volt a fejl6dd és valtozé
régidk kozuti kdzlekedéssel dsszefliggd igényeinek a
rangsorolasa és az igényekhez kapcsolhat6 gyakor-
lati médszerek meghatarozasa. Minden egyes téma-
kérben a parhuzamossagok kikliszobdlése és a mun-
ka hatékonysaganak a javitasa érdekében egyezte-
tésekre kertl sor a vilagszervezet tébbi munkabizott-
sagaval is.

A bizottsag behatéan foglalkozott a kdzuti kdzleke-
dés fejl6désének megfelel6 szintjének a meghataro-
zésaval. Ehhez igazoddan valik lehetévé a minden-
kor sikeres technoldgia-atadas modszerének a kiva-
lasztasa az egyes fejl6dd orszagok szamara. A tech-
noldgia fogadasanak egyik fontos eléfeltétele a meg-
felel6 szakemberek felkészitése, oktatasa a fogadd
allamokban.

A masodik munkacsoport a technoldgia-atadas tech-
nolégiajanak a kimunkalasan és finomitasan farado-
zott. Ennek keretében meghatarozta az atadas kellé-
keit, tovabba mérlegelte az atadasok sikerességének
az esélyeit, kilatasait. Kulondsen fontosnak itélte meg
a technoldgiak befogadasahoz sziikséges tovabbi elé-
feltételek kialakitasat, megteremtését.

Az atadas targya ezeknek megfelel6en lehet

— informacié, szakismeret,
technoldgia,
projektleiras, ismertetés,
meglévd szakirodalom, pl. PIARC-AIPCR ered-
mény,

Uj szempontoknak megfeleld dokumentaciok,
elemzések, vizsgalati eredmények.

A harmadik munkacsoport feladata a vilagszerve-
zet altal el6allitott termékek értékelése és hasznosi-
tasanak névelése volt.

A miszaki bizottsag kézikdnyvet dolgozott ki és tett
k6zzé az utak fenntartasarél, a cement stabilizaciorol
a szervezett képzési programok megtervezéséhez.

A kapcsol6dé intézményeket az Utligyi Vilaghalé
(WIN = World Interchange Network) és a technolégiai
kdézpontok halézata jelentette.

A kialakitott utlgyi technoldgia-atadasi vilaghalo
olyan szolgaltatés, amely 6sszekapcsolhatja az infor-
macio irant érdekl6dd orszagok intézményeit, illetve
azok szakembereit azokkal az intézményekkel és
szakemberekkel, amelyek, illetve akik az ilyen infor-
macié megadasara alkalmasak lehetnek. A halézat
internetes technoldgian alapul.

A jelenlegi munkaid6szak soran sikerult megvalo-
sitani, hogy a WIN beépllt a vilagszervezet intézmé-
nyébe, tevékenységét tovabbra is a C3 m(iszaki bi-
zottsag irdnyitja. Ett6l az varhatd, hogy a vilaghalé
hatékonysaga tovabb né az utlgyi szakemberek ké-
zOtti vildgméretl kapcsolatteremtés és -épités meg-
valdsitasaban, noveli a PIARC-AIPCR tagok kozotti
Osszetartozast, és hozzajarulhat a fejl6dd és az at-
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meneti gazdasagu orszagok szamara a technologia-
atadas javitasahoz. Ezt a térekvést jelentésen segit-
heti, amennyiben a WIN és a vilagszervezet tevékeny-
sége még szorosabban ¢sszefonddik. Ennek elsé lé-
péseként létrehoztak a tagorszagok elsé delegatusa-
inak kijeldlése alapjan a vilaghal6 egyes orszagokban
elérhetd kapcsolati pontjait, un. csomépontjait, ame-
lyek elérhetéségi adatai minden PIARC-AIPCR tag
rendelkezésére allnak. A vilagszervezet azt tervezi,
hogy a csomépontok képviselSinek a bevonasaval
rendszeres konzultacidkat szervez a megvaldsitott
munka értékelése és tovabbfejlesztése, a vilaghalo
szerkezetének bévitése, egyre mélyulé szakmai tar-
talommal valod kit6ltése és a csomdpontokkal fenntart-
hat6 kapcsolatok stratégiajanak kimunkalasa céljabal.

A miiszaki bizottsag a vilagszervezet déntésének
megfeleléen elbsegitette — az elkuldnitett pénzugyi esz-
kdzeivel is — a technoldgiai k6zpontok felallitdsat nyolc
olyan fejl6d6 tagorszagban, amelyben az egy fére jutd
nemzeti jdvetelem nem haladta meg az évi 3 100,- US
$ dsszeget, és tovabbi négy orszagos kdzpont létreho-
zasa all el6készités alatt. E kdzpontok kialakitasa egy-
mashoz illeszkedd mddon térténik az adott orszagok
lehet6ségeitdl és sajatossagaitdl fliggbéen. Ezenbelll
tovabbi cél a dokumentacidés kdnyvtar és a miszaki le-
het6ségek egységesitése és a tovabbképzési tanfo-
lyamok és egyéb rendezvények szervezésében vallal-
hat6 szerepének névelése. A C3 bizottsag aktivan részt
vesz a kbézpontok kialakitasaban, kisérleti mikodteté-
sének elinditdsaban és a végzett munka értékelésé-
ben. Az elsé delegatusok felkérést kaptak arra, tegyék
lehet6vé, hogy a technoldgiai kdzpontok vezetsi ismer-
kedjenek meg a C3 bizottsag munkamddszerével és a
mUiszaki bizottsag altal nyujthatd lehetéségekkel. En-
nek a szervezeési és tdmogatasi munkanak a részleteit
a bizottsag atfogdan meghatarozta.

A C3 miiszaki bizottsag Uléseit alapvetben fejl6dd
orszagokban tartotta, altalaban évente két alkalommal.
A munkacsoportok munkajukban tébb alkalommal kér-
dbives felméréseket is végeztek, amelyek eredményeit
beszamoldkban tették kézzé. Példaképpen kiemelve
néhany ilyen eredményt:

— az informacié-csere egyik legnagyobb akadalya

a nyelvismeret korlatozottsaga;

— a személyes atadasi m(iveletek vezetnek a leg-
jobb eredményre;

— jelentds igény mutatkozik az elért eredmények
kdzzétételére mind hazai, mind nemzetkdzi szin-
ten, ezeken belll is kiemelheték a PIARC altal
Osszeallitott tajékoztatok, kiadvanyok.

A bizottsag a haroméves periddus alatt mintegy
husz, féként fejl6dé és atmeneti gazdasagu orszag-
ban tartott nemzetkdzi utiigyi szeminarium, konferen-
cia szervezésében m(ikodott kdzre.

Az elért eredmények és a levonhaté kdvetkezteté-
sek alapjan a bizottsag a fejlédés tovabbi utjaként az
alabbi intézkedésekre tett javaslatot:

— A vilagszervezetnek létre kellene hoznia egy al-
landé bizottsagot a fejl6dé és az atmeneti gaz-
dasagu orszagok képviselSinek bevonasaval. Ez
a bizottsag a vilagszévetség parizsi kdzponti iro-

dajara tdAmaszkodva vehetné at a jévSben és foly-
tathatja a C3 bizottsag munkajat és feladatkoreit.

— Novelni kell a vilagszdvetség jelenlétét és szere-
pét a fejl6dd és az atmeneti gazdasagu tagallam-
ok uttgyi fejlesztésével dsszefliggd tevékenyse-
geiben. Megallapithatd, hogy ezeknek az orszag-
csoportoknak a problémai sok esetben alapve-
téen hasonlok, ennélfogva ezek megoldasara is
kdzel azonos feltételrendszereket és modszere-
ket lehet kidolgozni. Ugyanakkor sok eltérd prob-
Iéma is megoldasra var, amelyhez figyelembe kell
venni a helyi adottsagokat és a sajatos érdeke-
ket. Ezért a technoldgia-atadas lehetéségeinek
a kialakitdsakor az érintett orszagok igényeibdl
kiindulva kell meghatarozni a kévetendd strate-
giat. Ezt megfeleléen megalapozhatjak az ezek-
ben az orszagokban rendezendd szakmai sze-
minariumok, konferenciak, illetve azok eredmé-
nyei és kovetkeztetései. Ugyancsak hasznos le-
het az a célkit(izés, mely szerint az els6 delega-
tusok felkérést kapnak olyan javaslatok és téma-
kérék megnevezésére, kijeldlésére, amelyeket az
egyes ml(iszaki bizottsagok napirendjének meg-
hatarozasakor figyelembe lehet venni.

— Alaposabban be kell épiteni a fejl6d6 és az at-
meneti gazdasagu orszagok érdekeit és problé-
mait a tébbi miiszaki bizottsdg munkajaba. Ezt
elésegitheti, ha a bizottsagok mikddési idésza-
kuk alatt legalabb két-két alkalommal ilyen orsza-
gokban tartjak Uléseiket, tovabba ha minden
miszaki bizottsagban egy-eqgy fejl6d6 vagy atme-
neti gazdasagu orszagbdl szarmazo elndkhelyet-
test neveznének ki.

— Ujabb, tébb orszagban is beszélt nyelveken is
hozzaférhetévé kellene tenni az elért fontosabb
eredményeket, ugyanakkor ez ne vezessen a vi-
lagszervezet hivatalos nyelvhasznalatanak bévi-
Iéséhez.

— Avilagszervezet jobban vonja be a nagyobb hor-
derejli fejlesztésekbe és ddontésekbe a fejl6do és
az atmeneti gazdasagu orszagokat, és lehetévé
kell tenni a déntések megalapozottisagara szol-
galo eszkdzdk hozzaférhetdsegét, mint példaul
a HDM-4 alkalmazasat, a forgalombiztonsag ja-
vitdsanak elemeit, a kérnyezetvédelmi megfele-
I6ségi vizsgalatok szempontjait, a legjobb gya-
korlati megoldasok kivalasztasi szempontjait, a
beruhazasok hatékonysaganak vizsgalati és né-
velési modszereit.

— Segiteni kell a fejl6dd és az atmeneti gazdasagu
orszagokat az uthalozatuk fejlesztésében és igaz-
gatasaban.

— Er6siteni kell a vilagszervezet és a technoldgia-
atadas mas szervezetei kdzotti kapcsolatokat és
kapcsolédasokat.

Osszefoglalva: a technoldgia-atadas és a fejlesz-
tés folyamata a vizsgalt kérdések természeténél fog-
va nem lezart probléma, a munka folytatasa indokolt.
Ennek jellege az eléz6kben felsorolt javaslatok elfo-
gadasatdl flgg, és az eléttink allé idészakban is ki-
emelkedd fontossagunak tekinthetd.



A PIARC C4 , Kiilterilleti Utak es Integralt Kozlekedes” Miiszaki Bizottsaga

Dr. Lanyi Péter!

Az Uttigyi Vilagszovetség (PIARC) “a kltertleti utak
és az integralt kézlekedés” témakoérével foglalkozo
miszaki bizottsaga (C4) 1999-2003 évek kdzotti idS-
szakban harom szakmai feladattal foglalkozott, mun-
kabizottsagokba (WG) szervezbdve:

1. AKulteruleti (varosok k6z6tti-) kbzlekedési rendszer
multimodalis szervezete és globalis hatasa.

2. A mikodo6 kaltertleti uthalézat optimalizalasa.

3. A kbzvélemény érvényesitése az utépitési tervezé-
si folyamatban. Déntési feltételek meghatarozasa,
az utlgyi hatésagok terv értékelési feladatéanak se-
gitése, csoport hataskérok megallapitasaval. Az
Onkormanyzatok és a déntéshozdk kézoétti sziksé-
ges kommunikacio meghatarozasaval a jelenlegi
gyakorlat tovabbfejlesztése, a nemzetkdzi eljarasok
attekintése alapjan iranyelvek kézreadasaval.

Az elsé két témaban a jelentések elkészliiltek, a
Durbanben sorrakertld Vilagkonferencian részletes
beszamoldra és vitara kerll sor, mig a harmadik téma
nemzetkdzi attekintése alapjan csak révid tajékoztato
lesz. Az alabbiakban az els6é két témat ismertetjlik ro-
viden.

WG1: A kézlekedési rendszer egy multimodalis
megkozelitése

A legtébb orszagban a kbzuti kézlekedés a meghata-
roz6 és marad is az elkdvetkezd években a személy
és aruszallitas teruletén.

A mai multimodalis kézlekedés politikak célja a ki-
16nb6z6 mddok fejlesztésének és hasznalatanak ki-
egyenlitése az elérhetd fejl6dés teljesitése érdekében.
A kdzlekedési igények alapvet6en a tevékenységek-
bél vezethetdk le. Szinte minden polgar egyben hasz-
naldja a kdzlekedési rendszernek is, de ha nem, ak-
kor is legalabb fligg a mindennapi igényeinek a telje-
sitése t6le. Az iparosodott vildgban és a fejl6dében
fokozottan ndévekvSé mértékben a kdzlekedés és gaz-
dasag 6sszefligg. A két célkitlizés dsszekapcsolasa
vezethet olyan eredményhez, hogy a tarsadalmi fejlé-
dés hagyomanyos elvei sulyosan ne sérlljenek.

A mobilitds az emberi élet alapkdvetelményének
tekinthetd és a gazdasagi életben ez nem kérdéjelez-
heté meg. Ezért a belathatdé jévén belll nem latszik
realisnak a mobilitas iranti igény, a kdézlekedési halo-
zat helyettesitése és a gazdasagi fejlédés kdzotti kap-
csolat kismértékl enyhulése.

A koézlekedési igényeket kdvetd fejlesztések alap-
jan allithato:

— A kozuti kdzlekedés leglényegesebb problémaja

a személygépkocsi hasznalat névekedése ma-

' okl. épitémérndk, szakmérnék, osztalyvezetd, Gazdasagi és
Koézlekedési Minisztérium

HALOZATFEJLESZTES

rad. Valésziniileg a tehergépkocsik és autébusz-
ok hasznalatanak elérebecslése az uthalézaton
nem fog problémat okozni.

— Hatarozott kildonbséget kell tenni a kdzponti/va-
rosi és kilséségi/vidéki teruletek kézétt, és ugyan-
ugy a fejlesztések elhelyezkedései k6z6tt. A nagy
varosok és teruleteinek hatasa legnagyobbrészt
a torlodasok (és kérnyezeti hatasuk) problémai-
ban jelentkeznek. Ezért nem latszik mas straté-
gia az igények kovetésén alapuld, az utterllet
térben és idében valé forgalomszervezésén (fizi-
kai korlatozasok, parkolas, dijszedés, stb.) kivl,
egyidejlileg megfelel6 tdmegkdzlekedés fenntar-
tasat is biztositva.

Egy orszag foldrajzi és tarsadalmi-gazdasagi hely-
zetében a mobilitasi igényeket teljesiteni kell. Az igé-
nyek hatasai azonban mérsékelheték a kbzlekedési
rendszer hatékonysaganak névelésével, akar a legel-
fogadhatébb kézlekedési méd kihasznaltsaganak fo-
kozasaval, vagy barmelyik részrendszer hatékonysa-
ganak ndvelésével.

Minden kérilményre alkalmazhaté recept nem ad-
haté. Az alabbi paraméterek figyelembe vétele sziik-
séges. Nyolc stratégiai cél figyelembe vétele javasol-
hato, intermodalis, integralt megkézelités megfeleld
beavatkozasanak kivalasztasanal:

— Az altalanos megkdzelithet6ség vizsgalata a tel-
jes uthalézat optimalizalasaval, kérnyezetbarat
utazasi modok elényben részesitésével.

— Minden cél kénnyd elérése.

— Id&igény/koltség.

— Informécié az utasnak és a déntés-hozénak.

— Szolgaltatds szinvonala az uthasznalé szamara.

— Kényelem.

— Biztonsag.

— Elet-minéség.

Az aldbbi megoldasi modszerek javasolhatok k-
I6nleges koértimények kézott megfeleléen csoportosit-
va és alkalmazva:

— Regiondlis tervezési politikat javasolva, annak
érdekében, hogy a személygépkocsi hasznalat
szama csokkenjen.

— Kornyezeti és elfogadhato fejlesztés figyelembe
vétele.

— Intermodalitas fejlesztése.

— A témegkobzlekedés szolgaltatas szinvonalanak
emelése.

— A kozterlletek felosztasanak ujszerli maédjanak
alkalmazasa.

— A mobilitas és az Gzleti szempontok figyelembe-
vétele.

— Batoritas Uj magatartasok szikségességére.

— Az altalanos koordinacio fejlesztése.
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WG2: A meglévd varoskozi uthalézat
optimalizalasa

A munkacsoport célja meghatarozni azokat a modsze-
reket, amelyek a varosok k6z6tti utakon a legnagyobb
mértékben segitik a mobilitast, névelik a biztonsagot,
csokkentik a torlddast. Amunka végzése soran a nem-
zetkdzi gyakorlat 0sszegylijtése érdekében kérddiv
készllt, amely a kévetkez6 kérdésekre koncentralt.

— Jelenlegi forgalmi helyzet és forgalmi el6rebecslés

— A nemzeti kdzutfejlesztési politika, tervek a for-
galmi aramlat javitasara

— Kulénb6zé stratégidk és mdédszerek alkalmaza-
sa a forgalmi helyzetek és a biztonsag javitasara
vonatkozdan

Nagyon kilénb6éz6ek azok a mddszerek, amelye-
ket az egyes orszdgokban alkalmaznak. Ezek a be-
avatkozasok kiléndsen az orszag uthalézatanak fej-
lettségétdl és az altalanos gazdasagi helyzet szinvo-
nalan fuggenek. A varosok k6zétti utak halézata a fej-
lett motorizacioju orszagokban Iényegében komplett-
nak tekinthet6. Pénzugyi és kdérnyezetvédelmi korla-
tozasok miatt az uthaldzat fejlesztése és optimaliza-
lasa a szerkezeti modszerek alkalmazasatdl inkébb a
meglévd haldzat jobb kihasznalasa iranydba valtozott,
azaz a meglévé haldézat forgalmanak szervezése felé
tolédott.

A kérdbiv kiertékelésébdl szarmazd eredmények azt
mutattak, hogy nincs egyetlen olyan médszer, amellyel
a kitz6tt célok (mobilitas névelés, biztonsagfokozas,
torlédascsdkkentés) elérhetbk lennének. Az eredmé-
nyek attekintése azt mutatja, hogy a szakemberek
szervezettségi modszereknek adnak elsébbséget,
hangsulyozzak a biztonsagi el6nydket és novelik a
mentdszolgalat beavatkozasi gyorsasagat.

A meglévé uthaldzat optimalizalasa alkalmazhaté
modszereket a kdvetkez8 csoportokba osztottak:

— Informacids modszerek (utas informaciok utazas
elétt és utazas kdzben)

— Szerkezeti modszerek (Uj utépités, meglévo szé-
lesitése)

— Uzemeltetési médszerek (dinamikus sebesség-
szabalyozas, az utgeometria forgalom igények
szerint valtoztatasa, valtoztathatd iranyu savhasz-
nalat, 6nallo forgalmi sav kézhasznu jarmivek-
nek, felhajtas korlatozas)

— Forgalomszervezési modszerek (fenntartas szer-
vezése, rendkivili helyzetek kezelése)

— Szabalyozasi modszerek (Uthasznalok oktatasa,
jarmdtipusok szabalyozasa, sebességkorlatozas,
nehéz- és lassujarmivek forgalomkorlatozasa,
nehéz-tehergépjarmi forgalom kézlekedésének
szabalyozasa)

— Utdij szabalyozas (torlédaskorlatozas, automati-
kus dijszedés)

Célszerii a modszerek kivalasztasanal a mértékado
oraforgalom nagysagat figyelembe venni és ezen be-
[0l javasolhato, hogy 1200-1800 jarmd/éra/sav esetén
indokolt az ut szélesitése, 1600 jarm(i/ora/sav érték-
t6l hatékonyak a telematikai modszerek (dinamikus
forgalomszabalyozas, felhajtas korlatozas, rugalmas
geometria, automatikus).

A rendkivili helyzetek kezelése (,incident manage-
ment”) tlnik a legfontosabbnak, sokkal inkabb, mint
az Uzemeltetés fejlesztése és a torlddascsodkkentés.

A vizsgalt modszereknek a kézvélemény altali elfo-
gadasi szintje kiilénb6z6 képet mutat. Ugy ttinik, hogy
az utdij-szedés vagy a sebesség ellenbrzés kevésbé
népszerl az uthasznalok kézoétt. Az uthaldzat igénye-
it optimalizalé médszerek nem csak figyelemre méltd
kéltségeket igényelnek, de idéigényesek is, mivel
megfelel6 szervezetet kell kiépiteni részikre és a sze-
mélyzet kiképzése sem kénnyl feladat.

A forgalmi helyzet és a forgalomfejl6dési el6rejel-
zés orszagonkeént valtozik. Ugyanez vonatkozik a gaz-
dasagi szinvonalra és az uthalézat szabvanyaira.

Figyelembe véve az eltérd adottsagokat sziikséges-
nek latszik a jév6ben ajanlasokat késziteni az opti-
malis médszerek kivalasztasara, megkullonbdztetve a
gazdasagilag er6s és fejlett autdpalya haldzattal ren-
delkezé orszagokat, azoktdél az orszagoktdl, ahol a
pénzigyi forrasok korlatozottabban allnak rendelke-
zésre az Uthaldzat fejlesztésére.

Borito Il. oldal 1/1 szines

Borito lll. oldal 1/1 szines

HIRDETESEK ELHELYEZESE, DiJAI

A felel6s szerkesztd jovahagyasaval szakmai hirdetés jelentetheté meg a lapban.
A hirdetési dijak a kdvetkezbk:

1/1 fekete-fehér

1/1 fekete-fehér

Tovabbi informacid: Cicerd Kft. » Tel./fax: 301-0594, 311-6040

250.000,— Ft + AFA
220.000,~ Ft + AFA

250.000,~ Ft + AFA
220.000,~ Ft + AFA




A PIARC C6 ,,Utgazdalkodas™ Miiszaki Bizottsaga

Hernadi Péter' — Timar Jozsef?

1. Bevezetés

A PIARC C6. szakmai bizottsaga az utgazdalkodas
témakdrével foglalkozik, a PIARC 2000. és 2003. év
kdzotti ciklusanak negyedik stratégiai témajan, az ut-
Ugyi menedzsment és adminisztracio kérdésein beldl.

A bizottsag elndke Michel GORSKI (B), az angol
titkar James SORENSON (USA), a francia titkar Ar-
nold PREVOT (F). A négyéves ciklus alakulo Glésén,
2000. aprilis 10—-11-én, Parizsban a bizottsagon belll
négy albizottsag létrehozasardl szlletett elhatarozas.
Az albizottsagok az alabbiak:

C 6.1. Vagyongazdalkodas
Programpontok: a vagyongazdalkodas definicioja,
adat- és tapasztalatgydjtés, kommunikacié az érintet-
tekkel, hozzaértés és képzés szervezeteken belll.
Vezetd: David BAKER (GB)

C 6.2. Ateljesitmény-gazdalkodas keretei
Programpontok: teljesitmény-mutaték gydijtése, kiala-
kitasa, kilénbdz86 nézépontok kozelitése, eredmények
(a legjobb teljesitmény-mutatd az iranyitas szamara,
Uj osztalyozasi rendszer, Uj szerz8dés-tipusok).

Vezet6: Gabrielle CAMOUMILLA (1)

C 6.3. HDM-4 és gazdasagi el6rebecslé6 modellek
Programpontok: szerep (hasznaldk, ellenérdk és ta-
nacsadok képviselete), célok (filozéfia, modellek és
szoftverek).

Vezetd: Philippe LEPERT (F)

C 6.4. Fenntartas-tervezés és finanszirozas
Programpontok: kiilénb6z6 lehetéségek bemutatasa
a déntéshozoknak, kéltségvetés alatamasztasa, léte-
z6 modellek eredményei, egyszeri és dsszetett mo-
dellek, modellek fejlett és fejl6d6 orszagokban, uthasz-
nalo igényeit figyelembe vevd, illetve figyelmen kivl
hagyé modellek.

Vezetd: Claude MORZIER (CH)

A cikkben a C 6.4. albizottsag munkajardl szamo-
lunk be.

2. Fenntartasi, tervezés

Az albizottsag/munkacsoport témaja érinti a magyar
utgazdalkodas jelenét, illetve jovéjét is. Nemcsak nem-
zetkdzi, de hazai gyakorlatunk is bizonyitja a teljesit-
mény elvl gazdalkodas/szerz6déskotés fontossagat.

A munka alapjaul az el6z8 ciklusban készitett, vo-
natkozo tartalmu zardjelentés szolgalt. A négyéves
munka eredménye egy angol és francia nyelven is ol-

' Okl. mérndk, osztalyvezet6, AKMI Kht. )
2 Okl. mérndk, szakmérndk, vezérigazgatd, Allami Autdpalya

UTGAZDALKODAS

vashaté, kézel 80 oldalas kézikényv, mely nemcsak a
fenti kérdéseket, de az elemzés soran kdvetett mun-
kamddszert és az értékelés soran a bizottsagban fel-
mer(lt kérdéseket, problémakat is bemutatja.

A munkacsoport munkamédszere a szakmai és az
allami utligyi adminisztracié lehetd legszélesebb ké-
réhez eljuttatott kérd6iv dsszeallitdsa, majd az azok-
ra érkezett valaszok kiértékelése volt. A kérddivet a
Nemzetkozi Utligyi Szévetség valamennyi tagallama-
ba eljuttattuk.

A munkacsoport elkészitette a kérdGivet, mely a leg-
gyakrabban hasznalt kéltségvetés-tervezési médsze-
reket kulén-kilén targyalta. Az egységes értelmezés
érdekében a kulénbdzé tervezési modszerek vezér-
elvét példakon keresztll is bemutatta.

1. médszer: A korabbi kéltségvetésen alapulé
tervezés (bazis elv)

Ez a mddszer a legszélesebb kdrben elterjedt, alap-
vetéen a korabbi (bazis) kdltségvetések tanulmanyo-
zasat és azok modositasat jelenti minden szambave-
hetd tényez6 alapjan, mint a gazdasagi nbvekedés. A
modszer lehetévé teszi ndvekedési tendenciak, meg-
fontolasok figyelembevételét.

Példa: Egy adott uthaldzat ,n"-edik évi kdltségvete-
se 100 millié Ft. A szakmai vezetés ugy itéli meg, hogy
a bérezési és szocidlis feltételeket 2%-kal javitja, ahol
a személyi kiadasok a teljes koéltségvetés 60%-at te-
szik ki. igy az ,n+17-edik évre tervezendd keretdsszeg
(egyéb valtozasokat figyelmen kivll hagyva) 101,2
millié Ft.

2. médszer: A haldézat értékén alapulé tervezés

E moddszer szerint a mindenkori kéltségvetés a halo-
zat (allapotatdl fliggetlen) értékének egy bizonyos sza-
zalékaban van meghatarozva.

Példa: Altalanosan elfogadott, hogy az uthalézat
fenntartasanak éves koltsége a halézat értékének 0,5
és 1,5% kdzotti része. Az alkalmazott szazalékérték
tapasztalati uton vagy a halézat elemeinek atlagos
élettartama alapjan becsilheté meg.

3. médszer: Az igények becslésén alapulé tervezés
E mddszernél a fenntartasra szorul6 hal6zatrész nagy-
sagat kell megbecsiilni pl. az egyes elemek élettarta-
ma alapjan, és annak koéltségét tervezni. Az egyes ele-
mekre vonatkozdan egységarakat lehet alkalmazni.

Példa: Adott egy 1000 km hosszu uthaldzat, ahol a
burkolat felllete 6,4 millid m?, 20 éves élettartammal.
Az uthaldzat jelenlegi allapotanak fenntartasahoz ezért
évente a halézat 5%-at, azaz 320 ezer m?-t kell fenn-
tartani, ami 10 000 Ft-os m2-enkénti egységar esetén
évi 3,2 milliard Ft-ot igényel.

4. médszer: A tényleges igényeken alapul6 tervezés
E mddszer alkalmazasanal az adott évben szikséges
fenntartasok 6sszkéltségét kell kdltségként beallitani.

»y
. SZam

folyam 10

. 6V

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

T 4

kozut




£
\S
N
»

folyam 10

. By

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

LI 4

kozut

Ehhez projekt szinten kell meghatarozni az elvégzen-
dd feladatokat és azok koltségigéenyét.

Példa: A halozat kezelGje 6sszedllitja a szikséges
beavatkozasokat felsorold listat, melynek minden ele-
méhez hozzarendeli annak kéltségét. Kulénbdzé pri-
oritasok itt mar figyelembe vehetdk, pl. az egyes mun-
kak sorrendjének valtoztatasaval. A mddszer jellem-
z6je, hogy a tevékenységek elvégzéséhez sziikséges
tényleges — tételes felmérésen alapul6 — forrasokat
lehet a déntéshozoktdl igényelni.

5. médszer: Miiszaki modellek alkalmazasan
alapulo tervezés

A mUiszaki modellek a fenntartasi tevékenység tébb-
éves optimalizalasat teszik lehetévé kiulonbdzé kiin-
dulé feltételrendszer mellett. A miiszaki modellek ké-
zil kiléndsen jelentések a burkolat-fenntartasi model-
lek. Ezek a modellek a fenntartasi munkak listajat,
koltségekkel és id6tartamokkal egyutt bizonyos célok
szerint optimalizaljak (pl. kéltségminimum szerint).
Ezek a mdodszerek lehetbvé teszik a haldézat majdani
allapotanak bemutatasat killénb6z6 raforditasok ese-
tén, de jellemzéen nem veszik figyelembe a tarsadal-
mi és externdlis kéltségeket. E mddszerek —a 6. mod-
szerrel ellentétben — csak a halézat allapotat tudjak
figyelembe venni.

6. médszer: Miiszaki-gazdasagi modellek
A miiszaki-gazdasagi modellek, amelyek jellemzd pél-
daja a HDM-4 (Highway Development and Manage-
ment System), lehet8vé teszik a kilénboz6 fenntarta-
si stratégiak hatasainak (pl. tdrsadalmi-gazdasagi ha-
tas) és koltségeinek dsszevetését, kulénbdzé forra-
sokkal. A modell egyuttal megadja az elvégzend® fel-
adatok listajat és Utemezését is, a legkedvez8bb kolt-
ség/haszon arany eléréséhez.

E két utébbi mddszer kevésbé ismert, mint a tobbi,
ezért részletes leirast is mellékeltlink a kérdSivhez.

7. Egyéb modszerek

A kérddiv valaszaddi lehetéséget kaptak arra, hogy
az altaluk ismert, hasznalt, a dontéshozék szamara
készitett egyéb koltségvetés-tervezési mdédszereket
bemutassak és értékeljék. A valaszaddktdl az értéke-
Iés mellett a fentiekhez hasonlé leirast is kértink.

8. Kiilénb6z6 modszerek egyiittes alkalmazasa

A dontéshozok részére készitett elbterjesztések alta-
laban tébb ismertetett mdédszer egylttes alkalmaza-
saval készilnek, annak érdekében, hogy kdzelebb
alljanak a tényleges igényekhez, illetve azok ellenér-
zése is megtorténjen.

3. Az eredmények elemzése

A kérd6ivek értékelése az alabbi elemekbdl allt:

— Az elemzés reprezentativitdsat és megbizhato-
sagat a valaszok szamanak és eredetének vizs-
galata mutatta be.

— Mennyiségi értékelést végeztink a valaszokon.

— Tendencia-kereséssel vizsgaltuk a kiilénb6z6 ha-
I6zatok és orszagok kozotti eltéréseket.

— Avalaszadok altal felsorolt el6nyok és hatranyok
figyelembevételével késziilt el az egyes médsze-
rek 6nallé értékelése.

— Végul a rendelkezésre allé javaslatok figyelem-
bevételével altalanos értékelést végeztink.

Cikkiinkben a vizsgalatok részleteinek bemutatasa
helyett az eredményeket ismertetjik.

3.1. A valaszok, illetve a vdlaszadok adatainak
statisztikai feldolgozdsa

A PIARC mind a 96 tagorszagaba eljuttattuk a kérdé-
ivet, 6sszesen 34 valaszt kaptunk, 19 orszagbdl.

A valaszok megoszlasa (db, ill. %) a brutté nemzeti
Ossztermék alapjan:

Fejlett 25 74%
Atalakuld 7 20%
Fejl6dd (GDP < 9266 USD/f6/év) | 2 6%

A valaszok megoszlasa (db, ill. %) a valaszaddk al-
tal kezelt hal6zat tipusa szerint:

Varosi 1 3%
Helyi 1 3%
Regionalis 12 35%
Orszagos 20 59%

Altalénosségban elmondhatd, hogy harom fejlett
orszagbdl (Ausztralia, Japan és Svajc) tobb valasz ér-
kezett, amelyek az eredményeket is befolyasoltak.

3.2. Az egyes modszerek jelenlegi alkalmaz&asa-
nak és hatékonysdganak vizsgélata

A vizsgalatok eredményeinek értelmezéséhez az alab-
biakat kell figyelembe venni:
— Az egyes moddszerek hatékonysagat O (ered-
ménytelen) és 5 (kivalo) kdzoétt lehetett értékelni.
— A kérdGivben felsorolt 8 mddszerbél érdemben
csak az elsé hatot lehetett kiértékelni.
— Az ,lgen” vélaszok aranya azon valaszadok ara-
nya az 6sszes valaszadé kézll, akik igennel vala-
szoltak az ,Alkalmazza ezt a modszert?” kérdésre.

Az 1. dbra bemutatja az egyes mddszerek jelenlegi alkal-
mazasat és az alkalmazas atlagos eredményességét.

Jelenlegi alkalmazas
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1. dbra: Amddszerek alkalmazéasa és eredményessége



E vizsgalat ramutatott, hogy a bazis elvi tervezés
(1. modszer) 76%-0s aranyaval a legszélesebb kor-
ben alkalmazott mdédszer, a masodik az igények fel-
mérésén alapuld (4.), a harmadik pedig az igények
becslésén alapulo tervezés (3.). A mddszerek ered-
ményessége a modszer Osszetettségének emelkedé-
sével javul. A 2., a 4. és az 5. mOdszer megitélése
jelentds nézeteltérésekre utal. A valaszokat a magas
jévedelm(i orszagok valaszai dominaljak, ezért célsze-
rii ezeket kulén is vizsgalni.

Az dsszehasonlitasbdl kiolvashatd, hogy a maga-
sabb jévedelmU orszagok els6sorban a hagyomanyo-
sabb médszereket (1-4) alkalmazzak. Az alacsonyabb
brutté nemzeti 6ssztermékil orszagokban a rendelke-
zésre all6 forrasok felhasznaldsaban nagyobb szere-
pet kapnak a tdbb szempontot is figyelembe vevé
modszerek (5-6).

3.3. Trendek vizsgalata

A vizsgalat a médszerek alkalmazéasaban keres bizo-
nyos Osszefliggéseket a jévére vonatkozdan. E vizs-
galat soran a kérdGivek ki nem toltétt részét is figye-
lembe vettiik oly médon, hogy az ,lgen” valaszokat
az Osszes lehetséges ,lgen” valasz aranyahoz viszo-
nyitottuk. Mivel nem allt rendelkezésre statisztikailag
megalapozott értékelés fejlett—atalakul6—fejl6dd orsza-
gok vizsgalatara, ezért az el6z6ekhez hasonléan két
kategériat hasznaltunk, valamint a halézat tipusa fugg-
vényében differencidltuk az eredményeket.

Megallapithatd, hogy az 1. médszer alkalmazasa
csokken, az 5. és a 6. médszer alkalmazasa pedig
né.

Az értelmezés megkdnnyitése érdekében bevezet-
tink egy alkalmazasi mutatot, mely a kiolvashato tren-
dek egyértelmisitését és markansabb bemutatasat
szolgalta. A mutatd képzése az alabbi képlet szerint
torténik:

[JOvE (%) — Bazis (%)]
Bazis(%)

a jévBben varhato alkalmazéasi aranyokat a viszonyi-
tasi id6szakra (mult vagy jelen) vetitjik. Ez a mutaté
emelte ki leghangsulyosabban az el6z8 vizsgalatok
és a valaszok egyéb részeiben megfogalmazodé tren-
deket.

A legszembetiin6bb valtozas a bazis elvi tervezés
fokozatos visszaesése, mind a mult—jévé, mind a je-
len—jov6 vonatkozasaban. A masodik, a harmadik és
a negyedik modszer gyakorlatilag valtozatlan mérté-
ki marad, és a m(iszaki, illetve a miiszaki-gazdasagi
modellek (5. és 6.) jelentds elbretdrése varhato.

Ugyanakkor meg kell allapitani, hogy a bazis elv(
tervezés (1.) jelenleg a legelterjedtebb, és a jévében
is népszerl marad, mikdzben a mliszaki és a misza-
ki-gazdasagi modellek fokozatosan atveszik a vezetd
szerepet.

A miiszaki és a mlszaki-gazdasagi modellek el6-
retérése szintén jellegzetes trend. Ez arra utal, hogy
az e modellekre épul6 tervezés a kdzeljévdben lefed-
heti az utiigyi adminisztracios ,piac” harmadat.
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*100% , azaz

A mult és j6vd viszonylat vizsgalata a m(iszaki mo-
dellek térnyerésének dominanciajat mutatja. Ezek al-
kalmazasa mar a kdzeli j6vében rendkiviil széles koérd
lesz. Emellett a m(iszaki-gazdasagi modellek fejlédé-
se varhatd, az 6sszes egyéb mddszer hattérbe szori-
tasaval.

A jelen és jov6 viszonylat vizsgalata ettdl kissé el-
térd, arnyaltabb képet mutat. E vonatkozasban mar a
miszaki-gazdasagi modellek terjedése a legjelent6-
sebb, emellett a miiszaki modellek fejlédése is kiemel-
kedd. A bazis elvii tervezés visszaesése sokkal na-
gyobb, mint az el6z§ viszonylatban, mig az igények
becslésén és felmérésén alapulé modszerek is vissza-
esést mutatnak. A halézatértéken alapuld tervezés
részesedése nem valtozik, ami a vagyongazdalkodas
lassu bevezetésére utal.

Az egyes modszereket kildnbdzd halézatokon és
kilénb6z6 tervezési idészakokra alkalmazzak. Az
alabbi tabla a jelenleg tapasztaltakat foglalja 6ssze:

Idétav
Rovid tav Koézéptav | Hosszu tav
Haldézattipus
Orszagos/ 1,2,3,4 2,3,5,6 2,3,5,6
Regionalis
Helyi/ Varosi 1,3, 4 3,5 3,5

Ezek alapjan elmondhatd, hogy a bazis elvi terve-
zés (1.) és az igények felmérésén alapuld tervezés
(4.) csak révid tavon keril alkalmazasra. Nagyobb id6-
szakokra valo tervezésnél az igények becslése (3.)
mellett a miiszaki modellek alkalmazasa (5.) jellem-
z6. A haldzat értékén alapuld tervezés (2.) és a mi-
szaki-gazdasagi modellek alkalmazasa nem jellemzé
helyi és varosi szinten.

4. Az eredmények szakmai értékelése

A bizottsag részletesen megvitatta az egyes modsze-
rek jellemzdéit, alkalmazasi feltételeit.

Bazis elvii médszer (1.)

A modszer egyszerlisége miatt jelenleg is a leginkabb
alkalmazott eljaras. Tovabba megallapithaté, hogy
amennyiben a fenntartasi kéltségvetés mértéke 6ssz-
hangban van a szukségletekkel, akkor egyaltalan nincs
szlkség bonyolultabb médszerek alkalmazasara. Az
O0sszhang hianya esetén a mdédszer 6nmagaban nem
alkalmas a nem megfelel6 kdltségvetést helyes irany-
ba korrigalni. Ugyanakkor a mddszer kétségkivil cél-
ravezetd olyan tervezéseknél, melyeknél statisztikai-
lag kell kiértékelni a (koltségvetési) adatsorokat. igy
széles kdrben alkalmazzak tébbéves (révid és kdzép
tavu) tervezésekhez, az elmult évek tendenciainak
vizsgalataval. JO példa a hatékony alkalmazasra a téli
Uzemeltetés kdltségvetésének tervezése. Minden éves
tervezés( tevékenység, és kuléndsen a rutin fenntar-
tas tervezésére ez a médszer alkalmazhaté, és a leg-
tébb esetben elégséges is. Mas alkalmazasi terllet
lehet a rovid élettartamu elektromechanikai berende-
zések fenntartasanak a tervezése, mint pl. a vilagitas.
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A halézat értékén alapul6 tervezés (2.)

A halozat értékén alapuld koltségvetés készités az elsé
lépés a vagyongazdalkodas felé, amellyel meghata-
rozhatdak a jévébeli szikségletek. Jelenlegi formaja
a vagyonelemek értékcsdkkenési fuggvényére ta-
maszkodod objektiv eljaras. Az OECD experimentalis
Uton a leromlas mértékét évi 0,5 és 1,5% kdzott hata-
rozta meg. A modszer rendkivil felhasznaldbarat, a
szamitdsok egyszerliek. A kalkulalt kéltségvetést a
korabbi évekkel 6sszevetve lehetéséget biztosit a stra-
tégiak értékelésére, ugyanakkor érthetd marad a poli-
tikusok szamara. Erthet6sége miatt ez a médszer a
déntéshozdk kérében elfogadasra és tamogatasra ta-
lal. A szamitott koéltségigény j6l kdzeliti a tényleges
szlkségleteket, ezért igen elénydés mas modszerek-
kel készitett kdltségvetések felulvizsgalatara is. Ugyan-
akkor a modszer bevezetése jelent6s el6készitést igé-
nyel, hiszen az adatgydijtés mellett meg kell hatarozni
a halozat brutto értékét és a leromlasi modellt is. To-
vabba ez a mddszer nem teszi lehetdvé a haldzat tény-
leges allapotanak figyelembevételét, mint az utallapot,
a forgalomnagysag stb., ami limitalja az elérhetd pon-
tossagot. Kis halozatok tervezésénél fokozott korilte-
kintéssel alkalmazhato.

A sziikségletek becslése (3.)

Ezt a médszert els6sorban az egyéb mddon készi-
tett kbltségvetés-tervezetek ellendrzésére hasznal-
jak. Alkalmazasa viszonylag kevés alapadatot igé-
nyel, mindéssze az infrastrukturalis elemek mennyi-
ségét és korat kell felmérni. Ezek az egyéb paramé-
terekhez képest kénnyen elérheték, és ezzel a mod-
szer tartalmaz bizonyos informé&ciét a haldzat jelen-
legi és jovébeli allapotardl. A modszer a multbeli al-
lapotokat vetiti a j6vére. Az ilyen projekcidk félreve-
zet6k és eredménytelenek lehetnek, amennyiben
nem olyan kiforrott halézaton alkalmazzak, amelynek
az allapotvaltozasi trendjei jol definialhatéak. Valo-
szinlleg emiatt alkalmazzak el6szeretettel olyan te-
rileteken, ahol a gyarték pontos élettartam-model-
lekkel latjak el a termékeket (mint pl. az elektrome-
chanikai eszk6z06k, a festések stb.). Az igények pon-
tos felmérésén alapulé modszerrel szemben ez nem
teszi lehet6vé konkrét beavatkozasi helyszinek meg-
hatarozasat, mivel az infrastruktura atlagos allapo-
taval kalkulal. A médszer nem alkalmazhaté uj anya-
gok vagy technoldgiak esetében, hiszen ezek élet-
tartam-modellje még ismeretlen. Uj fenntartasi stra-
tégiak bevezetésére — mint pl. a beavatkozasi ciklus
modositasa — viszont alkalmas.

A sziikségletek felmérése (4.)

E modszer nem teszi lehetévé a halézat egészének
attekintését. Rovid és esetleg kézéptavu elbretekin-
tést megenged, de nem alkalmas a haldzat és az inf-
rastruktura fejlédését figyelembe vevé hosszu tavu
kitekintésre. Ellenben a mddszer jol megfeleltethetd a
prioritdsoknak, mivel a haldzat altal legfontosabbnak
itélt beruhazasok kerlinek finanszirozasra. A modszer
alkalmazasa altalaban jelentés forrasigénnyel jar; a

hélozat allapotanak teljes koérl ismerete sziikséges,
€s nagyon ajanlott egy pontos arkalkulaciés eljaras
kidolgozasa. A ddntéshozdk egy része elégedett a
modszerrel kapott részletes adatokkal (pl. projektlista
koltségekkel), de nem kedvelt a pénzlgyi déntésho-
z0ok el6tt, akik a kildnbdz6 finanszirozasi valtozatok
dsszehasonlitasat igenylik.

Miiszaki modellek (5.)

A mszaki modellek alkalmazasa olyan tébbéves op-
timalizalé eljarasok alkalmazasat jelenti, mint a PMS
(Pavement Management System) rendszerek. A mo-
dell els6dleges elénye az el6z8ekkel szemben, hogy
tébb évre elbre lehet tekinteni a haldzat allapotara
az egyes finanszirozasi szintek esetében. Arendszer
meghatarozza a halézat jelenlegi allapota szerint
szikséges beavatkozasokat, a kilénbdz6 eljarasok
figyelembevételével. Az ilyen médon meghatarozott
fenntartasi sziikségletek objektivek, és amennyiben
folyamatosan frissitett adatbazissal rendszeresen fut-
tatjak, alkalmas prioritasokkal meghatarozott fenntar-
tasi stratégiak kiszolgalasara. Lehet6ség van vissza-
mendleg elérebecslt halézatallapotok és a valos al-
lapotok &sszevetésére, amivel kiillénbdzé fenntarta-
si stratégia készithetd. A mddszerrel természetesen
ellendrizni lehet a mas modon késziilt tervezeteket.
A miszaki modellek alkalmazasa jelentés volume-
nd, folyamatosan frissitett adatot igényel, és komp-
lexitasa miatt nehezen érthetik nem-mdiszaki embe-
rek. A mlszaki modellek a fenntartas tervezésében
jelentés elérelépést jelentenek, ugyanakkor nagy
hatranyuk, hogy nem képesek gazdasagi, kérnyeze-
ti, politikai vagy tarsadalmi érdekek figyelembevéte-
lére. A médszert vilagszerte széles kérben alkalmaz-
zak, tébbnyire burkolat- vagy m(itargy-gazdalkodasi
rendszerek alrendszereként.

Miiszaki-gazdasagi modellek (6.)

E modellek alkalmazasa még korantsem terjedt el szé-
les kérben, hasznaloi ugyanakkor eredményesnek tart-
jak. A modszert els6sorban kiterjedt (regionalis vagy
orszagos) halézatokon alkalmazzak, ennek lehetsé-
ges oka, hogy a rendszer bevezetése nagy beruha-
zast, magasan képzett szakemberek alkalmazasat,
folyamatosan frissitett és ellen6rzétt adatbazist igé-
nyel. Arendszer atlagoldsokat végez, ezért a nagyobb
halézatokon, illetve a tébb évre visszatekinté adatba-
zisokon pontosabb, sét, meghatarozhatdé egy olyan
adatmennyiség, ami alatt a rendszer nem képes ered-
ményes m(ikddésre. A kiterjedt halézatokon a fenn-
tartas szerepe nagyobb a haldzat értékelésében, mig
pl. egy varosi halézatban a halézat jellege nagyobb
hatassal van az uthasznaldi kéltségekre, mint a fenn-
tartds. A modszer hasznos informaciokat nyujt a dén-
téshozokkal val6 targyalasokhoz, gyakorlatilag korlat-
lan variacioban lehet fenntartasi kdltségvetéseket ké-
sziteni, bar megjegyezzik, hogy ezek értelmezése
nehézségeket okozhat. Ugyanakkor ez a rendszer sem
tudja figyelembe venni a tarsadalom és a déntésho-
z6k ,szeszélyeit”. A modell altal szolgaltatott végter-



mék ellendrzést igényel, melyhez mas jellegd kéltség-
vetés-tervezési modszert célszer( hasznalni.

Egyéb modszerek (7.)

Két, a fentiektdl eltérd tervezési modszert mutattak be
az Ausztraliabol érkezett valaszokban. Az egyik koc-
kazatelemzésen alapul, és a miszaki modellekre épu-
16 valdoszinliség-szamitasi eljarassal mutatja be az
egyes eredményeket és azok kdvetkezményeit. Igen
elényds, hogy nemcsak az egyes kéltségvetési sza-
mok, hanem azok bevalasi valészinlisége is szerepel
a déntéshozok elé keruld anyagban.

A masik modszer a szolgaltatasi szintekre tamasz-
kodik, és azokhoz hozzarendeli a sziikséges koltség-
vetést. A szamitasok alapja gyakorlatilag a fent leirt
modszerek kombinacidja.

Kilonb6z6 médszerek egylttes alkalmazasa (8.)

A fenntartasi koliségvetések készitésére hasznalt
modszerek kalibralasa megoldatlan, hiszen az ered-
mények csak kdzép vagy hosszu tavon értékelhetdk.
E tekintetben tdbb mddszer egyttes alkalmazasa le-
het célravezetd; hiszen a kiillénbdz6 mddon szamitott
eredmények Osszevetése segit pontosabban kérvo-
nalazni a szikséges koltségvetést, ami altal lehetsé-
ges az egyes modszerek elsd pontositasa, sét, akar
elképzelhetd olyan algoritmus kidolgozasa, mely
komplex médon végeredményben nagyobb megbiz-
hatésagu eredményeket szolgaltat. Amennyiben a tébb
mobdszer alkalmazasaval az eredmények pontosabba
valnak, a déntéshozok jobban tudnak ezekre az ered-
ményekre tdmaszkodni, és igy felkészlltebben hoz-
hatjak meg a déntéseket. TObb mddszer egyttes al-
kalmazasanak az is oka lehet, hogy egyes modsze-
rek csak bizonyos infrastrukturdlis elemekre vagy
munkafolyamatokra alkalmazhatdk. A teljes fenntartasi
koltségvetés pontos tervezéséhez ezért minden egyes
eleméhez a lehetS legmegfelel6bb mdodszert kell al-
kalmazni.

5. Ajanlasok

A bizottsag ajanlasokat, javaslatokat fogalmazott meg
mind az egyes mddszerek alkalmazasara, mind az
egyes infrastrukturalis elemek, halézattipusok, fenn-
tartasi tevékenységek, tervezési idétavok, uthaszna-
I6i igények orszagok tekintetében legmegfelelébbnek,
illetve alkalmazhaténak itélt moédszerekre. Ugyanak-
kor az is kbrvonalazddott, hogy az egyes ddntéshozoi
csoportok szamara el6terjesztett kdltségvetést milyen
modszerrel ajanlott elkésziteni az optimalishoz kdze-
lebb allé déntések meghozatala érdekében.
Altalanossagként elmondhatd, hogy egy adott kélt-
ségvetésnek az infrastruktura allapotara gyakorolt
hatédsanak felméréséhez szilkséges a haldzat teljes
korl ismerete, a halézat elemeinek allapota és az ut-
hasznaldk igényeit kielégit6 szolgaltatasi szint kitizé-
se. Egy koltségvetés tervezet elbterjesztéséhez cél-
szerU stratégiat kidolgozni, melyhez sziikséges ismer-
ni, milyen részletezettségdl informacid all rendelkezés-
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re a halézatrdl, milyen forras all rendelkezésre a fenn-
tartashoz, milyen elvarasai és igényei vannak a don-
téshozoknak, milyen a déntéshozas szervezeti felépi-
tése, az egyes mddszerek koltségigénye. Az egyes
modszerek kilénbdz6 adatigénye kiulénb6zé kdltség-
igénnyel jar, mint azt az alabbi dbra is mutatja.

1. médszer A sziikségletek
2. médszer  Noévekvd kielégitéséhez
3. médszer adatigény és sziikséges
4. médszer el6készitési forrasok

5. médszer koltség szamitasanak
6. moédszer pontossaga

2. dbra: A modszerek adat- és koltségigénye

A megfelel6 koltségvetés készitési modszer kiva-
lasztasakor figyelembe kell venni a déntéshozdk ki-
16nbdz&ségét is. igy pl. az igények felmérésének maod-
szere kevésbé elfogadott a felsGszintl déntéshozok
szamara. A koltségvetést flexibilisen kell kialakitani,
hogy a stratégiai és egyéb valtozasok kdvethetdk le-
gyenek. Mlszaki és miszaki-gazdasagi modellek al-
kalmazasa csak akkor ajanlott, ha a megfelel6 beme-
nd adatok rendelkezésre allnak, van olyan szakkép-
zett csoport, amely képes kezelni, és az uthasznalok
igényei is ismertek. A dontéshozdkat be kell vonni a
fenntartasi koltségvetés 6sszeallitasanak folyamata-
ba, és meg kell 6ket ismertetni ezekkel, hogy érezzék
dontésuk kdvetkezményeit. Az aldbbiakban az egyes
modszerekre vonatkozo ajanlasokat foglaltuk dssze.

Bazis elvii modszer (1.)

A mddszert elsésorban egyszerlisége miatt alkalmaz-
tak és alkalmazzak széles kérben. Ha a koltségvetés
dsszhangban van a fenntartasi szikségletekkel, ak-
kor rendkivll hatékony, fé6ként rovid tavon. Ellenkezé
esetben, tehat ha a fenntartasi igények meghaladjak
a forrasokat, ez a mdodszer teljesen alkalmatlan az
eredményes fenntartés feltételeinek megteremtésére.
A moddszer nem képes figyelembe venni a fejlédést,
csak allando feltételekkel alkalmazhatd. A modszer j6
éves tervezési tevékenységekhez. A bizottsag ezt a
modszert els6sorban a rutin fenntartas, a periodi-
kus fenntartas és a téli lizemeltetés, valamint bi-
zonyos rovid élettartamu elektromechanikai esz-
kozok fenntartasanak tervezésére ajanlja.

Halézat értéken alapulo tervezés (2.)

Gyakran ez a modszer az elsd kozelités a szikségle-
tek felméréséhez. Egyszer(i, de a halézat értékének
jo ismeretét igényli. Ugyanakkor nem veszi figyelem-
be a tényleges allapotokat, és f6leg haldzati szinten,
akar kildnb6z8 haldozatok kdzotti elosztasnal hasznal-
hat6. A bizottsag a moédszert els6 kézelitésként
ajanlja, mas moédszerek bevonasaval kell pontosi-
tani a tényleges kéltségigényt.
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A sziikségletek becslése (3.)

A moddszer az infrastruktura elemei élettartamanak
pontos ismeretét igényli. Nem hatarozhat6é meg, hogy
a haldézat mely része igényel beavatkozast, de jo ko-
zelitést ad a halézat egészén sziikséges beavatkoza-
sok évenkénti megoszlasara. A bizottsag ezt a méd-

szert els6sorban az el6z6 két moédszerrel készitett
koltségvetések ellenbrzésére ajanlja.

A sziikségletek felmérése (4.)

Ez a tervezési eljaras csak akkor alkalmazhato, ha a
halézat egészén ismertek a szikséges beavatkoza-
sok. Csak rovid, illetve kézéptavu tervezésre hasznal-
haté, mivel nem teszi lehetévé a haldzati szintl opti-
malizalast. Az el6z6ekhez viszonyitva sokkal t6bb
bemend adatot igényel, ugyanakkor a déntéshozdkra
— bizonyos specidlis, aktudlis helyzetek (mint pl. az
alagutak fenntartasa az elmult évek nagy alagut-bal-
esetei utan) kivételével — nem gyakorol megfeleld ha-
tast. A bizottsag e moédszer hasznalatat bizonyos
utszakaszok vagy miitargyak sziikségleteinek
meghatarozasara ajanlja, ahol a tervezés projekt
szinti.

Miiszaki modellek (5.)

E modell alkalmazasanak el6nye a korabbiakhoz ké-
pest, hogy tébb finanszirozasi esetet is vizsgalni le-
het a halézat jelen allapotan. Ez lehet6vé teszi a ta-
pasztalatok kivetitését, és akar hosszu tavu tervezés
is végrehajthaté. A médszer alkalmazasahoz a halo-
zat kivalo ismerete, és allapotanak rendszeres felll-
vizsgalata szUkséges. Ez koltségessé teszi, és bizo-
nyos déntéshozdk szamdra a tulzottan szakmai meg-
kézelités nehezen érthetévé teszi az eredményeket.
A bizottsag ezt a modszert az optimalis halozat
lizemeltetéshez ajanlja.

Miiszaki-gazdasagi modellek (6.)

A modell csak elégségesen nagy halézatokon alkal-
mazhatd. Lehetdvé teszi stratégiai célok megfogalma-
zasat és azok hosszu tavu kivetitését. Az el6z6 mod-
szernél is pontosabb ismeretet kdvetel a halézatrdl és
annak aktualis allapotardl, de képes az uthasznaloi
koltségek vagy akar a kdzlekedés externalis koltsé-
geinek figyelembevételére. Alkalmazasa kéltséges, és
a komplex dsszefliggéseket a déntéshozék nehezen
latjiak at. Alkalmazasi kére nagyjabdl az el6z8 méd-
szerével azonos, de itt a tarsadalmi és gazdasagi te-
rlletekre is kiterjed. A bizottsag abban az esetben
javasolja e médszer hasznalatat, ha a déntésho-
z6k érdeklodnek a fenntartasi koltségvetések
messzemend hatasai irant.

A bizottsag javasolja a kilénb6z6 modszerekkel
elkészitett tervezetek 6sszehasonlitasat.

6. Osszefoglalas

A fenntartas létfontossagu az infrastrukturalis beruha-
zasok értékének megovasa, az uthasznaldk kényel-
mes és biztonsagos kdzlekedésének biztositasa ér-
dekében. Ennek ellenére az infrastrukturak fenntarta-
sa gyakran alulfinanszirozott tevékenység. Ennek oka
kétféle lehet: vagy hibds mdédon készil a kéltségve-
tés-tervezet, vagy a déntéshozok nem latjak at a fel-
adat fontossagat a nem megfeleld érvelés, illetve be-
mutatas miatt.

A dontéshozok, akik kilénbdz6 egyének vagy cso-
portok lehetnek (miniszterek, utligyi szakiranyitas, pénz-
emberek, érdekképviseletek), a szakmai szempontok
mellett tarsadalmi, politikai, szocialis vagy pénzugyi
szempontbdl kdzelitenek a kérdéshez, kildonb6z6 id6-
tavlatokban és kiilénb6z6 igényekben gondolkodnak.

A legjobb gyakorlat megtalalasa nem azt jelenti,
hogy egyetlen médszer alkalmazhaté barmilyen ké-
rilmények és feltételek k6zott, sé6t nem jelenthetd ki,
hogy barmelyik médszer altalanossagban jobb lenne
egy masiknal. Az alkalmazott mddszer kivalasztasa-
hoz elengedhetetlenlll sziikséges ismerni az elvart
pontossagot, azt, hogy az infrastruktira mely elemei-
re akarjuk alkalmazni, valamint a rendelkezésre all6
human, miszaki és pénzlgyi hatteret. A napjainkban
alkalmazott modszerek egyike sem tekintheté tulha-
ladottnak vagy kerilendének, tekintve a kérd&ivre
adott valaszokbdl kiolvashaté gyakorlatot. Masfeldl a
miszaki és a mliszaki-gazdasagi modellek jévébeli
térnéditasa kézenfekvd, de alkalmazasi kortik nem te-
szi lehetévé minden vizsgalati szempont kielégitését.

Kériltekintéen kell eljarni, amennyiben a fenntarta-
si koltségvetés tervezetét minddéssze egyetlen mod-
szer segitségével kivanjuk ésszeallitani. Ha meg akar-
juk gy&zni a déntéshozdkat, csak tobb modszer ered-
ményeire tdmaszkodva, bemutatva azok korlatait és
pontossagat, érhetjik el a célunkat. A déntéshozék is
kildbnb6z8k, a lehetséges legjobb eredmény érdeké-
ben mindenegyes déntéshozdnak a neki legmegfele-
I6bb (atlathatosag, érthetbség, részletezettség, indok-
las stb.) mddon kell tervezetlinket benyujtani a tamo-
gatas érdekében.

A j6v6 mindenféleképpen a mlszaki és a miszaki-
gazdasagi modellek alkalmazasa felé mutat, mig az
egyéb médszerek ezek ellenbrzésére, illetve bizonyos
specialis feladatok megoldasara alkalmazhatok.

A lehet6ségek ma is adottak. A szakemberek fele-
I6ssége és feladata, hogy a megfelelé6 mbdszerek al-
kalmazasaval seqitsék el6 a fenntartasi forrasok meg-
teremtését.



A PIARC C7/8 ,,Utburkolatok” Miiszaki Bizottsaga

Dr. habil. Gaspar Laszl6'

1. Bevezetés

Az Utligyi Vilagszoévetség (PIARC, AIPCR) az 1999.
és 2003. év kozotti ciklusra a korabbi C7-es Beton-
burkolatok és C8-as Aszfaltburkolatok M(iszaki Bizott-
sag 6sszevonasaval a C7/8-as Utburkolatok Miszaki
Bizottsagat hozta Iétre. Ennek a bizottsagnak a tevé-
kenységében hazankat Mayer Andras és e cikk szer-
z8je képviselte. A kdvetkez6kben a C7/8-as miszaki
bizottsag elmult négy éves tevékenységébdl ismerte-
tek részleteket.

2. Az egyes munkacsoportok

A ciklus els6 Ulésén a miszaki bizottsag elndkévé a
kanadai Nelson Rioux-t valaszottak, két f6titkara a fran-
cia Jean-Pierre Christory és az ausztral Allen Bell lett.
A kovetkezd munkacsoportok alakulasardl sziletett
doéntés:

1. munkacsoport Teljesitmény alapu szabalyozasok
(Performance Specifications)
Vezetéje: John Williams
(Egyesult Kiralysag)

2. munkacsoport Innovativ burkolatok tervezése
(Innovative Pavement Design)
Vezetéje: Jean-Pierre Christory
(Franciaorszag)

3. munkacsoport Burkolatok anyaganak ujrafelhasz-
nalasa (Pavement Recycling)
Vezetéje: Jan van der Zwan
(Hollandia)

4. munkacsoport Pélyaszerkezettipus-valasztas
(Selection of Pavement Type)
Vezetéje: Paul Teng
(Egyestilt Allamok)

5. munkacsoport Burkolatfeltjitas és palyaszerke-
zet-erdsités (Rehabilitation and
Strengthening of Pavements)
Vezetéje: Jacques Aunis
(Franciaorszag).

A kdvetkez6kben azoknak a munkacsoportoknak az
eredményeit foglalom &ssze, amelyekben tevékeny
részt vallaltam.

3. A ,Teljesitmény alapu szabalyozasok”
munkacsoport

A munkacsoport elsé Ulésén a targykor altalanos kér-
déseit, pillanatnyi helyzetét targyaltak, megallapitva azt
a vilagszerte tapasztalhato tendenciat, hogy a megbi-

" Tudomanyos igazgatd, Kézlekedéstudomanyi Intézet Rt.,
egyetemi tanar, Széchenyi Istvan Egyetem

HIDEPITES

z6i szervezetek olyan Uj utligyi szerz8déses formakat
keresnek, amelyek a hagyomanyos megkézelitéstdl
— azaz attdl, hogy az ut teljesitéképessége tekinteté-
ben a megbizé vallalja a teljes felelésséget — a vallal-
kozodval kialakitott partneri kapcsolat iranyaba mozdul-
nak el; ezzel a kockazat eddigieknél nagyobb mérté-
ki megosztasa jar egyitt [1, 2]. Ehhez kapcsolédik a
teljesitmény alapu szabalyozasok iranti nagyobb ér-
deklédés, mivel ezek — a technolégiai ujdonsagokat
hasznositva — a névekvd kdvetelményeknek fokozot-
tabb mértékig megfelel§ utburkolatok épitéséhez se-
gitenek hozza.

A teljesitményen alapul6é szabalyozasok olyan tu-
lajdonsagokra vonatkoznak, amelyekkel a burkolattel-
jesitmény kdzvetlenll becstilheté.

A funkcionalis szabalyozasok egyaltalan nem tekint-
het6k ujaknak. Az igazi valtozast tulajdonképpen az
jelenti, hogy ezt a szabdlyozastipust szerzédéses ko-
telezettségek formajaban jelenitik meg. igy a felelds-
ség egy része a megbizotdl a vallalkozéhoz kerdl at,
mivel ez utébbi nagyobb hatast tud arra gyakorolni,
hogy — elfogadhaté koéltségraforditassal — hosszu ta-
von teljesit6képes Utpalyaszerkezetek készlljenek. Az
alapanyagok kedvez§ tulajdonsagainak, a keverés és
a beépités j6 minéségének a biztositdsa egyarant a
vallalkozé feladatat és kockazatat jelenti. A megbizé
felel6ssége a funkcionalis kévetelmények elGirasa és
annak ellenérzése.

A teljesitmény alapu szabalyozas bevezetésének
fontos feltétele, hogy mar a tenderkiiraskor a kiindulé
helyzetet (talajjellemzék, a régi burkolat allapota, for-
galmi paraméterek stb.) pontosan ismerjék, és azt a
kiird a palyazo vallalkozokkal egyértelmden tudassa.

A munkacsoport tevékenysége céljanak tekintette
az uj és az ujrafelhaszndlt anyagok funkcionalis sza-
balyozasainak vizsgalatat [3]. Az elsé feladatok k6zé
tartozott, hogy a kllénb6z8 szabalyozastipusok értel-
mezésében egységes allaspontra jussanak. Ennek
érdekében Hollandia, Kanada, az Egyesiilt Allamok
és az Egyeslult Kiralysag szakmai allaspontjat megis-
merték és értékelték.

Az angol TRL (Kézlekedési Kutatd Laboratérium) —
a munkacsoport tagjaival valo tébbszéri konzultacié
utan — tényfeltaro kérdGivet allitott 6ssze, amelyet 46
orszag szakembereihez juttattak el. A visszaérkezett
23 valaszbdl nyilvanvaléva valt, hogy harom kérdés-
kérben Iényegesen eltérnek a vélemények:

* ateljesitményen alapuld szabalyozasok megha-
tarozasa,

* e szabalyozasok gyakorlati bevezetésének kolt-
ségei és azok gazdasagi hatékonysaga,

* a szabalyozasokhoz k6ét6d6 szavatossagi id6
hosszusaga.

A valaszokbdl megfigyelhetd altalanos trend, hogy
a teljesitménnyel 6sszefligg6 szabalyozasok beveze-
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tését kdvetben az épitési koltségek ndvekedése ta-
pasztalhatd, a teljes élettartam alatti kdltségek azon-
ban kisebbek lesznek. A garancidlis id6 altalaban 1
és 5 év kozbtti, kivéve az Egyesilt Kiralysagban és
Dél-Afrikaban alkalmazott DBFO (tervez — épit — fi-
nansziroz — lUzemeltet) tipusu szerzédéseket, ame-
lyeknél a 30 éves hosszusagu idészak a jellemzé.

Az 1. abra mutatja be — holland javaslat alapjan — a
kilénb6z6 tipusu kbévetelmények piramisat és az
egyes szintek 6sszefliggéseit. A munkacsoport azon
a véleményen volt, hogy a teljesitményen alapul6 sza-
balyozasok az abran lathato barmelyik szinten beve-
zethetdk.

ebben a tekintetben csupan tébbkritériumos elemzés
utan lehet megfeleld informaciokkal ellatni.

Elsé Iépésként a munkacsoport vezetdje, az ameri-
kai Paul Teng és segit6je, Linda Pierce a tevékeny-
ség egyes lépéseire adtak javaslatot, majd a csoport
megbiralta a ,Burkolattipust meghatarozé tényezék
javasolt rendszere” cim(i anyagot. Ugy déntéttek, hogy
az els6dleges és a masodlagos tényez8k kdzotti ku-
I6nbséget megszintetik, ezek jelentésége ugyanis or-
szagrél orszagra valtozik.

A munkacsoport hasznositotta a dél-afrikai delega-
tusoktdl kapott hasonlod alapelvii palyaszerkezet-va-
lasztasi utmutatot, amelyet orszagukban révid idével
korabban fejlesztettek ki.

KQVETELMENXEK

BIZTONSAG, KENYELEM Kanada Québec tartoma-

MEGKOZELITHETOSEG,
UTAZASI HOSSZ STB.

FUNKCIONALIS
KOVETELMENYEK

EGYENLETESSEG,
ZAJSZINT, SAVSZAM, STB.

/ EPITESI KOVETELMENYEK \

TEHERBIRAS, TARTOSSAG
STB.

ALAPVETO ANYAGTULAJDONSAGOK

FARADASI SZILARDSAG
ALAKVALTOZASI KEPESSEG,
REPEDESSEL SZEMBENI
ELLENALLAS, VASTAGSAG, STB.

ALAPANYAG KOVETELMENYEK

OSSZETETEL, SZEMELOSZLAS,
HEZAGTARTALOM, TOMORSEG,

nyanak hasonlé anyagat
[6] szintén alapul vették a
munkaban. A ,Palyaszer-
kezet-tipust meghatarozo
tényez6k” cim(i anyagot a
munkacsoport tébb Ulé-
sén is megyvitattak, és
szamos Uj tényez4 felveé-
telében egyeztek meg.
A Québecben rende-
zett munkacsoport-ilés
fontos déntéseként a ké-
szUld utmutatd kizarélag

PENETRACIO, STB a palyaszerkezet-tipus

meghatarozasara szorit-

1. abra: Akévetelmények piramisa, a kiilénb6z6 szintek kézétti kapesolat (Hollandia)

A munkacsoport tevékenységének végeztével né-

hany 6sszefoglalé megallapitast tett:

¢ a teljesitményen alapulé szabalyozasok vilag-
szerte folyamatos valtozason, fejl6désen mennek
keresztll,

* mind tébb orszag ismeri fel az alkalmazéasaban
rejlé elényodket,

¢ jelentés mértékben képesek hozzajarulni ahhoz,
hogy j6 mindségi uthalézat készuljon,

¢ a,fenntarthato fejl6dés” vilaganak kulcsfontossa-
gu elemét képezhetik,

* ez a szabalyozastipus a természetes erbéforras-
okkal val6é takarékoskodast, az ,anyag-ujrafel-
hasznalasi” mentalitast tamogatja,

e kornyezetvédelmi hatasa van azért, mert ezek a
szabalyozasok az épitbanyag innovativ felhasz-
naldséara hatnak.

A munkabizottsdg eredményeir6l a Routes/Roads-
ban megjelent két cikk szamolt be [4, 5].

4. A ,Palyaszerkezettipus-valasztas”
munkacsoport

A munkacsoport tevékenységének az volt a célja, hogy
Uj és felujitott palyaszerkezet-tipus megvalasztasahoz
déntési modszertant és kritériumokat alakitson ki. Mar
el6zetesen nyilvanvalé volt, hogy a déntéshozokat

kozik. Az ehhez kapcso-
16d6 targykordkre a leg-
fontosabb hivatkozasok-
kal csak utalnak. Ebben az atdolgozasban — a mun-
kacsoport tagjain kivil — az amerikai Joe Mahoney is
fontos szerepet vallalt. Mindezek utan 2003 januarja-
ra készult el az ,Utmutaté palyaszerkezet-tipus meg-
hatarozasahoz” [7].

Az utmutaté hangsulyozza, hogy a tipusvalasztas
nem egzakt tudomany, hanem tébb tényezé figyelem-
bevételével és mérlegelésével hozott szakértdi dén-
tés. A palyaszerkezet-tipus valasztasat a tényezd6k
egyike vagy masika egyértelmivé teszi. A valasztasi
folyamatot kiilénbdz6 palyaszerkezet-tipusok minta-
keresztszelvényeinek 6sszehasonlitasa egyszer(ibbé
teheti. A dontéshozot az egész élettartam alatti kolt-
ségek 6sszevetésének eredménye hasznos informa-
ciokkal latja el.

Vilagszerte az aszfalt- és a betonburkolatok képe-
zik azt a két alapvet6 tipust, amelyek koziil a valasz-
tas — a lobby-érdekek miatt — esetenként éles szak-
mai klizdelembe torkollik.

Az utmutaté a tervezési filozofia ismertetésekor
hangsulyozza, hogy valamely kdrzetben a megkdze-
lithet6ség javitasa, illetve a forgalmi kapacitas néve-
Iése iranti igény felmeriilésekor, a tervezési folyamat
részeként a déntéshozoknak elszér az elérend funk-
ciondlis szolgaltatasi szintet és a szerkezeti szolgal-
tatasi szintet kell rogziteniuk.

A figyelembe veendd tényez6k a kdvetkez6 f6 cso-
portokba oszthatok.



a) Forgalom

Szerkezeti tervezés szempontjabdl a nagyon kénnyd
forgalmi kategoriatdl a legnehezebbig sokféle forgal-
mi osztaly kilénbdztetheté meg. Hajlékony, merev
vagy kompozit palyaszerkezetek elvileg minden for-
galmi terhelésre tervezhetdk. A vilagszerte leggyak-
rabban alkalmazott forgalmi paraméterek: atlagos napi
forgalom, éves atlagos napi forgalom, éves atlagos
napi nehézjarmd szam, a nehéz jarmivek forgalmi
részaranya. A forgalomfejlédési viszonyszamok is fon-
tos szerephez jutnak a tervezésben. A tervezési for-
galom hatarozza meg azt a teherbirast, ami ahhoz
szlkséges, hogy a palyaszerkezet a forgalmi terhe-
Iést az egész tervezési id6szakban romlas nélkil el
tudja viselni. Szikség lehet olyan érzékenység-vizs-
galatokra is, amelyek a forgalomnévekedési Gtem és
a palyaszerkezet vastagsaga kdzott teremtenek éssze-
fliggést.

b) Anyagok

Az anyagok kivalasztdsat azok megléte, kérnyezet-
védelmi meggondolasok, az alkalmazott épitési mod-
szerek, gazdasagossagi szempontok, valamint korabbi
tapasztalatok befolyasoljak. Mindezek messzemend
figyelembevételével lehet az alkalmazandd anyago-
kat az egész élettartamot optimalizalé stratégianak
megfeleléen kivalasztani.

Minden utburkolat forgalmi és kérnyezeti igénybe-
vételeknek van kitéve. Mindezek hatasara a burkolat
az Uzemeltetési id6 alatt fokozatosan romlik. A ténk-
remeneteli médok és a burkolat érzékenysége a va-
lasztott palyaszerkezet-tipustdl és az alkalmazott
anyagoktdl fligg.

Fellleti és szerkezeti romlastipusokat szoktak meg-
kildnbdztetni. Aszfaltburkolatoknal a f6 feluleti tonk-
remeneteli formak:

* érdességcsokkenés (polirozodas),

* az aszfaltréteg(ek) maradé alakvaltozasa,

* fellileti repedések,

* Kipergés.

Az aszfaltburkolatok szerkezeti romlasai:
¢ a foéldmi maradd alakvaltozasa,
o faradasi repedés,
 reflexios repedés.

Betonburkolatok ténkremeneteli mddijai:
e érdességcsOkkenés (polirozddas),
o fellleti repedések,
* lemezes levalas,
¢ a betontablak torzulasa,
» tablaszél-letdredezés a hézagoknal.

A betonburkolatok szerkezeti jellegli romlasai:
e alulrdl vagy felllrél indulé repedezés, amely mind
a vasalt, mind pedig a vasalas nélkdili, hézagolt
betonburkolatoknal eléfordul,
* aburkolat alatti laza anyagoknak — a szivattyuzé
hatas révén — a hézagokon keresztil a burkolat
felszinére jutasa (,pumping’-hatas),

HIDEPITES

¢ punchout (folytonosan vasalt burkolatoknal kelet-
kez6 lokalis tonkremenetel, mély katyuk forma-
jaban).

A kompozit burkolatok fellleti ténkremeneteli médjai:
* érdességcsOkkenés (polirozédas),
e az aszfaltburkolat maradé alakvaltozasa,
* az aszfaltburkolat kipergése.

A kompozitburkolat szerkezeti romlastipusai:
* abetonrétegben felulrdl vagy alulrél induld repe-
désképzbdés,
* a betonréteg ,pumping’-hatasa,
* reflexiés repedések képzbédése.

A fellleti meghibasodasok rendszerint csupan a
kopdrétegre korlatozodd beavatkozast igényelnek. A
szerkezeti romlasok ugyanakkor sokkal nagyobb sza-
basu felujitast tesznek szliikségessé.

c) Id6jaras, viztelenités

Az id6jarasi korilmények (féleg a nedvesség és a hé-
mérséklet) az ut viselkedését jelentésen befolyasoljak.
(Ezeknek a hatdsoknak az ismerete kiléndsen vékony
palyaszerkezeteknél és kis forgalom esetén fontos.)
A helyi id6jaras befolyasolja az egyensulyi nedves-
ségtartalmat, mig a burkolat mindenkori h6mérsékle-
te komoly hatast gyakorolhat anyaganak stabilitasa-
ra. Atervezéskor a kdvetkezd id6jarasi tényezbket kell
feltétlenul figyelembe venni:
* csapadékmennyiség (esd, hoé és jéq),
» fagymélység és a fagyasi-olvadasi ciklusok szama,
* a hémérséklet id6beli valtozasa és annak szélsé
értékei,
* a kilénbdz6 szélséséges idGjarasi hatasok idé-
tartama.

Sziikséges, hogy a tervezd figyelembe vegye az
emlitett tényezd8k hatasat a burkolat szerkezeti telje-
sitbképességére, tartossagara, egyenletességére és
biztonsagara, valamint e tényez&k befolyasat a kulén-
b6z6 alkalmazott anyagokra.

Fontos az utpalyara lehullott csapadékviz elveze-
tésének, illetve a felszin alatti vizek mozgasanak az
ismerete. Hatékony viztelenités megtervezésével el-
keriilhetd, hogy a palyaszerkezet vizzel telitédjék. A
megfeleld viztelenités a sikeres palyaszerkezet-terve-
zés egyik feltétele, nélkille a burkolat viselkedése sem
lehet kedvezé.

d) Kérnyezet

Az utépitést a biofizikai és tarsadalmi-gazdasagi kor-
nyezet alapvetéen befolyasolja. A tervezének ezekre
a tényezdékre is messzemenden tekintettel kell lennie.

A kdzuti zajnak harom f6 forrasa van: a gumiabroncs
és a burkolat érintkezésekor keletkezé zaj, a motor-
zaj és a kipufogd zaj. Ezek koéziil a legels6 zajtipus
nagysagat és jellegét a gumiabroncs és a burkolat ti-
pusa, valamint azok allapota hatarozza meg. Bizonyos
helyzetekben (pl. nagy forgalmu varosi utakon) csak
olyan kulénleges kopérétegek épitése johet szamitas-
ba, amelyek kis goérdul6 zajt okoznak.
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A fenntarthato fejlédés igénye el6térbe hozza az
anyagok Ujrafelhasznalasat az utépitésben. Ezért a fel-
Ujitasok és a fenntartasi munkak soran — amennyiben
ennek nincs akadalya — ezzel a lehetéséggel élni kell.

e) Epités és lizemeltetés

A palyaszerkezet-tipus megvalasztasakor szamos
épitési szempontot is szem elétt kell tartani. Ezek né-
melyike a tervezéssel, masok az idézitéssel, megint
masok az adminisztracioval fuggnek dssze.

A f6 tervezési szempontok: burkolatvastagsagi kor-
latok, a terel6utak hatdsa, a felujitas végrehajthatosa-
ga, évszaki korlatozasok, lzemben levs fold alatti koz-
mivezetékek hatdsa, szennyezett talaj jelenléte, j6-
vBben tervezett felujitasok, jovébeli forrasok tobblép-
csOs kiépitéshez, fenntartasi (pl. téli fenntartasi) hata-
sok, Ujrafelhaszndlt anyagok.

Id6zitési szempontok: az épités sebessége, az éjjeli
munka lehet8sége, hétvégi épités, a kivitelezés esetle-
ges problémai, épités kdzbeni forgalomszervezés.

Adminisztrativ szempontok: forgalom melletti épi-
tés, garancidlis kérdések, mindségellenérzési, miné-
ségbiztositasi szempontok, a szomszédos telepilé-
sekre gyakorolt hatas, kérnyezeti befolyas, munkaeré

igény.
f) Az egész élettartam alatti kéltségek

Az egész élettartam alatti koltségek figyelembevétele
lehetdvé teszi az olyan m(iszaki megoldasok kivalasz-
tasat, amelyek megbizhatdbb informaciokon alapul-
nak és a korabbiakndl hosszabb (akar 30-50 éves)
vizsgdlati idére vonatkoznak. Altaldban a legnagyobb
netté jelenértéki valtozatot tekintik — adott elemzési
idészak mellett — a legmegfelelébbnek.

Az egész élettartam alatti koltségek figyelembeveé-
telének a modszertana kdzismert. Az igazi problémat
az jelenti, hogy szamos alapul vett tényezd meglehe-
tésen bizonytalan. Sziikség van ugyanis a palyaszer-
kezet-valtozat hosszabb id6re becsult fenntartasi és
felujitasi programjara, valamint a jévébeni viselkedés
el6rebecslésére. A tervezési folyamat befejez6dése
utan az egyes varhatd beavatkozasok tipusat és id6-
beli slr(iségét fel kell venni, valamint a burkolat mara-
dékértékét megbecstlni, amikor az mar felujitasra vagy
atépitésre szorul. Ateljes élettartamot figyelembe vevé
stratégia tehat a palyaszerkezet hosszu id6ére vonat-
kozo szerkezeti és gazdasagi teljesitményét veszi te-
kintetbe.

Az elemzésben a burkolat tervezési, épitési és fenn-
tartési kiadasai, tovabba az uthasznaléi, valamint a

kérnyezeti vagy tarsadalmi kéltségek sem hanyagol-
haték el.

Az uthasznaldi koltségek altalaban a jarmduzemel-
tetési koltségeket, a forgalom beavatkozasok alatti za-
varasabol szarmazé koéltségeket, valamint a baleseti
koltségeket foglaljak magukba.

A kdrnyezeti kdltségek kdzott a zajvédé falak épité-
sekor felmer(l6 kiadas a legjellegzetesebb.

A klldénb6z6 idépontban felmerild kdltségek dssze-
hasonlitasara diszkonttényezét szoktak alkalmazni,
amely altalaban 3 és 12% kdzotti érték, legaltalano-
sabbnak a 4% tekinthetd.

A vizsgalati id6szakra rendszerint azt az id6tarta-
mot valasztjak, amely alatt az ut funkciojat el tudja lat-
ni. El6fordul azonban, hogy a valasztott elemzési pe-
ridus tébb szerkezeti tervezési idészakbdl tevédik
O0ssze. Amennyiben geometriai jellegl valtozasokat
nem terveznek az uton, akkor a 30-40 éves elemzési
idészak valasztasa a legaltalanosabb.
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A PIARC C9 ,,Gazdasagi és Pénziigyi Ertékelés” Miiszaki Bizottsaga
Siposs Arpad"

Bizottsagunk a koévetkez§ részletezés szerint eddig
O0sszesen hét teljes és egy szerkesztdbizottsagi ilést
tartott.

1.)

2000. aprilis 12-13-an tartottuk az alakuld Ulést
Parizsban, amelyen a Stratégiai Tervvel 6sszhang-
ban harom, a négy éves ciklusban vizsgalando,
illetve kidolgozando témakért hatarozott meg a Bi-
zottsag. Ezek a kdvetkezbk voltak:

1.) A kdzut mint eszkdz gazdasagossaga;

2.) Ar- és koltségképzés;

3.) Finanszirozas, forrasbiztositas és kockazat-
megosztas.

A bizottsag tagjai egyetértettek abban, hogy a
kongresszusig mindharom témakérben késziljon
Osszefoglald jelentés. Ennek megfeleléen az
egyes munkafazisok idébeli szakaszolasat is meg-
hataroztuk.

2000. julius 6-7-én tartotta a bizottsag a masodik
tlését Antwerpenben. A tagok a harom témakér
szerint munkacsoportokra oszlottak, és megva-
lasztottak a munkacsoportok vezet6it. Ennek meg-
feleléen az 1. munkacsoport tevékenységét lan
Melsom (Uj-Zéland, Transfund); a 2. munkacso-
portét Tom Worsley (Egyestlilt Kirdlysag, kdzleke-
dési tarca) — am mivel 6 id6kbézben elhagyta a
bizottsagot, 2002 tavaszatol e posztra engem va-
lasztottak — a 3. munkacsoport munkajat pedig
Peter Struik (Hollandia, kbzlekedési tarca) iranyi-
totta. Ezen az (ilésen jeleztem csatlakozasomat a
2. munkacsoporthoz.

A bizottsag harmadik tlését 2000. november 30.
és december 1. k6z6tt tartotta Fokvarosban. A
munkacsoportok ulésein kialakult az elkészitendd
jelentések végleges tartalmi vazlata, és a plenaris
Ulésen a tagok vallaltak a jelentések elkészitésé-
hez sziikséges, az egyes orszagokra specifikus
anyagok begydijtését, feldolgozasat.

A bizottsag negyedik Ulését Pragaban tartotta
2001. majus 2-3-an. A munkacsoportok vezetéi a
kdézben kézhez kapott alapanyagok feldolgozasa-
val megkezdték a témavazlatok feltéltését, igy mar
els6 olvasatu tervezetek megvitatésara és kisebb
korrekcidk végrehajtasara is méd nyilt.

Brisbane mellett kerlilt sor a bizottsag 6todik Gilé-
sére, 2001. oktdber 29-31-én. A készulb jelenté-
sekhez id6kdzben ujabb anyagok érkeztek, az
egyre teljesebbé vald szévegek érdekes szakmai

' Dijstratégiai irodavezetd, Allami Autépalya Kezeld Rt.
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9)

vitakat és tapasztalatcserét tettek lehet6vé. Az llés
parhuzamosan zajlott a C6 (Kézutak Kezelése), a
C11 (Koézuti Hidak és Mas Szerkezetek), a C15
(Kdzuti Adminisztraciok Mikodése) bizottsagok
Ulésével, tovabba a hazigazda Austroads egy sze-
minariumot is szervezett, amelyen a 4. sz. straté-
giai targykor bizottsagai attekintették a tébbi bizott-
sagban folyé munkat.

2002. majus 1-3-an tartotta a bizottsag hatodik Glé-
sét Ottawaban. Az 6sszefoglald jelentések szo-
vegezése folytatodott, és megkezd6dott a vilag-
kongresszusra leadandoé tevékenységi jelentés és
a bemutatkozé jelentés készitése is. Az Ulés kul-
s6 szakmai programja egy, a Bombardier csoport
Kingston melletti metrokocsikat gyarté telephelyén
tett kirandulas volt.

A hetedik lést 2002. szeptember 16-19-én tar-
tottuk Havannaban. Az dsszefoglald jelentések,
a tevékenységi jelentés és a bemutatkozo jelen-
tés szbvegezése folytatddott. A bizottsagi tlés par-
huzamosan folyt a C15 (Kézuti Adminisztraciok
Mikodése) bizottsag munkajaval. A hazigazda
kubai kézlekedési minisztérium segitségével meg-
szerveztik a négy éves ciklus legnagyobb felada-
tat jelentd, fejl6d6 orszagban tartott szakmai sze-
minariumot is, amelyen a két bizottsag kutatasi
tevékenységét és az elballitott anyagokat ismer-
tette a kubai, kb6zép- és dél-amerikai, valamint af-
rikai szakemberekbdl allé k6zénséggel.

A bizottsag néhany tagjaval 2002. december 1-2-
an tartottunk Bécsben egy un. ,szerkesztébizott-
sagi” Ulést, amelyen a tevékenységi jelentés és a
bemutatkozé jelentés szOvegét véglegesitettik. A
kdvetkezd bizottsagi tlésig pedig mindharom mun-
kabizottsag elkészitette 6sszefoglalo jelentését.

A bizottsag nyolcadik Glését 2003. majus 14-16-
an rendeztik Budapesten. Ennek keretében dr.
Kovacs Ferenc kdzlekedési helyettes allamtitkar
el6adast tartott a magyar kézlekedéspolitika ak-
tudlis kérdéseirdl, jomagam pedig az autdpalya
halézat fejlesztési programot és a dijpolitika ki-
dolgozasaval kapcsolatos feladatokat ismertet-
tem. Avéglegesitett dsszefoglalé jelentések sz6-
vegét még egyszer attekintettiik, és meghataroz-
tuk a Durnbanben 6sszel megrendezend§ vilag-
kongresszus bizottsagi Glésnapjanak programjat,
el6adéit és tartalmat. Osszedllitottunk egy révid
listat a kévetkez6 négy éves ciklus javasolt té-
makoreire.
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A PIARC C10 ,,Varosi Teriiletek és Integralt Varosi Kozlekedes”
Miiszaki Bizottsaga

Dr. Koren Csaba’

1. Bevezetés

A gazdasag ndvekedése vilagszerte egytt jar a ma-
gan személygépkocsik szamanak gyarapodasaval. Ez
egyre inkabb igénybe veszi a varosi terliletek infrast-
rukturajat, torlédast és kérnyezetszennyezést okoz,
rontja az élet min6ségét. Az elmult négy évben a C10
bizottsag a varosi kdzlekedés négy kulcskérdésével
foglalkozott. Az alabbiakban e munka eredményeinek
Osszefoglalasat ismertetjlk.

2. A foutca k6zos hasznalata

2.1. Definicio

A féutcat nehéz egy mondatban definialni. Tanulma-
nyunkban a féutcat a kdvetkez6kkel jellemeztik:

* A f6utca altalaban egy régi utca, amely a varos-
kézpontba vezet. Egy ilyen utcan sokféle tevé-
kenység folyik, emberek laknak és/vagy dolgoz-
nak itt. Uzletek is talalhatok itt, ahova el kell jut-
tatni az arut, az emberek vasarolnak, éttermek
és pihendbhelyek is vannak.

¢ Egyes esetekben iskolak, vagy templomok is ta-
lalhatok az utcan.

¢ A f6utcan a varoskdzpont felé forgalom is halad.

* Mindezeket az igényeket gyakran sz(ik helyen kell
kielégiteni. A féutcat mindenkinek kdzdsen kell
hasznalnia. Ezért vannak gondjaik az ut- és a va-
rostervez6knek a féutca kialakitasaval.

Az 6§ munkajukat szeretnénk segiteni a vilag kilénbé-
z6 pontjairdl 6sszeszedett megoldasok bemutatasaval.
A f6utca a varos része, és a kdvetkezOkkel jelle-
mezhetd:
¢ Mindkét oldalon kiilénb6zé funkcidju éplletek
talalhatok, amelyek kézvetlenll kapcsolatban
vannak az utcaval, pl. lzletek, irodak, éttermek,
kavéhazak és lakohazak.
 Atmend és helyi forgalmakat egyarant lebonyoli-
tanak.
* Legalabb egy témegkdzlekedési jarat kozlekedik
az utcaszinten.
¢ Sok gyalogos, kerékparos és mas lassu jarmda is
igénybe veszi.
* A szemkdzti épllethomlokzatok tavolsaga 10 és
50 m kdzétt van.
¢ A napi forgalom nem éri el az 50 000 E/napot.

Féutcak a vilagon mindentt vannak, nagy és kis-
varosokban, fejl6dd és fejlett orszagokban egyarant.

' Egyetemi tanar, tanszékvezetd, Széchenyi Istvan Egyetem
Koézlekedésépitési és Telepilésmérndki Tanszék

2.2. Iranyelvek

A munkabizottsag a f6utcak kialakitasaval foglalkozé
szabvanyokat, iranyelveket és kézikényveket gydijtott
Ossze az alabbi orszagokbdl:

 Amerikai Egyestil Allamok, Ausztralia, Belgium,
Csehorszag, Dania, Dél-Afrika, Egyesiilt Kiraly-
sag, Finnorszag, Franciaorszag, Hollandia, Ja-
pan, Kanada, Magyarorszag, Németorszag, Nor-
végia, Svajc, Szlovakia,

Az egyes dokumentumok megkdzelitésmddja egy-
mastdl igen kilénbdz8. Ennek tébb oka lehet, pl. az
egyes orszagok kulturaja, jogi rendszere és utterve-
zési gyakorlata kdzotti kiilénbségek.

2.3. Esettanulmanyok

Az el6zb pontban 6ésszefoglalt iranyelvek a tervezési
szabdlyokat fogalmazzak meg. A valéséagos helyzet
attekintése érdekében esettanulmanyokat gydijtéttink,
ezeket az 1. tdbldazat mutatja be.

A példak és az azokkal kapcsolatos tapasztalatok
igen kilénbdz8k. Van olyan varos, ahol az utca mi-
szaki kialakitasa sok szempontbdl rossz, de minden
valtoztatds még rosszabba tenné, és az uthasznaldk
meg vannak elégedve a jelenlegi allapottal. Mas eset-
ben viszont az utca 6sszes épliletének lebontasat ira-
nyoztak el§, hogy a keresztmetszet szélesebb legyen.

A példak alapjan az alabbi kovetkeztetéseket von-
tuk le:

1. A f6utcan kombinalni lehet tébb, gondosan meg-
vélogatott funkciot.

2. Ezek a funkcidk egyensulyban kell legyenek,
egyikik sem lehet dominéans.

3. Vilagméret( térekvés, hogy nagyobb terlik legyen
a kerékparosoknak és a gyalogosoknak.

4. Szintén jellemzd trend, hogy ugyanazt a terlle-
tet kiilénb6z8 idészakokban kulénbdzé funkcidkra
hasznaljak.

5. Ha megengedjik a féutcan a gépjarmiforgalmat,
akkor meg kell engedniink az utmenti parkolast is.

6. A megoldasok elfogaddasahoz elengedhetetlen a
nyilvanossag bevonasa.

7. Az egyformasag elkerilése érdekében fontos,
hogy a vérosra jellemzd vagy térténelmi vonat-
kozasu egyedi elemei legyenek az utca beren-
dezésének.

A munka soran koérulbelll 60 tételbdl all6 irodalom-
jegyzéket allitottunk 6ssze, amely a kérdéssel foglal-
kozo kdnyveket és mas publikacidkat foglalja 6ssze.



1. tablazat

A f6utca esettanulmanyok szinhelyei

3. Teriiletfelhasznalas és kozlekedéspolitika
a varosokban

A szakemberek kozoétt altalanos egyetértés van ab-
ban, hogy a teriletfelhasznalas, a kdzlekedés, a gaz-
dasagi tevékenységek és a kdrnyezet kdzott szoros
Osszefliggések vannak. Integralt megkdzelitésre van
szlkség annak érdekében, hogy a gazdasagi fejlédés
6sszhangban legyen a kdrnyezeti és tarsadalmi igé-
nyekkel. Az dridsi mennyiségi elmélet, koncepcid és
joszandék ellenére a varosok egyre szétszoértabbak
lesznek, egyre toébb helyen van torlédas, egyre téb-
ben egyre messzebbre utaznak autéval, hianyoznak
az alternativ kdzlekedési rendszerek és ndvekednek
a tarsadalmi kéltségek.

A munkacsoport célja az volt, hogy jobban megis-
merje a varosi terlletfelhasznalasi és a varosi kdzle-
kedési politikak k6zotti kapcsolatot. Néhany esetben
talalkozhattunk az integralt teriletfelnasznalasi és kdz-
lekedési gyakorlattal. A munka célja az egyes varo-
sokban tervezett vagy bevezetett stratégiai megkdze-
litések attekintése is. Ez azt jelenti, hogy nem egyes
kézlekedési projektekre, hanem a terlletfelhasznalast
és a kozlekedést egyarant befolyasolé csomagokra
koncentraltunk.

A munka elsé részében 15 orszag 18 varosara ki-
terjed® kérddives felmérést végeztiink. A vizsgalatban
adatokat gyUjtéttiink az alkalmazott terlletfelhaszna-
lasi és kdézlekedési politikakrdl. Osszehasonlitottuk a
kdzds célokat, a teruletfelhasznalasi politikakat, a koz-
lekedési politikakat, ezek integracidjat és az intéz-
ményi kérdéseket.

A célok tekintetében jol megfigyelhetd volt az a ki-
I6nbség, hogy a fejl6dé orszagokban a kdzlekedés-
biztonsag és a kényelem, az atmeneti orszagokban a
gazdasagfejl6dés, a fejlett orszagokban pedig a fenn-
tarthatosag a kézponti cél.

A tanulmany kévetkez§ fejezetében harom esetta-
nulmanyt ismertet (Durban, Montreal, Pozsony).

Kulén fejezet foglalkozik egy Uj francia térvénnyel,
amely a varostervezés, a lakasépités, a kdzlekedés
és a szolgaltatasok jobb 6sszhangjanak megteremté-

VAROSI UTAK

Forgalomnagysag - | 0-10 000 E/nap 10 000—-30 000 30 000—-50 000
Szélesség Vv
10—-20m Hikone, Japan Arnhem, Hollandia
Oslo |, Norvégia Montilmar,
Oslo Il, Norvégia Franciaorszag
20—-30m Rhenen, Hollandia Hennef, Németorszag
Bern, Svajc
30—40m Bratislava, Szlovakia Wuppertal, Németorszag
Schwerin, Németorszag Durban, Dél-Afrika
40-50m Bogota, Kolumbia Okayama, Japéan
Habana, Kuba
= nem szerepel a projektben

sére térekszik. A helyi 5nkormanyzatok szamara olyan
szabalyozast és gyakorlati eszkdzdket fogalmaz meg,
amelyek segitségével 6sszehangolhatjak, figyelemmel
kisérhetik és értékelhetik a kilénbdzé varospolitikak
hatasait, kiildnds tekintettel a varostervezésre és a
kdzlekedésre. A térvény fokozatosan szabalyozza a
varosok terjeszkedését és javitja az agglomeracié te-
lepulései kdzotti egyuttmikddést.

4. Intermodalis kdzlekedési csomopontok és
varosfejlesztés

4.1. Célok és mddszerek

Az el6z6 PIARC C10 jelentés (2000) a személyfor-
galmi csomdpontokat a tdémegkdzlekedés elésegité-
sének eszkbdzeként targyalta. Erre tdmaszkodva a
munkacsoport ebben a periddusban a kdzlekedési
csomoépontok mas funkcioira koncentralt. Ezek a ko-
vetkezdk.

* Az integralt személykozlekedési és teherszalli-
tasi csomoépontok legjobb gyakorlatanak megha-
tarozasa.

e Az integralt csomopontok teriletfelhasznalasi
hatasanak és finanszirozasanak vizsgalata.

A vizsgalt témak
* Integralt személyforgalmi csomépontok és a va-
rosfejlesztés intézményi, pénzigyi és szervezeti
kérdései.
* Teherforgalmi csomépontok a varoskézpont te-
hermentesitése érdekében.

A munkacsoport el6szér a témaval foglalkozé iro-
dalmat gylijtétte 6ssze. Szamos értékes eredményt
talaltak, amelyek kdézll kiemelenddk az EU 4. K+F
keretprogramja egyes projektjeinek zarétanulmanyai.

A munka koévetkez§ fazisaban esettanulmanyok
készlltek. Ezekben az alabbi kérdésekre kerestik a
valaszt.

* Melyek az integralt csomopontokkal kapcsolatos

politikai célok és mozgatoerék?
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* Melyek a csomopontok tipikus problémai?
* Vannak-e megoldasok ezekre a problémakra?

Az esettanulmanyok kézétt 6 személyforgalmi cso-
mopont (2. tdbldzat) és 6 teherforgalmi csomopont
szerepel (3. tabldzat).

2. tablazat

A vizsgalt integralt személyforgalmi csomdpontok

Varos, orszag Fejlesztés

Ballston, USA Metréallomasok kérnyékének

fejlesztése

Osaka CAT, Japan | Minato-machi rekonstrukcids projekt

Saitama, Japan Saitama, Uj varoskdzpont projekt

Stuttgart, Stuttgart 21 projekt
Németorszag

Stratford, Metrdéallomas kodrnyéki
Egyesllt Kiralysag | varoskdzpontfejlesztés
Budapest, West End City Center fejlesztés
Magyarorszag

3. tablazat

A vizsgalt regionalis teherforgalmi kdzpontok

Viros, orszag Allapot

Kobe FDC, Japan Meglévd
Nishijin FDC, Japan Meglévé
Duisburg, Németorszag Meglévé
Helsinki, Finnorszag Tervezett
Budapest, Magyarorszag Tervezett
Newark, New Jersey, USA Tervezett

4.2. Eredmeények

Mozgatéerok

A kormanyok részérdl a csomopontok fejlesztésének
célja a tdmegkodzlekedés tamogatasa a fenntarthatéd
fejlédés érdekében. Tovabbi cél lehet a helyi gazda-
sag Ujraélesztése. A vasuti technolégia fejlédése le-
hetévé teszi, hogy a korabbi, nagy helyet foglalé Uize-
mi terlleteket mas célra hasznositsak. A vasuttarsa-
sagok szervezeti valtozasai, pl. privatizalasa mozga-
téereje lehet annak, hogy a vasutallomasok kérnyé-
két egyre inkabb Uzleti céllal hasznositsak.

A kozlekedési funkcio és mas funkciok kozotti
ellentétek

Az integralt csomopontok dsszetett volta terlleti és
funkciondlis gondokat okoz. Ugyanis szlk helyen k-
[6nb&z8 funkciokat kell elhelyezni, kilénb6z8 szerve-
zetek ellentétes érdekeit kell egyeztetni. Az integralt
csomoépontok nagy koéltségeit csak a j6l miik6édé gaz-
dasagi funkci6 ellensulyozhatja. Az integralt csomo-
pontok megvaldsitasa jelentds kockazattal jar, mert
megvalositasukban sok szervezet szerepel, és koor-
dinalni kell a csomopont és a kérnyez§ terllet fejlesz-
tését.

Megoldasi elvek
A megoldasoknal az alabbi elvek sziikségesek.

1) Legyen innovativ és realista jévékép.
Ehhez j6 partnerségre van szilkség a beruhazok,
a vasuttarsasag és az énkormanyzat k6z6tt, va-
lamint nélkilézhetetlen az alapos tarsadalmi kon-
zultacié.

2) Legyen rugalmas a stratégia.
Mivel az integralt csomopontok nagyok és dssze-
tettek, megvaldsitasukhoz hosszabb idére van
szlikség. Ezalatt varatlan gazdasagi valtozasok ko-
vetkezhetnek be. A probléma kezelése érdekében
vilagos és atlathato tervezési folyamatra és folya-
matos monitoring rendszerre van szukség.

5. Varosok kozlekedési méroszamainak
értékelése

A varosi utak és kézlekedési rendszerek hozzajarul-
hatnak az életminéség javitasahoz. Akdzlekedési don-
téshozdéknak a szilkebben vett kdzlekedési célokon
tul a szélesebb varosi célokat is figyelembe kell ven-
nilk. Egyre nyilvanvalobb lesz, hogy a kdzlekedési
szolgaltatdsok minésége befolyasolja a biztonsagot,
a kérnyezetet, a gazdasagot és a tarsadalmi egyenlé-
séget. Idealis esetben a kdzlekedési céloknak tikrdz-
nitik kellene ezeket a kapcsolatokat.

A kdzlekedési teljesitményeket a vildag szamos or-
szagaban értékelik, de nincsenek 6sszefliggd isme-
retek arrdl, hogy a kézlekedés mennyiben jarul hozza
az éaltaldnosabb varosi célokhoz. Ezért a munkacso-
port tagjai kérd8ives felmérést végeztek 4 f6ldrész 18
varosaban.

A legtdbb varosban vilagos célok vannak a terilet-
fejlesztés, a lakasellatas, a gazdasagi fejlédés és a
kérnyezet terlletén. A valaszadok 6t fontos témakor-

4. tablazat
Jelentésebb varospolitikai kérdések és mérhetd célok
(18 valaszado)
Témateriilet | JelentSs kérdések A’mérhe§6
célok szama
Biztonsag Halalos balesetek 5
Személyi sériiléses balesetek
Kérnyezet A levegé minésége 1
Altalanos jellemz&k
(népességndvekedés,
forgalomnagysaég stb.)
Klimavaltozas
Gazdasag Gazdasagi vonzéerd és 1
névekedés
A piacok elérhet6sége
Munkalehet6ség
Tarsadalmi | Megkozelithetéség a 0
egyenléség | hatranyos helyzetliek szamara
Mobilitas Megkdzelithet6ség 8
Mdédok szerinti megoszlas
Id6veszteség
Sebesség




ben szamos kozlekedési célt jeldltek meg. Ezek k6zul
azonban csak kevés cél volt mérhet6 (pl. személyi
sérlléses balesetek 30%-0s csdkkentése). A 4. tdbld-
zat a legjelent6sebb kérdéseket és a mérheté célokat
foglalja 6ssze.

A valaszok szerint jelent8s mennyiség(i adatot gy(ij-
tenek. Azt tapasztaltuk azonban, hogy ezek a muta-
ték alig vannak 6sszefliggésben a kdzlekedéspoliti-
kai és az altalanos varospolitikai célokkal. Maskép-
pen fogalmazva: a mérések és az adatok nem alkal-
masak arra, hogy a kézlekedéspolitikai célok elérését
vagy megkodzelitését dokumentaljak. Ezért a kdvetke-
z6 javasolhato.

¢ Olyan mérhet6 realis kdzlekedéspolitikak kijeld-

Iése, amelyek tamogatjak az altalanos varosi cé-
lokat.

* Olyan teljesitménymutaték meghatarozéasa, ame-
lyek 6sszefliggésben vannak ezekkel a politikak-
kal és felhasznalhatok a déntéshozasnal.

* A lakosok és az érintettek bevonasa a kdzleke-
déspolitika megfogalmazasaba és az eredmeé-
nyek értékelésébe.

Ez nem lesz kénnyl feladat a kdzlekedési szerve-
zetek szamara. Figyelembe kell venniik az eréforras-
ok korlatait, a hataskordket és azt, hogy a déntésho-
z6k mennyire hajlanddak elfogadni a teljesitményve-
zérelt megkodzelitést. Ehhez a szemlélethez csak fo-
kozatosan lehet kdzeliteni.

Reméljik, hogy a bizottsag munkajanak eredmé-
nyei hozzajarulnak a kézlekedés fejlesztéséhez, a
gazdasag fejlesztéséhez és a varosokban €16 embe-
rek kdrnyezetének és életmindéségének a javitasahoz.

Nemzetkozi Szemle

Szimpla hurokérzékelok alkalmazasa dupla

hurokérzekelok helyett

Can single-Loop Detectors Do the Work
of Dual-Loop Detectors?

Yinhai Wang, Nancy L. Nihan
Journal of Transportation Engineering
2003. marcius-aprilis (129. kétet 2. szam)
p. 169-176. a8, t4, hii.

Az autdpalyak modern forgalomszabalyozé és forgalmi
menedzsment rendszereiben fontos bemend adatként
szerepelnek a valos idejli sebesség és jarm(iosztalyoza-
si adatok. Ezeket az adatokat kordbban nem lehetett
szimpla hurokérzékel6kkel mérni. A dupla hurokérzéke-
I8k biztositjak a jarmlvek sebességére és osztalyba so-
rolasara vonatkozé adatokat, azonban kevés van beldliik
a meglévé autopalyakon, és a szimpla hurkok dupla hu-
rokka fejlesztésnek kdltsége meglehetésen magas. Indo-
kolt ezért olyan algoritmus kialakitdsa, amely képessé
teszi a szimpla hurokérzékel6ket arra, hogy helyettesit-
sék a dupla hurokérzékelbket. A cikkben bemutatott al-
goritmus képes erre, a szimpla hurokérzékel6n mért ada-
tokbdl pontos sebesség és jarmiiosztalyozas becslése-
ket hataroz meg. Az algoritmus m(ikédéséhez megfelel a
meglévd elektronika, mert nem igényli a hurokrdl szar-
mazé jelalak vizsgalatat, csak a hagyomanyos foglaltsa-
gi adatokkal dolgozik. Két feltétellel dolgozik az algorit-
mus: egyfeldl a vizsgalt idészak (5 perc) alatt allando se-
bességet tételez fel, masfeldl ezen belll legalabb két (20
masodperces) idészeletben csak személygépkocsik illet-
ve révid jarmdvek haladnak at a hurkon. Normal autépa-
lya forgalomban ezek a feltételek altalaban teljeslinek.
Az algoritmus f& l1épései: a nehéz tehergépjarmiiveket (12
méternél hosszabb jarmivek) tartalmazé idészeletek el-
kllénitése, ezutan a csak rovid jarmiveket tartalmazo
idészeletek felhasznalasa a sebesség becslésére, végll
a becsllt sebesség ismeretében a hosszu jarm(ivek
mennyiségének megallapitasa a hosszu jarmiivet tartal-
mazo id6észeletekben. A tesztek bizonyitottak, hogy a
modszer térben és idében athelyezheto

VAROSI UTAK

A modern korforgalmak biztonsaga és

kapacitasa
Safety and Capacity of Modern Roundabouts
Francisco J. Sierra, Luis R. Outes
Roads 2003. I. No. 317. p. 87-101. a:13.

A modern kdrforgalmu csomopontok nemzetkdzi alkal-
mazasa e csomopont tipus szamos elényét bizonyitot-
ta a biztonsag, a kapacitas, az esztétikus kialakitas, a
kérnyezeti hatasok és a koltségek tekintetében. Egy
hagyomanyos 4 agu szintbeli csomépontban, ahol min-
den kanyarodo irany engedélyezett, 32 jarmd-jarm
konfliktuspont és 24 jarm(i-gyalogos konfliktuspont ta-
lalhatd. Ezzel szemben egy hasonlé modern kérforga-
lom minddssze 8 jarmUi-jarmi konfliktuspontot és 8 jar-
md-gyalogos konfliktuspontot tartalmaz. A modern kor-
forgalomban, ahol mindig a kérpalyan haladé forgalom-
nak van els6bbsége, a sebesség alacsony, ami lehet6-
vé teszi a tébbi jarmd, valamint a gyalogos és kerékpa-
ros forgalom biztonsagos észlelését. A kapacitast és a
biztonsagot tovabb ndveli a belépd és kilépd iranyok
fizikai elvalasztasa. Az alacsony, altalaban 30 km/6 alatti
sebesség esetén a vezetbk révidebb hataridékédzt hasz-
nalnak a becsatlakozasra, ami néveli a kapacitast. A
biztonsag javara szolgal, hogy a vezetének tébb ideje
marad a déntések meghozatalara és az esetleges kor-
rekcidra. A legutobbi ausztraliai megfigyelések tébbek
kdz6tt ravilagitanak arra, hogy a tébb savos belépés-
nél a vezetok viselkedése eltérd, ezért minden belépd
savhoz kulén kapacitas és késleltetés tartozik. Két be-
lép6 sav alkalmazasa tehat nem eredményez kétsze-
res kapacitast. A késleltetés egyrészt a geometriabdl,
masrészt a belépésnél kialakuld sor hosszabdl adodik.
A korforgalom kapacitasa akkor alakul a legkedvez6b-
ben, ha az egyes belép6 agak forgalma kiegyensulyo-
zott. Az USA és Ausztrdlia példai azt mutatjak, hogy a
kapacitas elérheti a 4700 jarm(i/6ra értéket 2-5 masod-
perc atlagos késleltetés mellett. A kdrforgalmak alkal-
mazasa mindenhol a vilagon jelent8sen csdkkentette
a balesetek szamat és sulyossagat. G. A.

»y
. SZam

folyam 10

. 6V

le - 53

II ”~ g ¥ =

i és mé

T 4

kozut




£
\S
N
»

folyam 10

. By

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

LI 4

kozut

A PIARG C11 ,,Koziti Hidak és Egyeb Szerkezetek”
Miiszaki Bizottsaganak tevékenyséege

Kolozsi Gyula'

A PIARC C-11 munkabizottsagat az 2000-2003. cik-
lusban Mme Brigitte MAHUT vezette, aki f6allasban a
nagyhird francia kutatéintézet a Laboratoire Central
Ponts de Chausses / Paris alkalmazottja. A francia
nyelvi titkarként M. Michael DONZEL a svajci Szdvet-
ségi Uttigyi Hivatal f6hidasza, mig az angol nyelvi tit-
karként Mr. Ikuo HARAZAKI a japan Miyaji Acélm-
vek igazgatdja segiti az elndk asszony munkajat.

A munkaciklus elején, 2000-ben a C-11 bizottsag-
ban elvben mintegy negyven nemzet kdzel hatvan
szakértbje kerllt nevesitésre. A gyakorlatban a négy
év alatti egy indit6- és nyolc munkaértekezleten atla-
gosan 15-20 6 jelent meg. A Durbanban 2003. okt6-
berében megrendezésre kerll6 négy éves munkat le-
zaro konferencian vélhetéen ennél alacsonyabb lesz
a részvétel a C-11 bizottsag tagjai kézil a felmerilé
koltségek miatt.

A ciklus f6bb allomasai a nagyjabdl félévente meg-
rendezésre kerllt munkaértekezletek voltak. Az egyes
munkaértekezletek normal esetben harom naposak
voltak, azonban az elsé és utolsé napokon csak fél
nap volt az effektiv munkaidé.

A munkabizottsagi értekezletek helyszinei és id6-
pontjai az alabbiak voltak:

112000. aprilis | Parizs — Franciaorszag Inditd értekezlet
212000. julius | Bern — Svajc Munkaértekezlet
312000. nov. Parizs — Franciaorszag Munkaértekezlet
412001. &prilis | Henningvaer — Norvégia Munkaértekezlet
512001. oktéber | Coolum Beach —Ausztrdlia | Munkaértekezlet
6|2002. junius | Bangkok — Thaiféld Munkaértekezlet
7|2002. marcius | Washington DC. USA Munkaértekezlet
812003. februar | Chester — Nagy Britannia | Munkaértekezlet
9120083. junius | Bled — Szlovénia Munkaértekezlet
10 | 2003. oktdber | Durban — Dél-Afrikai Konferencia
Koztarsasag

A bizottsagi munkaban f6leg az eurépai szinhelye-
ken allt médomban részt venni. Ugyanakkor sajnala-
tos, hogy az eurdpai gyakorlattdl jelentdsen eltérs helyi
megoldasok megismerése — amely sok Uj tapasztala-
tot jelentene — igy nem lehetséges.

A C-11 bizottsdg a résztvevd orszagok javaslatai-
bdl valogatva a sajat munkatervét mar az inditéérte-
kezleten 2000. tavaszan megfogalmazta, az aldbbi
fébb szempontok figyelembe vételével:

* A PIARC stratégiai célkitlizései;

* Kkorabbi témaml(ivelések eredményei;

* egyéb bizottsagok illetve nemzetkdzi szervezetek
altal folytatott munka 2000-2003 kdz6tt.

' Okleveles épitémérndk, szerkezetépitd szakmérnok VIA-
PONTIS Kit.

A dontésnek megfeleléen a munkabizottsagi érte-
kezleteken a harom nagyobb téma mivelésére kerult
sor. Ezen témak részletes ismertetése a Durbani
zardkonferencian lesz hallhatd, illetve a konferencia
kiadvanyaiban lesz megtalalhato. Tekintettel arra, hogy
ezen cikk kéziratanak lejegyzése idépontjaban még a
végleges szakeértli jelentés nincs készen, igy a terve-
zett tartalomrol csak vazlatosan all médomban besza-
molni, az alabbiak szerint:

1. Asset management (AM)

Albizottsag vezetbje: John Bjerrun Dania; Dr. Susanne
Troyve Svédorszag

Az ,asset management” kissé pontatlan forditasban
vagyongazdalkodasnak, vagy eszkézgazdalkodasnak
fordithaté, amig a szakma altal nem kerll végleges
elfogadasra, kényszerliségbdl az angol kifejezés ro-
viditését ,AM” javasolt hasznalni.

A témamdvelés a hidgazdalkodas egyes meglevd
elemeinek helyzetét mérte fel a résztvevd orszagok-
ban, kilénos tekintettel a hidgazdalkodasra. A felmé-
rések két kérd@iv dsszeallitasaval és kitdltésével ké-
sziltek. Ezek a kérdGivek részletes informaciokat kér-
tek az egyes orszagok altal elért korabbi eredmények-
rél. Ezen a ponton a magyar résztvevé azonosan ki-
emelt figyelemben részesllt az amerikai kollégaval,
mely figyelem elsésorban a korabbi években végrehaj-
tott sikeres PONTIS adaptacionak volt készénhetd.

A téma harom f6 fejezetre bontva kerult feldolgo-
zasra:

— Az AM és a Hidgazdalkodas kapcsolata;
Az AM magaban foglalja az utak 6sszetevéit, bur-
kolatokat, muitargyakat, forgalomtechnikai és bizton-
sagi elemeket, vilagitast, valamint mindezek igaz-
gatasaval kapcsolatos tevékenységet. A meglevd
halézati szintli rendszerek PMS, BMS szerinti for-
rasigény szamitasa soran alkalmazott optimum
meghatarozas hibaja az, hogy az ésszetevok diszk-
rét optimumanak 6sszege nem azonos a teljes rend-
szer optimumaval. Egyszer( hasonlattal: a leves-
bél hianyzé sét nem lehet pétolni a masodik fogas
elsézasaval. Ugyanakkor a stratégiai és taktikai ter-
vek készitése soran a korabbi halézati szintl sza-
mitasi egységek felhasznalasa célszerd.

— A hidgazdalkodasi tevékenységek 6sszevetése;
A fejezet feldolgozza a hidgazdalkodas Osszes
Osszetevéjét ugy, mint:
= hidadatbazis,

vizsgalatok kilénb6z6 tipusai,

fontossagi szempontok,

karbantartasi, megel6zési feladatok,

oktatas, tovabbképzeés,

kilénleges szallitmanyok kezelése,



uthasznalok megelégedettségének mérése,
személyi megelégedettség mérése,
mérési és fejlesztési programok értékelése.

— Hidjavitasi munkak forgalom alatti hidakon;
A munkabizottsag Mr. Michael Donzel hasonlé cimd,
korabban irt dolgozatat a fejezethez tartozé téma-
nak itélte és felvette annak listajara. A cikk 2003.
februar hdnapban a ROUTE/ROAD AIPCR bulletin-
ben jelent meg.

2. Performance Management (PM)

Albizottsag vezet6je: Dr Brian Hayes Anglia; Gerard
Delfose Franciaorszag

Az ,Performance Management” a kdzuti igazgatas
torténeti, illetve mliszaki vonatkozasit tartalmazza. A
konkrét definicid végleges elfogadasaig, kényszerd-
ségbdl az angol kifejezés roviditését ,PM” javasolt
hasznalni.

A PM 0Osszetevédi kdzil a tanulmany tébb kérdGiv-
vel szerzett adatokon keresztil elemzi az alabbi 6ssze-
tevéket:

— tervezési elvek,

— szamitasi mdodszerek,

— kivitelezési minéség,

— anyagmin@ségexk,

— terhek valésaghl megkdzelités,

— kornyezeti artalmak,

— ténkremenetel elemzések,

— elérendd célok a miszaki és stratégiai fejleszté-

sekben.

3. Bridge and other structures condition

Albizottsag vezetdje: George Romack USA; Ikuo Hara-
zaki Japan

A dolgozat két f6 fejezete a hidak meghibasodasa
és a hibak okainak elemzése. A munkabizottsdg mun-
kajaban aktivan résztvev® orszagok esettanulmanya-
ibol készult a tanulmany. A hibak okai kézoétt kiemel-
ten, részletesen elemzésre kerdl:

— a sozas,

— afagyas,

— a szulfatos behatasok,

— a karbonatosodas,

— az alkali szilikat reakcio,

— atulterhelés,

— arossz minéségd kivitelezés.

A legfrissebb m(iszaki ismereteink, illetve gyakor-
latban megszerzett tapasztalataink 6sszességébdl
valogatott tanulmany talan a legnagyobb érdeklédést
fogja kivaltani a gyakorlé szakemberek kérében.

Az egyes cikkek elérheték lesznek az AIPCR inter-
netes halézatan is, a Durbani konferencia utan.

A bizottsagi munka f6bb jellemzéi kbzul emlitést ér-
demel az elektronikus levelezés teljekorli bevezeté-
se, a kérdGives adatgylijtés mddszere, a j0l el6készi-
tett munkabizottsagi (ilések feszes munkarendje. A
2000. évben meghatéarozott célkitlizések elérésére mar
az els6 bizottsagi Uléseken kijeldlésre kerlltek az al-
bizottsagok vezetésért felelds szakért6k (fontos a

HIDAK

kitindé nyelvi készség megléte, a nagy munkabiras,
illetve a havonta tébb teljes munkanapot is igényl6 el-
foglaltsag felvallalasanak lehet6sége).

Az egyes bizottsagok a vezetdk iranyitasaval
Osszeallitotték a kérdbiveket, azokat a bizottsagi ta-
gok megkaptak. A valaszok a munkabizottsagi jelen-
tés részleteiben kapnak helyet. Az els6 kérben beér-
kezett valaszok alapjan a kerultek megfogalmazasra
a masodik kérdéskor részletei. A masodik kérdésso-
rozatot 2001. junius 15-ig kaptak kézhez az albizott-
sagi tagok véglegesitésre, azokat a bizottsagi tagok
2001. augusztus 01-ig kaptak vissza valaszadasra. A
valaszokat 2001. szeptember 15-ig kellett megkulde-
ni a C-11 bizottsag titkaranak.

A 15-30 oldalas kérdGivek kitdltése, a minden rész-
letet alaposan kérbejaré kérdések megvalaszolasa, a
feszes hataridé betartdsa, minden adatszolgaltatéra
komoly feladatot rott. A ,hazi feladat” beadasaval nem
ért véget a munka, a csoportvezeték tisztazé és el-
len6rzé kérdéseit a kiegészitd kérdések kdvették, majd
ha mar mindezen tul voltunk, csupan néhany formai
kérés érkezett Uj képet, jobb megfogalmazast, stb. igé-
nyelve.

A munkaértekezleteken a kiadott témakon tul rend-
szerint lehet8séget kap a helyi szervez§ orszag a kdz-
uthalézat és a hidvagyon jelentésebb értékeinek be-
mutatéséara, a hidgazdalkodas f6bb eredményeinek
megismertetésére. Néhany esetben a ,tantermi fog-
lalkozast” j0l szervezett, néhany oras szakmai bemu-
tatd is szinesitette. Ezek kézil kiemelked6 volt a nor-
vég és a thai szervezés, ahol éplld létesitményeket
mutattak be hazigazdaink.

Az ausztral munkaértekezletre a C-11 bizottsag tag-
jain tdl azonos idépontra kapott meghivast a C-4; a
C-9; és a C-15 jell bizottsag tagjai is. A nemzetkdzi
konferenciava alakult munkaértekezleten sajnos nem
tudtam részt venni.

Egy esetben (Thaif6lddn) a bizottsagi munkaérte-
kezlet id6pontjahoz igazitva kerilt megrendezésre az
Azsiai Orszagok Nemzetkdzi Hidmérmaoki Szeminari-
uma, ahol a C-11 bizottsag tagjai tartottak el6adaso-
kat a korabbi munkaciklusok soran feldolgozott témak
anyagabdl. A rendezvény Ol szolgalta azt a PIARC
kdzponti célkitlizést, hogy egy altaluk szervezett szim-
p6zium keretén belll a munkabizottsagok adjanak
segitséget egy-eqy fejl6dd orszag kdzutkezels szer-
vezetének kialakitasahoz. A mintegy 200 6 részvéte-
lével lezajlott szeminarium soran az elére kiadott té-
makhoz kapcsoldddan a bizottsagi tagokon kivil ja-
pan, malaj és thai kollégak tartottak eléadast. Ezen a
szeminariumon fébb témaink a hidvizsgalat, hidteher-
biras és a hidjavitas — megerésités témak voltak.

Sajnalatosan az eredeti programban 2002. évre
Madagaszkarra meghirdetett Thaiféldihez hasonlé célu
szimpoézium elmaradt, a rendezé orszag nem vallalta
a sok szervezést igényld rendezvény megtartasat.

Végul emlitést érdemel, hogy az esztergomi Duna-
hid térténelmét és ujjaépitését feldolgozd, az AIPCR
bulletinben 2001. oktdberben megjelent 10 oldalas,
magyar szerz6k (Szalai Béla, Matyassy Laszl6, Kolozsi
Gyula) altal irt cikk szakmai visszhangja kedvez§ volt.
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A PIARC C13 ,,Kozati Kozlekedesbiztonsag” Miiszaki Bizottsaga

Vasi Péter’

A kozuti balesetek évente 1 millid ember életét kdve-
telik vilagszerte, amellyel az emberi tragédiakon tul a
GNP 1-2%-at kitev6 nemzetgazdasagi veszteséget is
okoznak az egyes orszagoknak. A WHO szerint, ha
nem valtoznak a jelenlegi trendek, 2020-ra a kdzuti
baleset a harmadik legsulyosabb felnétt kor elétti ha-
lalozési ok lesz. Az adatok hallatan az ember azt gon-
dolna, hogy a balesetek elleni kiizdelmet a kormanyok
az egyik legfontosabb feladatuknak tekintik. Hogy ez
mégsem igy van, annak tébb oka is van.

1. A probléma tul komplex, a kbzlekedSk pedig a pusz-
tité viharokhoz, féldrengésekhez és egyéb kataszt-
rofakhoz hasonléan hozzaszoktak a balesetekhez,
elfogadjak mint a mobilitas ,arat”.

2. A kdzlekedésbiztonsagi beruhazasok haszna nem
annal a szervezetnél jelentkezik, amely azokat fi-
nanszirozta.

3. A kdzlekedésbiztonsagi tevékenység csak akkor
hatékony, ha az érintett szakteriiletek munkajat
0sszehangolni képes szervezeti keretek kdzott zaj-
lik.

4. Gyakran feledésbe meriil az a tény, hogy a kis kolt-
ségl kdzlekedésbiztonsagi intézkedések megtéri-
Iési mutatoja igen jO, alkalmazasuk révid tavon is
eredményes.

Mindezek az akadalyok a szakmai ismeretek szé-
lesebb kérben valod elterjesztésével harithatok el,
amelyre az AIPCR/PIARC az egyik leghatékonyabb
férum. Az AIPCR/PIARC Koézuti Kézlekedésbiztonsag
Bizottsaga az emlitett cél érdekében a kdvetkezd te-
rileteken végzett helyzetfeltaro, ismereteket dsszefog-
lalé és terjeszté munkat az utébbi négy évben.

Koézlekedésbiztonsagi auditalas

A koézlekedésbiztonsagi auditalas soran egy erre ki-
képzett és engedéllyel rendelkez8 szakért6i csoport
formalis felllvizsgalat ala veszi a jévébeli ut és egyéb
kézlekedési projekteket vagy a meglévé utakat, an-
nak érdekében, hogy megallapitsa azok kdzlekedés-
biztonsagi teljesitményszintjét. Az auditalas tehat mar
a tervezés fazisaban kisz(ri a kockazatot jelentd ele-
meket, igy a korrekcidra még a tervezé asztalon lehe-
t6ség nyilik. Az auditalas tehat egy
¢ formajaban szabalyozott eljaras,
¢ atervezéstdl figgetlen szakérts végzi,
* a megfelel tapasztalattal és képesitéssel ren-
delkezd személy végzi,
* kizarolag a kozlekedésbiztonsag terlletére kor-
latozodik.

Az auditalas viszonylag Uj, a biztonsagot szolgalo
eszkdz, amely a 90-es években nétte ki magat egy

' Osztalyvezetd, Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium

ma mar tébb orszagban koételezéen kdvetendd elja-
rassa. Az élenjar6é orszagok az Egyesiilt Kiralysag,
Ausztrdlia és Uj-Zéland voltak, de ma mar szamos
orszag alkalmazza a mindennapi gyakorlataban, hol
csak bizonyos utkategdriakon, hol az egész halézatot
érinté projektjeiben. Az Eurdpai Unié az eurdpai fo-
lyosékon tervezi bevezetni a jovében, mint a tamoga-
tasok megitélésének egyik feltételét.

A munkacsoport az 1996—1999-es terminusban el-
kezdett munkat folytatta az elmult négy évben, és el-
s@sorban tanacsokat, illetve azokat az érveket, hasz-
nos informaciokat szandékozott 6sszegydjteni és at-
adni, amelyek az auditalas bevezetését segithetik
mind tébb orszagban.

Az emberi tényezd6k figyelembevétele
az uttervezésben

A legtdbb baleset oka valamilyen emberi tévedésre
vezethetd vissza. A tévedés azonban nem csupan
rossz dontés lehet, de olyan hiba is eléfordulhat, ame-
lyet maga a rendszer idéz el6. Az ut—jarmii—ember
rendszer elemeinek egymasra hatasai kézull, az ut—
ember viszonyrdl tudunk a legkevesebbet. Ennélfog-
va az uttervezési gyakorlatunkban is a kelleténél ki-
sebb szerepet kapnak az emberi érzékelés sajatos-
sagaibdl, korlataibol adédé szempontok. A monotoni-
tas, a kdrnyezeti ingerek min6sége és mennyisége, a
kézlekedb személy terheltsége, mind-mind hatassal
vannak a déntéseire. Az utak kialakitasa a kdrnyezet-
hez, az utkategoriahoz, a biztonsagos sebességhez
kell hogy illeszkedjen, dnmagat magyarazonak kell
lennie, amelyben a varhato és az aktualis térténések
6sszhangban vannak.

A bizottsag a rendelkezésre allé kutatasi eredmé-
nyekbdl készitette el jelentését, amelyben a legfonto-
sabb — a biztonsagos kialakitasra kihaté — tényezoket
Osszegzi. A ,megbocsatd utkérnyezet” nem csupan
tervezési kategoria, de a biztonsag irant elkotelezett
orszagokban ma mar koncepcionalis alaptétel is,
amennyiben a koézuti infrastruktura kialakitasat az
emberi hibak figyelembevételével szandékozik meg-
tervezni. Ez persze bizonyos felel6sség-atvallalast is
jelent az utak épitéséért felelés allam részérél.

Ko6zlekedésbiztonsagi koncepciok
értékelése

A kuldnféle koncepcidk, stratégiak hatékonysaganak
értékelését a baleseti adatbazisok informacidi teszik
lehetévé. A Kozuti Kézlekedésbiztonsag Bizottsag a
baleseti adatbazisok felépitésére, tartalmara vonatko-
z6 ajanlasokat fogalmaz meg egy 6sszehasonlito elem-
zést kdvetben.



A kozlekedOk viselkedésformai, a rendori
ellendrzés és a meggyo6zés

A tapasztalatok szerint az oktatas, az informalas, illet-
ve a szabadlyok betartasanak ellenérzése jelentsen
képes befolyasolni a kdzleked6k magatartasat és ezen
keresztil hozzajarulni a kézuti kdzlekedés biztonsa-
ganak javitdsdhoz. Ennek az ellenkezdje is igazolha-
t6, nevezetesen, hogy rendszeres, célzott ellenérzés
nélkldl az uthasznalok egy rétege nem hajlandod ké-
vetni a biztonsagi szabalyokat. De vajon melyek azok
az oktatasi, kommunikaciés mddszerek, amelyek
hosszu tavon biztositjak a helyes uthasznal6i magatar-
tast és vajon mennyiben alkalmazhatok ezek az egyes
orszagokban? A biztonsagi 6v viselésére, a biztonsagi
gyermekiilés hasznalatara, a biztonsagos kdvetési ta-
volsag betartasara vonatkozo, vagy egyéb biztonsagi
célzatu kampanyok dokumentdlasa, sikerességének
feltarasa segitséget nyujthat masoknak a legalkalma-
sabb beavatkozas kivalasztasaban anélkill, hogy
hosszadalmas és kéltséges kutatasokat kellene f6l6s-
legesen megismételni. Egy ilyen adatbazis kiléndsen
a fejl6d6 orszagoknak jelenthet nagy segitséget.

A munka azAIPCR/PIARC tagallamokban rendelke-
zésre allo tapasztalatok 6sszegylijtésével kezd6dott,
amely soran a vartnal ugyan kevesebb, mégis jelentés
ismeretanyag halmozddott fel. Az egyes intézkedések
célkitlizéseit, a tapasztalt akadalyokat, az eredményes-
ségét és a megitélését tartalmazo adatbazis jo tampon-
tot nyujthat a megfelel§ intézkedés kivalasztasahoz.

Kézuti k6zlekedésbiztonsagi kézikonyv

Szamos kézikdnyv létezik mar a kbézuti kézlekedés-
biztonsag egyes teriileteinek taglalasaval. A Kézuti
Kdzlekedésbiztonsag Bizottsag 1996-ban arra vallal-
kozott, hogy ezekre a mar meglévé informaciokra ta-
maszkodva, egyfajta 6sszegzését végzi el a kdzleke-
désbiztonsagi munkahoz ma rendelkezéslinkre allé
tudasanyagnak. A Kézuti Koézlekedésbiztonsagi Kézi-
kényv az els6 részében az elméleti alapok ismerteté-
sével hatteret nyujt a kézikényv gyakorlati utmutaté-

kat tartalmazé masodik részéhez, ahol a probléma
beazonositasahoz, a lehetséges beavatkozasok kiva-
lasztasahoz, a megtett intézkedések ellenbrzéséhez
talalnak a forgalmi mérnékok hasznos segitséget. A
harmadik és a negyedik rész a konkrét részfeladatok
elvégzését segitd szamitasi utmutatdkat, vizsgalati
modszereket, kalkulacios tablakat tartalmazza.

A kézikdnyv atfogé tartalma szamos ismeretet, ut-
mutatot és szamitasi segédletet foglal magéban gyak-
ran kereszthivatkozasokkal dsszekapcsolva téman-
ként, igy a kénny( hasznélatot els6sorban az elektro-
nikus verzié fogja segiteni. Az elektronikus kézikdnyv
a 2003-as durbani kongresszuson mar beszerezhetd.
A nyomtatott verzié elkészllte, kdltségigénye miatt,
tovabbi késedelmet szenved. A Kbzuti Kbzlekedésbiz-
tonsagi Kézikdnyvet érezhetd varakozas dvezi a nem-
zetk6zi szakmai kdrékben.

Tajékoztato politikusok szamara

A kézlekedésbiztonsagi munka csak akkor lehet sike-
res, ha azt olyan kézegben végzik, ahol mind a koz-
vélemény, mind a politikusok, déntéshozok részérdl
kelld figyelem és tenni szandékozas tapasztalhato. A
magasabb szint(i figyelem rairanyitasa e tertletre ma
talan a legnagyobb kihivas a legtébb orszagban. Az
AIPCR/PIARC 1999-ben kiadott ,,Save your countriy’s
roads” cim( utfenntartasi kézikbnyvének sikere utan
a szervezet elhatarozta, hogy olyan kiadvanyt készit
a politikusok szamara, amely a kdzlekedésbiztonsag
miel8bbi javitasanak szikségességére hivja fel a fi-
gyelmet. A kiadvany a Kézuti Kézlekedésbiztonsagi
Bizottsag, a Global Road Safety Partnership (GRSP)
és a TRL kutatéintézet egylttm(ikddésében készlilt el,
és els6ként Thaifold kdzlekedési minisztere vehette
at azt a 2002-es azsiai Intertraffic kiallitast kévet6
AIPCR/PIARC konferencian. A kiadvany egyszerlen
megfogalmazott érvekkel tamasztja ala azt, hogy a
kdzuti kdzlekedésbiztonsag barmely orszagban ala-
csony kéltségszinten is javithatd, amennyiben a tenni
szandékozok 6sszehangoljak erbfeszitéseiket. A kiad-
vany cime: ,Keep death off your roads”.

Elemzés
Adatgylijtés

Diagnozis

Ertékelés
Mtiszaki segédlet

Az AIPC/PIARC Koézuti
Kozlekedésbiztonsagi
Kézikdnyve

Mérnéki vizsgalatok

A Kozuti Kézlekedésbiztonsagi e —
Kézikdnyv tartalomjegyzéke:

Bevezetés a kbzlekedésbiztonsdgba
A probléma felmérése
A kézlekedésbiztonsag szervezése
A hato tényezbk

A probléma azonositasa

Fontossdgi sorrend

Az ivekben biztositandd
latéterilet kalkulatora

BIZTONSAG
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A PIARC G14 ,,Fenntarthato Fejlodes es Koziti Kozlekedes”
Miiszaki Bizottsaga

Dr. Fi Istvan’— Almassy Kornél?

Beszamol6 gondolatok

Dr. Fi Istvan harom cikluson at képviselte Magyaror-
szagot az Utiigyi Vilagszovetség kornyezetvédelem-
mel foglalkozé C14 bizottsagaban. Neve a megel6z6
két ciklusban The Environment (a kbrnyezet), az utéb-
biban Sustainable Development and Road Transport
(fenntarthaté fejl6dés és kdzuti kézlekedés) volt. Az
évente két alkalommal, mas-mas helyszinen Ulésez6
bizottsag egyszer Budapestet is meglatogatta az em-
litett id6szakban. A szigoru munkarend szerint dolgo-
z0 bizottsag f6 célja a kérnyezettudatos gondolkodas
elsajatittatasa volt a kdzuti szakterlleten. A korabbi
két ciklusban elsésorban a fejlett orszagok (Amerikai
Egyesiilt Allamok, Nyugat-Eurépa) kérnyezeti problé-
maival, a lokalis és a regionalis kérnyezeti kérdések-
kel foglalkozott. Ennek a tevékenységnek szamos,
hazank szamara is j6l hasznalhaté dokumentuma szi-
letett. A most zarodé periédusban a bizottsag jelenté-
sen kibdvilt, elsésorban a fejl6dd orszagok képvise-
IGivel, és sziikségképpen miikddése is részben a fej-
16d8 vilag kérnyezeti gondjai, részben a globalis kor-
nyezeti problémak megértése, megoldasa iranyaba
fordult. Az utébbi id6szak ezért szamunkra kisebb je-
lentéségd, bar készilt két hasznos anyag. Az egyikrdl
beszamoltunk a Szemle majusi szamaban, a masikat
az alabbiakban foglaljuk 6ssze.

A kézéssegi kommunikacio jelentésege
a kézlekedésfejlesztésben

1. Bevezetés

Az utépitési iranyelvekkel és beruhazasokkal kapcso-
latos dontések nagyon jelentések az érintett kdzds-
ség életében. Az infrastrukturdlis beruhazas épitése
és mikoddése hatassal van minden érdekeltre, a koz-
vetlendl, illetve kdzvetve érintett k6zdsségekre és a
gazdasagra is.

Az Uthasznaldknak, azaz a kbzvéleménynek a kbzle-
kedéssel, illetve esetlinkben az uthaldzattal kapcsola-
tos déntésekbe valé bevonasa meghatarozo lehet a fenn-
tarthato kdzlekedésfejlesztés szempontjabdl, hiszen igy
tébb érték és igény jelenik meg a déntésekkor.

2. Kommunikacio

A dontéshozatali folyamatokban a kommunikacio a
legjobb utja annak, hogy megadjuk azokat az infor-

' Egyetemi tanar, tanszékvezetd, Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem (BME) Ut- és Vasutépitési Tanszek
2 Doktorandusz, BME Ut- és Vasutépitési Tanszék

macidkat, melyek megalapozzak egy szervezet hite-
lességét, illetve annak, hogy megvalaszoljuk az érde-
keltek kérdéseit és befogadhassuk véleményét. Az
érintetteknek, tehat a k6zdsségnek a részvétele a don-
téshozatalban lehetévé teszi azt, hogy parbeszéd ala-
kuljon ki kdztlk és a kbzlekedés fejlesztésében érde-
kelt szervezetek, csoportok kézétt, igy az informaciok
kétiranyu cseréje valosul meg.

Kilénbdz8 formai vannak a kommunikaciénak: mi-
szaki tanulmanyok, hirlevelek, nyilvanos egyeztetd fo-
rumok a beruhazé irodak munkatérsai és a kézdsség
vagy egyéb érdekeltek kdzott. Ezek a nyilvanossag
szamara készUllt kommunikacios stratégiak alapjai.

A nyitottsag az alapvetd alkot6 eleme a kézbnség
sikeres bevonasanak, és a nyitottsag vezet el oda is,
hogy kihasznalhassuk akar a projekt megfogalmaza-
satdl a kbzodsség partnerségét. Amar névvel is ellatott
mdédszer igy hangzik: Opening Planning Process in
Infrastructure Projects.

2.1. A kommunikacio célja a dontéshozatali
folyamatokban

Sikeres, realis és tarthatd kozlekedési dontéseknek
az alabbi jellemzdi vannak [1]:
« Osszhangban van a kit(izétt célokkal és eszké-
zOkkel.
* A miszaki vizsgalatok eredményén alapszik a
dontés.
* Hatékony a megijelélt probléma megoldasaban.
» Koltséghatékony.
* Kénnyen alkalmazhato.
e Tartds, és kiallja a kilénb6z8 teszteket.
* Erzékeny a kdzdsség elvarasaira, és tartalmaz-
za a visszacsatolasokat.

2.2. A kommunikacids szintek tipusai

A kézlekedési dontés fontossagatol, helyétél és idejé-
t6l flggben a célok, az eszkdzok és a hallgatd kézon-
ség egyarant valtozhat. Természetesen ezt figyelem-
be véve a lehetséges kommunikacids szintek is allan-
do6 valtozasban vannak. Gyakorlatunkban harom szint-
jét kulénbdztetjik meg a kdzlekedési dontéseknek [1]:

* A stratégiak és iranyelvek szintje.

* Tervezési és programozasi szint.

* A projektek szintje.

A stratégiak, iranyelvek szintje a gyakorlatban a
hosszu tavu kdézlekedésfejlesztési terveket jelenti,
olyan elképzeléseket, melyek egy orszag kdzlekedé-
si folyosoinak az elhelyezkedését és az egyes korri-
dorok prioritdséat hivatottak meghatérozni. Az iranyel-
vek kialakitasakor altalanos kérnyezetvédelmi, mak-
rogazdasagi, terlletfejlesztési és nem ritkan politikai
szempontokat kell mérlegelni.



A tervezés szintjén az adott kézlekedési utvonal ta-
nulmanytervét, lehetséges nyomvonal-valtozatait ért-
juk, és ennél a szintnél mar a helyi, regionadlis saja-
tossagokat is feldolgozzak. A projektek szintjén pedig
mar készen allnak a legrészletesebb tervek is ahhoz,
hogy a megvaldsitast a kdzeli jov8ben meg lehessen
kezdeni.

Altalanossagban elmondhaté, hogy amig egy pro-
jekt a stratégia szintjétél eljut a megvaldsitas szintjé-
ig, nem ritkan 20 év is eltelik.

2.3. Pontos kommunikacids terv kifejlesztése

A kommunikacios terv kialakitasakor — f6 csoportok-
ként — a kdzlekedési hivatal, az érdekeltek (altalanos-
sagban az uthasznaldk, azaz a kbézvélemény vagy
egyéb specidlis csoportok), a média, a valasztott tiszt-
ségvisel6k (képviselBk, politikusok, szakpolitikusok) és
egyéb hivatalos szervek igényeit, véleményét kell fi-
gyelembe venni.

A kdzlekedési hivatal — altalaban a tervek megren-
deldje és a kommunikacids terv elkészitéje — seqiti a
dontéshozdkat informaciohoz juttatni. A hivatalnak a
hitelesség érdekében nyitottnak és elszamoltathato-
nak kell lennie, tehat minden esetben — nem csak egy
adott projektnél — minden beruhazasrdl informalnia kell
a kdézvéleményt. Hivatalos honlap létrehozasa j6 és a
kor kihivasainak megfeleld, koltséghatékony megoldas
lehet a naprakész informaciok eljuttatdsahoz. Az Auszt-
ral Forgalmi Hivatal példaul a honlapjan publikélja a
levegd min6éségének drankénti valtozasat azoknak az
alagutaknak a kérnyékén, ahol a helyiek aggddnak a
karos anyagok kibocsatasa miatt. Ugyanez a szerve-
zet kozli az éves kornyezeti terhelésvaltozasok adata-
it, de megtalalhaté a website-on a szervezetre kirott
kérnyezetvédelmi bintetések listaja éppugy, mint a szer-
vezet iranyelveinek és kutatasi eredményeinek a sora.

Az egyéb olyan fontos szervezetek, mint pl. a kér-
nyezetvédelmi hivatalok vagy a projekttel nem foglal-
kozé, de érintett tervez6 irodak gyakori problémaja, hogy
bar van ismeretik a doéntési folyamatokrol, a tervekkel
kapcsolatos megjegyzéseiket csak ritkan jegyzik fel.
Célszer(i ezeket a szervezeteket koran bevonni a kom-
munikacids terv elkészitésébe, és végig kell kisérjék a
folyamatot az elsd skicctdl a déntésig, hogy késébb,
teliesen megismerve a munkat, tamogatékka valjanak.

Az érdekeltek kére az az els6 szamu hallgatésag,
amelynek az Gzenetet el kivanjuk juttatni. Az érdekel-
tek nem foghatdak fel homogén entitasként, ezért eb-
bél a kérbdl hatékony reprezentativ mintara van szik-
ség. A kiilénb6z6 Uzeneteket kilénbdz6 modon kell
bemutatni az egyes érdekelt csoportoknak.

A média szamara egyszerd, vilagos és kdzérthetd
Uzeneteket kell adni, kilénben a témahoz nem értd
szerkeszt6k rossz anyagokat kézvetitenek a kdzvéle-
ménynek, aminek kdvetkeztében téves informaciok
kerilnek napvilagra.

A valasztott tisztségvisel6k az utolsd dontéshozok.
Szamukra a déntéshozatali folyamat soran csak kis
informacié csomagokat szabad eljuttatni, nehogy ka-
rosan tultelitédjenek a beérkezb hirektdl. A politikusok-
nak bizonyitékra van szlkségik arra vonatkozoéan,
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hogy a végsé6 ddntés megegyezik az érdekeltek és a
kulcsfontossagu véleményformald csoportok allas-
pontjaval.

A dontéshozatali folyamathoz szliikséges kommu-
nikacios terv kialakitasahoz az alabbi Iépcsdkre van
szikség [1]:

1. A kit(z6tt célok jévahagyasa.
2. Az érdekelt csoportok és kommunikacios szintek

Osszerendezése.

3. A kommunikacios terv meghatarozasa.
4. A kommunikacids terv alkalmazasa és monitorozasa.

A kit(iz6tt célokat a kdzlekedési hivatalnak kell meg-
hataroznia egy olyan klldetési nyilatkozatban, mely
idétallo, és amely a kés6bbiekben sem okoz félreér-
telmezést.

Az érdekeltek — akik lehetnek politikusok, kérnye-
zetvédbk, gazdasagi szakemberek vagy uthasznaldk
— kivalasztasa az egyik legfontosabb Iépés.

A kommunikacios terv tartalmazza a stratégiat és
azokat a taktikai elemeket egyarant, melyek a célok
eléréséhez szikségesek. Egy leirt, pontosan kimun-
kalt terv hatdsosabb és koordinaltabb kommunikaciot
eredményezhet. A kdvetkez6 specidlis kommunikaci-
0s kimeneteket tartalmazza a terv:

* Kia hallgatésag? A média, a kézvélemény, a po-

litikusok vagy az ipari, gazdasagi szféra vezet6i?

* Melyik csoportra fokuszalunk? Az esetek nagy

részében nem lehet mindenki kegyében jarni,
ezért a legrelevansabb csoportot kell preferalni.
¢ Milyen Gzenetet akarunk kommunikalni?

* Mikor és milyen gyakran kell az izeneteket meg-

fogalmazni?

e Melyik médiat hasznaljuk (uUjsag, elektronikus

média, Internet, utcai hirdetés)?

* Kilegyen az lizenet kdzvetitdje? Lehet az aktua-

lis tertlet szakért6je vagy hosszabb tavu tervek-
nél a stratégiak kidolgozéja. A Iényeg az, hogy a
kommunikalé személy hiteles legyen az érintet-
tek szemében.

A kommunikacids terv alkalmazasa és folyamatos
nyomon kovetése a tdbbi kdzott az Gzenet kdzvetitéje-
nek a feladata. Az Gzenetnek és az lizenet kdzvetitéjé-
nek egyforman hatékonynak kell lennie, kilénben a k-
z6nség nem fogja megérteni a projekt céljait, eszkdzeit.

Nagyobb projekteknél folyamatosan ismétlédé kom-
munikaciora van szikség. llyen esetekben sziikség
lehet allando kommunikacios team kialakitasara, olyan
szakemberekre, akik képesek a mérndkdk néha kis-
sé tulzottan szakmainak hangzé kijelentéseit kdzért-
hetévé formalni [3].

2.4. A kommunikacios kockazatok

A kdzuti beruhazasok, alagutépitések, varosi kbzle-
kedésfejlesztési projektek a hatalmas tarsadalmi és
gazdasagi elénydk mellett szamos kérnyezeti, baleseti
kockazatot hordoznak magukban. Eléfordulhat, hogy
barmennyire is igyekszlink hiteles és pontos valaszo-
kat adni az 6sszes felmertlé problémara, a beruha-
zas politikai ellenzéi, a gazdasagi ellenérdekeltek a
médian és az Interneten keresztll olyan leegyszer(-
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sitett Uzeneteket kildenek, melyekre nem egyszer(
feladat hatékony és meggy6z8 valaszt adni. A fenti-
ekben leirt kommunikacids terv és annak eszkdzei se-
githetnek ezek megoldasaban.
A kommunikécios kockazat vallalasa a sikeres meg-
valositashoz a kdvetkezd elvek betartasat feltételezi:
¢ Magas szintd kommunikacio kialakitasa a kozle-
kedés hivatalok, hatésagok kozott.
* Hosszu tavu bizalom kiépitése az érdekeltekkel.
* Az utca embere véleményének kezelése legalabb
olyan fontos szempont, mint a tudomanyos al-
laspontoké.
* Nagy energidkat kell forditani még a kisebb koc-
kazatok kezelésére is, hogy lassak az érintettek
a menedzsment problémamegoldasi készségét.
* A kbzvélemény érezze, hogy alakitdja, és nem-
csak ,felesleges résztvevje” a dontés-elbkészi-
tés folyamatanak.

Amikor félresiklik a kdzvélemény bevonasa a folya-
matba, és a k6zb6sség ugy érzi, hogy aggodalma, vé-
leménye nem érvényesil a dontésekben, akkor el-
mondhatjuk, hogy a dontés-elékészités folyamata ne-
gativan, kudarccal zarult. Ez a kudarc kifejez6dhet
politikai tiltakozasokban, tlintetésekben és média kam-
panyokban egyarant. Az ilyen folyamatokat, ha egy-
szer beindultak, akkor késébb nagyon nehéz megalli-
tani, és a kézvélemény bizalmanak a visszaszerzése
szinte lehetetlen feladat.

3. Szervezeti strukturdk

Egyre t6bb nemzetkdzi példa talalhaté a kézlekedés,
a gazdasag, a teriletfejlesztés és a kdrnyezetvéde-
lem szoros egylttmikddésére a nemzeti szinteken.
Japanban nemrégiben hozta létre a Kézlekedési, Inf-
rastruktura- és Terlletfejlesztési Minisztériumot a Koz-
lekedési és Epitésiigyi Minisztérium a Nemzeti Fold-
hivatal és a Hokkaido Fejlesztési Hivatal egyesitésé-
bdl [4]. Argentinaban a kdzlekedés ligyét a Gazdasa-
gi Minisztériumon belll kezelik, Svédorszagban pe-
dig az ipar, a foglalkoztatas, a kdzlekedés és a kom-
munikacié Ggyei vannak egy tarcanal. S6t az Eurdpai
Bizottsag is 6sszevont formaban mikodteti a kozle-
kedési és energiaszektort (Kdzlekedési és Energeti-
kai lgazgatosag néven).

Vannak olyan orszagok, mint Portugalia, ahol a
Kyotoi Egyezmény hatdrozatait kbvetve minisztérium-
kézi bizottsagot hoztak Iétre a klimavaltozas hatasai-
nak a feltérképezésére, a bizottsagot a kérnyezetvé-
delmi tarca vezeti, tagja a kérnyezetvédelmi, a gaz-
dasagi és a koézlekedési minisztérium.

Néha a valtozo kihivasok és prioritasok valtoztatjak
a szerkezeti strukturakat. Nagy- Britanniaban a Kor-
nyezetvédelmi és Kbzlekedési Minisztérium az 1997.
€s 2001. év kdzott 6sszevonva miikddoétt, de 2001 utan
ismét szétvalasztottak a két teriiletet.

Regionalis és helyi szinten a helyzet tulajdonkép-
pen mindenhol hasonlé a fent vazolt allapotokhoz.

* Az iranyelveket szinte minden orszagban nem-

zeti szinten alakitjak ki, de ma mar ezeknek a
stratégiaknak magukban kell foglalniuk a regio-

ndlis és helyi elképzeléseket, és teljes sszhang-
ban kell lennillk az Eurdpai Unid kdzlekedési
iranyelveivel.

Az Eurdpai Uni6 hosszu tavra kifejlesztette sajat kdz-
lekedés-, energia- és hirkézlés-fejlesztési terveit, az
ugynevezett TEN (Trans European Network) stratégi-
at. A kelet-eurdpai térséghez csatlakoz6 TINA utvona-
lakat a TEN halézathoz kapcsoloddan tervezték meg.
Az uni6 orszagai és a csatlakozasra var6 orszagok a
kézlekedésfejlesztési elképzeléseiket tehat bele kell il-
lesszék a TEN, illetve a TINA programokba. Mindeze-
ken tul hatarozott briisszeli iranyelv, hogy regionalis fej-
lesztésekre lehessen csak uniés pénzeket nyerni [2].

4. Osszefoglalds

Az utak a tarsadalom szamara késziilnek és javita-
nak az emberek életén. A kdzdsség részvétele és a
vellk folytatott parbeszéd legalabb olyan fontos egy
kézutfejlesztési projektben, mint a mérndki aspektu-
sok. A véleményeket teljes értéklen be kell épiteni a
tervezési folyamatba.

Mivel a kdzlekedésfejlesztési dontési folyamatok
megvaldsulasa egyre inkabb azon mulik, hogy a kdz-
lekedési célok, iranyelvek, programok és projektek
O0sszhangban legyenek a kb6zdsség elveivel, a don-
téshozo6 csoportoknak a legnagyobb kérultekintéssel
kell figyelembe vennilk az érintett csoportok kiilén-
b6z6 kulturadlis hatterét, értékitéletét és képzettségét.
A koézlekedési hivataloknak a beruhazasaik tervezé-
séhez és épitéséhez rendelkeznilk kell kommunika-
cios tervvel is. A kommunikaciés tervnek végig kell
kdvetnie a teljes projektet a kezdetektél a megvaldsu-
lasig, s6t még azon is tul.

A kommunikacié fontossagat bizonyitja az a tény
is, hogy mara az unios kdzlekedés- és infrastruktura-
fejlesztési palyazatoknak kézel 10%-os koéltségét te-
szi ki a PR-ra és a kommunikacidra forditott 6sszeg.
Napjainkban tehat a kézlekedésfejlesztéssel foglalko-
z6 dontéshozénak nemcsak azért kell felelésséget
véllalnia, hogy egy beruhazas mliszakilag megfelel6
legyen, hanem azért is, hogy ,eladhaté-e” a kdzvéle-
ménynek. A megfelel6 kommunikacié az egyik alap-
pillére a konfliktusmentes infrastruktura-fejlesztésnek.
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A PIARC C16 ,,Halozatiizemeltetes” Miiszaki Bizottsaga
Dr. Lindenbach Agnes'

1. Intelligens koézlekedési rendszerek
az utiizemeltetésben

A PIARC/AIPCR, az Utligyi Vilagszévetség, 1991 6ta
foglalkozik az intelligens kdzlekedési rendszerek té-
makoérével. Az 1991. és 1995. kozotti idészakban még
csak egy munkacsoport (G6) foglalkozott ezzel a szak-
terllettel, ,Forgalmi Menedzsment és Forgalomsza-
bélyozas” névvel.

A telematika jelentéségének ndvekedését tikrozte,
hogy 1995. és 1999. kdz6tt mar az ujonnan megalakult
C16 Miiszaki Bizottsag foglalkozott ezzel a szakter(-
lettel, ,/ntelligens Kézlekedési Rendszerek” névvel.
Ennek a miszaki bizottsagnak a szakértdi allitottak
6ssze az ,|ITS Handbook 2000” kézikdnyvet, amely az
1999. évi XXI. Utligyi Vilagkongresszusra (Kuala Lum-
pur) készlt el.

A jelenleg mikddsé C16 ,Halozatiizemeltetés” M-
szaki Bizottsag (,Technical Committee on Network
Operation”) az ,ut és kézuti kézlekedés lizemeltetés”
targykoron belul madkodik. A kulénb6z6 ,stratégiai targy-
korék” tobb miiszaki bizottsag munkajat dlelik fel a
PIARC/AIPCR szervezet stratégiai célkitlizéseinek
megfeleléen, a bizottsagok azonban 6nallé munka-
programmal dolgoznak.

A C16 miszaki bizottsag az intelligens kbzlekedési
rendszereknek az utlizemeltetésben, hal6zatizemel-
tetésben betdltdtt szerepével foglalkozik, azzal, hogy
milyen médon teheté magas szinvonaluva, haté-
konnya a kézuti lizem a telematikai eszk6z6k és rend-
szerek adta lehet8ségek kihasznalasaval. Az 1999.
€s 2003. év kdzott mikddo bizottsag szakértbi készitet-
ték el az ,Uthdlézat iizemeltetés” kézikonyvet (,Road
Network Operations Handbook”).

A kézikdényv definidlja a halézatiizemeltetés Uj meg-
kézelitését, leirja az Gzemeltetéshez sziikséges célo-
kat, tevékenységeket és feladatokat. Foglalkozik a te-
vékenységekhez és feladatokhoz illeszkedd, a telema-
tika nyujtotta mlszaki megoldasokkal, szervezeti kér-
désekkel, valamint az utiizemeltetés szinvonalat leird
indikatorokkal. Szamos esettanulmanyt is bemutat, il-
lusztralva a modern, telematikai eszk6zoket felhasznald
uthalézat Gzemeltetést. A kévetkez8kben a kézikdnyv
néhany kiemelt fontossagu fejezetét tekintjik at.

2. A halézatiizemeltetés uj megkozelitése,
legfontosabb feladatai

2.1. Az utlizemeltetés definicidja

Az utiizemeltetés definicioja az egyes orszagok, illet-
ve a nemzetkdzi szakmai szervezetek felfogasa sze-

' Egyetemi docens, Budapesti Mliszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem, Ut- és Vasutépitési Tanszék

UTUZEMELTETES

rint klénbbdzhet egymastdl, azonban az alapveté cél
minden esetben a k6zlekedbk, a jarmiivezetbk igénye-
inek minél magasabb szinvonalu kielégitése. Ezt a
szintet az adott Uthaldzatra, szakaszra vonatkozé szol-
gdltatasi szinvonal hatarozza meg.

Az ,Uthalozat lizemeltetés” kézikényv definicioja
szerint: ,Az utlizemeltetés magaba foglalja a forgalmi
menedzsment teriiletét képezb intézkedéseket, vala-
mint a kézlekedbk/jarmlivezetbk tamogatdsdra irdnyu-
16 olyan tevékenységeket, melyek célja az uthalozat
adott kérilmények kbzotti hasznélatdnak lehetéveé te-
tele, javitasa, ill. megkdnnyitése”.

2.2. Megvaltozott szemlélet — ,Big shift”

Az utdbbi években fokozatosan elétérbe kerilt az ITS
rendszerek alkalmazasa az utlizemeltetésben, és ez-
altal a korabbi ,klasszikus” utfenntartas, utizemelte-
tés tagabb, atfogdbb szemléletli értelmezése is. Az
utigyi szakmaban ezt a Iényeges szemléletvaltast az
un.,Big Shift”, azaz a ,nagy valtas”koncepcioja irja le
a legjobban. Ez jelenti az utépités helyett a halézat
optimalis kihasznalasanak el6térbe helyezését, illet-
ve a halézat optimalis kihasznalasa helyett a hal6za-
tot hasznaldk tamogatasanak elétérbe helyezését.

Az lzemeltetés teruletén a kdvetkez§ szintek értel-

mezheték:

[ Stratégiai szint: A ,nagy valtas” szerint a jdvében
ezen a szinten fogalmazzak meg a kdzlekedés-
politikai célkitlizéseknek megfelel6 médon az ut-
héalozatra vonatkozd, a forgalomlefolyassal, a kdz-
lekedésbiztonsaggal, az utazdskényelemmel
szemben tdmasztott kdvetelményeket.

U Taktikai szint: Ezen a szinten fogalmazzak meg
a hdldzati feladatokat, funkciokat. Helyi megol-
ddsok helyett a ,nagy valtds” a halozati felada-
tok tamogatasat helyezi el6térbe integralt ITS
rendszerek, szolgaltatasok segitségével.

[| Uzemeltetési szint: A Lnagy valtas” az ,infrastruk-
tura szemléletli” utlzemeltetés és a ,szolgaltatas
szemléletl” utlizemeltetés kdzotti valtast jelenti.

2.3. Az utlizemeltetés alapveté tertiletei, célkitd-
zései, a kapcsolodo feladatok és megolddasok

Az utizemeltetés legfontosabb tevékenységi tertile-
tei a kézikényv szerint a kdvetkezbk:
[ a halézat felligyelete;
[ a hasznalhatésag, jarhatésag megteremtése és
a forgalom biztonsaganak fenntartasa;
[ aforgalomlefolyas szabalyozasa, forgalomszaba-
lyozas;
[ a helyvaltoztatasok segitése és a jarmiivezetsk
informalasa;
[ a forgalmi igény befolyasolasa.
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Minden egyes tevékenységi terlilet a magasabb
szolgaltatasi szinvonal elérését tdmogatja, azonban
egyik sem rendelkezik prioritassal valamely mas terd-
lettel szemben.

A halézat feliigyelete

A haldzat felligyelete magaba foglal minden olyan esz-
kézt és intézkedést, amely lehetévé teszi az Gzemel-
tetének, hogy a lehet6 leggyorsabban felismerje a for-
galmi és egyéb zavarokat, és minél atfogobb ismeret-
tel rendelkezzen az altala izemeltetett halézatrol.

A hdldzat felligyeletéhez kapcsolddo legfontosabb

feladatok a kbévetkez6k:

[] A forgalomhoz tartozé jellemzék figyelemmel ki-
sérése.

[] A céla forgalmi zavarok minél gyorsabb érzéke-
Iése, illetve prognosztizalasa, hogy a szliikséges
intézkedéseket, beavatkozasokat idejében meg
lehessen tenni. A tevékenység minésége a be-
avatkozasi idével és az adott informacié megbiz-
hatésagaval jellemezhet. A mért és gydijtétt for-
galmi jellemzdk ,,off line” forgalomelemzésekhez
is hasznalhatok.

[] Az egyéb hatasokhoz (pl. idsjarashoz) kapcsold-
do jellemzék figyelemmel kisérése.

A cél minden — a forgalom biztonsagos lefolydsara
hatassal 1év6 —, a normalistdl eltéré kornyezeti (id6ja-
rasi és egyéb) hatds érzékelése, illetve prognosztiza-
lasa a szukséges intézkedések, beavatkozasok kell§
id6ben valé megtételéhez.

Megoldasok

Az ITS rendszerek és szolgaltatasok adatgy(ijt6é rend-
szereinek adatbazisat az elekironikus érzékeldk, szen-
zorok (forgalmi és id6jarasi), a zart lancu kamerak in-
formacidi, a mozgd jarmivek adatai, az utellenérzé
szolgalat adatai és egyéb informacidk képezik. A mo-
nitoring rendszerrel szemben tamasztott kdvetelmeé-
nyek az lGzemeltet6 feladataitdl és az uthaldzat struk-
turajatol fuggnek.

A hasznalhatésag, jarhatésag és a forgalom
biztonsaganak a fenntartasa

Az ut hasznalhatésaganak, jarhatésaganak a fenntar-
tasa minden olyan tevékenységet magaba foglal,
amely a normalishoz legkézelebb all6 kbzlekedési fel-
tételek megteremtésére, illetve ennek visszaallitasa-
ra iranyul. A szolgaltatasi szinvonal sullyedését okoz-
hatja a meglévé kapacitas valamely id8szakos hianya
(utépitési munkahely, baleset) vagy pedig valamely
forgalmi tulterhelés.
A haszndlhatdésaghoz, jdrhatésaghoz kapcsolédo
legfontosabb feladatok a kdvetkezok:
[] Siirg6sségi beavatkozasok
Erre akkor keril sor, ha az Gzemeltetd a baleset
helyszinére érkezik, ott valamilyen elzarast és/
vagy figyelmeztet6 jelzést foganatosit, felméri a
beavatkozas természetét és fontossagat és elin-
ditja a beavatkozast. A beavatkozasi id (a prob-
Iémardl valo értesllés és a helyszinre érkezés

koz6tt eltelt id6) jol jellemzi a slirg6sségi beavat-
kozas minéségét.

[] Téli izemeltetés
A legjobban ismert Gzemeltetési tevékenység,
mely lehet megeléz6 vagy elharito tevékenység.
Ehhez a tevékenységhez kapcsolddik a jarmu-
vezetbk megfelel§ informalasa, ajanlasokkal valé
ellatédsa és segitése — mind a megel6z6, mind
pedig az elharit6 tevékenység soran.

[ Tervezhet6 beavatkozasok (Utépitési munkahe-
lyek és rendezvények) szervezése
Az Utépitési munkahelyek, az uton kbzlekedd k-
I6nleges jarmivek, valamint a rendkivuli esemé-
nyek fennakadéasokat okoznak a forgalomban, igy
lehetéség szerint ezeknek az ,eseményeknek”
el6re ismertnek kell lennitk. A cél az, hogy a jar-
mivezetbk, a kdzlekedbk akadalyoztatdsa minél
kisebb legyen, tovabba biztositani kell a jarma-
vezetbk, kdzlekedbk megfelel6 informdlasat az
adott beavatkozasrol, eseményrol.

Megoldasok, eszkdzbk

A telematika elemei, mlszaki lehetéségei kbzil ezt a
tevékenységet tamogatjak az adatgydijté rendszerek
(forgalmi és id6jarasi adatok gy(ijtése), a jarmivezetd
informalasara alkalmasak az utazas el6tti informdci-
0s rendszerek (informaciok a bekdvetkezett, illetve
varhatdan bekodvetkezé eseményekrdl), az utmeteo-
rolégiai informaciés rendszerek, illetve a valtoztatha-
t6 jelzésképl tablakat felhasznalod forgalomszabaélyo-
zdsi és informdcios rendszerek.

A forgalomlefolyas szabalyozasa,
forgalomszabalyozas

A forgalomszabadlyozas a forgalmi folyamok ellen&rzé-
sére vagy befolyasolasara szolgalo, elére meghataro-
zott elvek szerint végrehajtott beavatkozasok 6sszes-
ségét jelenti, melynek célja a fennakadasok elker(lé-
se, illetve azok kdvetkezményeinek mérséklése.
A forgalomszabalyozassal kapcsolatban végzett
fébb feladatok:
| Megel6z6 tevékenység (az utazas, helyvaltozta-
tas megkezdése el6tt)
Célja, hogy a forgalmi igényeket a lehetd legjob-
ban ,hozzaigazitsa” az uthalézat mindenkori adott-
sagaihoz. Magaba foglalja a forgalmi zavarok elé-
rejelzésének a lehetéségét, az igénybe vehet§ al-
ternativ, terelé utak elGzetes roégzitését, valamint
az elbzetes kézlekedési informaciok eljuttatasat a
kozleked6khodz, jarmiivezetékhoz.
] Reagal, a forgalomlefolyast javité forgalomsza-
balyozas
Célja a forgalmi zavarok kiterjedésének, illetve azok
kedvez6tlen hatasainak a cs6kkentése. Ehhez for-
galomszabaélyozasi terv készitése szilkséges az al-
kalmazandd beavatkozasi stratégiak és az alkal-
mazott eszkdzok, beavatkozasok régzitésével.

Megoldasok, eszkéz6k

A forgalomszabalyozas alapja a folyamatosan miiko-
dé érzékeld és megfigyelb rendszer. A halézaton mi-



kddé forgalomszabalyozas kiilénb6dzé lehetéségei a
kollektiv forgalomszabdlyozo és informdcios rendsze-
rek (vonali, halézati és pontszer( szabalyozas, valta-
kozé iranyban igénybe vehetd forgalmi sav szabalyo-
z3as, felhajtds szabdlyozas). Szlkséges tovabba a
valos idejl informacidk rendelkezésre bocsatasa ku-
16nb6z6 kdzlekedeési informacids rendszerekhez.

A helyvaltoztatasok segitése és a jarmiivezet6k
informalasa

A helyvaltoztatas segitése minden olyan tevékenysé-
get lefed, mely prognosztizalt vagy aktualis kbzleke-
dési informacidk rendelkezésre bocsatasat szolgalja,
illetve javitja az uthasznalat altalanos feltételeit. Alap-
vetd cél a kdzlekedésbiztonsag névelése, és az uta-
zaskényelem fokozasa.

A helyvaltoztatdsok segitéséhez és a jarmiiveze-

t6k informdldsahoz kapcsolédo fébb feladatok:

[ El6zetes tajékoztatas a kdzlekedés feltételeird|
Olyan informacidk tovabbitasat jelenti, melyek
elére jelezhetdk, igy pl. utépitési munkak, rend-
kivili események, adott forgalmi és meteoroldgi-
ai kéralmények.

[ Valds ideji tajékoztatas
Ez a tajékoztatas elsésorban az uton tapasztal-
haté forgalmi helyzetekre és akadalyoztatasokra
vonatkozé informaciok tovabbitasat jelenti az
adott utvonalon haladdknak.

Megoldasok, eszkdz6k

A feladat ellatasahoz alapvetd az allando érzékeld és
megfigyelb rendszer alkalmazasa a forgalomlefolyas
figyelemmel kisérésére. A rendszeres el6zetes infor-
madcidaddst (utazas elbtti informdcioként) valamely
nemzeti vagy helyi médium (radio, ujsag, tévé) vagy
pedig egyéb informacids rendszer (info-box, terminal,
telefonos informacids szolgalat, teletext, internet stb.)
véllalia. A valds idejii tajekoztatast nyujté eszkdzok
lehetnek a valtoztathato jelzésképl tablakkal mikédd
rendszerek, tovabba az individualis informacios rend-
szerek, pl. a kilénbdzd technoldgiai megoldasokat
hasznald informacios és navigdcios rendszerek.

A forgalmi igény befolyasolasa

A forgalmi igény befolyasoldsanak az a célja az adott
utvonalon, halézaton, hogy a szolgaltatasi szinvonal
csokkenését elkerllhessik. A szolgaltatasi szinvonal
csokkenését okozhatja a meglévd kapacitas valamely
idészakos hianya (pl. utépitési munkahely miatt) vagy
pedig valamely forgalmi tulterhelés. A forgalmi igények
befolyasolasanak egyes intézkedései kdzel alinak a
forgalomszabalyozas intézkedéseihez, amelyeket ki-
egészitenek.
A forgalmi igény befolydsoldsdhoz végzett fébb fel-
adatok:
[ A ,Modal-split” befolyasolasa
A cél a tdmegkdzlekedés hasznalatanak a tamo-
gatasa adott utszakasz, hal6zat szolgaltatéasi
szinvonaldnak jelentés mértékii csbkkenésének
elkerulésére.

UTUZEMELTETES

Megoldasok, eszkdzbk

A kdzlekedOk tajékoztatasa a témegkdziekedési lehe-
t6ségekrdl, illetve a kdzlekedési eszkdzok valtasanak
lehet6ségérdl (parkolok, tdmegkdzlekedési eszkdzok
menetrendje) radids informaciok vagy pedig individu-
alis navigacios berendezések segitségével.
[ Utdijasitashoz kapcsol6dé tevékenységek.
A magas szinvonalu lUzemeltetéshez tartozik,
hogy a dijfizetés miatt a jarmivezeték akadalyoz-
tatdsa minimalis, a forgalom biztonsaga pedig
minél nagyobb legyen.

Megoldasok, eszkdzbk

A telematika biztositotta uj technoldgiakat (DSRC ala-
pu rendszerek, valamint GPS alapu rendszerek) al-
kalmazni kell az elektronikus dijgydjtés teriletén.

3. Hazai vonatkozasok, a PIARC
megkozelités jelentdsége

A kiemelt jelent6ségli eurdpai uthalézat, a TERN
(Trans European Road Network) lGizemeltetSinek leg-
fontosabb feladata az Ut hasznalhatosaganak és biz-
tonsaganak a fenntartdsa, a forgalmi folyamok keze-
lése, a jarmivezetbk tdmogatasa, valamint az utazas-
hoz kapcsolddé szolgaltatasok nyujtasa.

Mivel az uthalozatnak az uthasznald szempontja-
bol koherens egésznek kell latszddnia, fontos a halé-
zati elemeknek, valamint az ott megkévetelt szolgal-
tatasi szintek szinvonalanak a harmonizalasa. Az utéb-
bi években ezzel a témaval Eurépaban szamos mun-
ka foglalkozott, jelent6s kezdeményezés volt az un.
MAGIC szakértdi csoport lIétrehozésa.

Kiemelkeddnek tekintheté a PIARC/AIPCR C16 MU-
szaki Bizottsaganak munkaja ezen a teruleten, hiszen
a bizottsag feladatanak tekintette az utliizemeltetésben
a telematikai eszk6zok, a korszer( technikak, techno-
l6giak hasznalatara vonatkozo javaslattételt. Ehhez ja-
rult hozza az ,Uthalézat lizemeltetés” kézikdnyv.

A hazai szabdlyozasta 6/1998. (lll. 11.) szamd, ,Az
orszagos kézutak kezelésének szabalyozasarol” cimii
KHVM rendelet rogziti. Az 1. § (2) szerint: A rendelet
hatélya kiterjed a kézutkezelSkre, az orszagos kdz-
utakra, a koncesszios tarsasagok esetében a kon-
cesszios szerz8désben foglaltak figyelembevételével.
A rendelet 2. §-a szerint az dzemeltetés: a kdzuti for-
galom biztonsagos és kulturalt lebonyolitasat elése-
gitd szolgaltatasok dsszessége.

A hazai Uzemeltetésben az uthasznaléknak nyuj-
tott szolgaltatasok kézétt a forgalomlefolyas segitése,
illetve az utazashoz nyujtott (forgalmi, id6jarasi és
egyeb) informéacidk nem szerepelnek olyan sullyal,
mint mas eurdpai orszagokban.

Az eurdpai tendenciak figyelembevételével igen 1é-
nyeges a j6vében a hazai uthalézatra vonatkozdan is
az Uzemeltetés legfontosabb feladatainak és az ehhez
kapcsolddo tevékenységeknek az attekintése, és igen
fontos a telematika, az intelligens kdzlekedési rendsze-
rek, szolgaltatasok adta uj m(iszaki lehet6ségek, meg-
oldasok felhasznalasa a minél magasabb szinvonalu
utlizemeltetés tdmogatasara a hazai uthalézaton.

»y
. SZam

folyam 10

. 6V

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

T 4

kozut




£
\S
N
»

folyam 10

. By

le - 53

epitési szem

Slyé

i és mé

LI 4

kozut

A PIARC C18 ,,Koziti Kockazatok Kezelese” Miiszaki Bizottsaga

Dr. habil. Holl6 Péter’

A 2000-ben Parizsban megalakult C18 (Risk Management
for Roads: Kézuti Kockazatok Kezelése) bizottsag —a G2
munkacsoport utédaként — minden olyan természeti és
ember altal eléidézett katasztréfaval foglalkozott, amely
megbénithatja a kdzuti forgalmat. A bizottsag munkater-
ve a négyéves id6észak alatt két nemzetkdzi konferencia
megszervezését, valamint egy — az elvégzett munkat
0sszegzd és a durbani vilagkonferencian ismertetésre
keril§ — tanulmany (Study on Risk Prevention Methods
and Crisis Management: Tanulmany a kockazat-megel6-
zési modszerekrél és a katasztrofak, krizishelyzetek ke-
zelésérol) elkészitését iranyozta el6.

A tanulmény dsszeallitdsdhoz tdbb kérddives felmé-
résre is sor ker(lt. Az elsd kérddivet (International survey
on risks on roadways: nemzetkozi felmérés a kdzut koc-
kazatokrdl) 2000. szeptember 29-én kildték meg hivata-
losan a tagorszagok els6 delegatusainak. A kérddiv kiter-
jedt a legutébbi 10 évben tortént tarsadalmi, ipari és ter-
mészeti katasztrofak fajtajara, idépontjara, az altaluk érin-
tett terlletre és kozuti l1étesitményekre, a forgalom meg-
bénulasanak id6tartamara, valamint az aldozatok szama-
ra. A 92 orszagnak megkuldott kérdbivre 30 orszag véla-
szolt. A hazai adatok 6sszegy(jtésében és a valaszok ki-
dolgozasaban jelentds segitséget kaptunk a BM Orsza-
gos Katasztréfavédelmi Féigazgatésag munkatarsaitdl. Bi-
zottsagunk — az elsé kérddiv biztaté eredményei alapjan
— egy masodik, az elsdnél célra orientaltabb felmérést
szervezett. Ez mar csak azon orszagokra terjedt ki — kdz-
tik természetesen Magyarorszagra is —, amelyek az elsé
felmérésben sikeresen vettek részt. A bizottsag elsé nem-
zetk6zi konferenciaja Chilében (Temuco) ker(lt lebonyo-
litAsra 2001. oktdber 22. és 26. kdzott.

A masodik konferenciara 2002. november 6. és 8. ko-
z06tt Budapesten, a Mercure Buda Hotelben ker(lt sor. A
BM Orszagos Katasztréfavédelmi Féigazgatosaggal
egyUttmikodésben szervezett és lebonyolitott tanacsko-
zas f6 témakdorei voltak:

1. A természeti katasztrofak kdzuti forgalomra gyakorolt
hatésai, a kapcsolddo kockazatok kezelése (kdzuti hi-
dak szeizmikus érzékenysége, arvizek kockazatanak
statisztikai elemzése, kockazatelemzés a hidtervezés-
ben, sulyos esézések kdzuti kockazatainak kezelése,
természeti katasztréfak kdzuti forgalomra gyakorolt
hatasai).

2. Az emberi hibakbdl adodo katasztrofak kézuti forga-
lomra gyakorolt hatasai (atomerémi-balesetekkel kap-
csolatos kdzuti katasztréfak elharitasa, veszélyes anya-
gok szdllitasanak nemzetkdzi normai).

3. Kdzuti kdzlekedési katasztréfak megel6zését és eny-
hitését szolgalé jogi szabalyzas.

4. A kozuti szallités ellendrzésének hatdsagi feladatai. A
veszélyes anyagszallitassal kapcsolatos nemzetkdzi és
hazai eljarasok, feladatok. A képzés és oktatas szerepe.

' Az MTA doktora, tagozatvezetd, K6zlekedéstudomanyi Intézet Rt.

5. A bekOvetkezett kdzuti balesetek, katasztrofak felsza-
molasaban résztvevd szervezetek feladatai, nemzet-
kdzi és hazai tapasztalatok.

6. A kdzuti forgalomban eléforduld balesetek, katasztréfak
felszamolasat kdvet6 helyreallitasi munkalatok.

A konferencian 11 orszag 60 szakembere vett részt. A
programot mliszaki bemutaté zarta.

A durbani vilagkonferenciara elkészUl6 tanulmany fébb
fejezetei az alabbiak:
1. Bevezetés, a C18 Bizottsag tevékenységének ismer-
tetése
2. Kdzuti kockazatok kezelésének folyamata
3. Vészhelyzetek kezelése
4. Kdvetkeztetés, kitekintés

A kiadvanyt a kdvetkez6 négy melléklet egésziti ki.
. Nemzetkdzi felmérés a kdzuti kockazatokrol
. Néhany nagy katasztréfa bemutatasa
3. A témakoérrel foglalkoz6 szervezetek, internetes hon-
lapok és adatbazisok
4. AC18 altal szervezett konferenciak, (Temuco, Budapest)

N —

A 2000-2003 kozotti bizottsagi munka alapjan levont
fébb kdvetkeztetések:

1. A természeti katasztrofak kézil elsésorban az arvizek
és féldcsuszamlasok okozhatjak a kdzuti forgalom za-
varait, f6ként fejl6d6 orszagokban.

2. Az ember 4ltal okozott kdzlekedési kockazatok kdzul
aveszélyes anyagok szallitasa a leggyakoribb az egész
vilagon.

3. A vizsgalt orszagok témakdrrel 6sszefliggd jogi sza-
balyozasa jelentds eltéréseket mutat.

4. Fontos a megfeleld kockazatkezelési modszer kivalasz-
tasa, amely a természeti és ember altal el6idézett ka-
tasztréfak hatdsainak minimalizélasahoz vezethet.

5. A tapasztalatok és miiszaki informaciok tagorszagok
kozotti cseréjét folytatni kell a katasztrofak kévetkezmé-
nyeinek minél eredményesebb mérséklése érdekében.

6. A kockazat-értékelési modszerek tovabbfejlesztése
szikséges a katasztréfak hatasainak minimalizalasahoz.

A kOvetkez8 négy évben a szakbizottsag az alabbi te-
rileteken latja fontosnak a tovabbi elemzéseket, vizsga-
latokat:

— akoézutkezelbk rendelkezésére allo eszkdzok szamba
vétele, bévitése a kdzuti kockazatok megeldzésére,

— akockazat-elemzés és értékelés tudomanyos eszkdzta-
ranak bévitése (valoszinliségszamitasi modszer),

— afejlett orszagok kockazatkezelési gyakorlatanak be-
mutatasa, kdzre adasa,

— kockazati térképek szélesebb kor(i hasznélata mind ter-
mészeti, mind ember altal okozott katasztréfak esetén,

— aveszélyes aruk szallitasanak vizsgalata a kdzuti koc-
kazatok altalanos kezelésének részeként,

— kulénb6z6 kockazatokkal kapcsolatos biztositasi szem-
pontok vizsgélata.



A PIARC C19 ,,Aruszallitas” Miiszaki Bizottsaga

Dr. Palfalvi Jozsef!

A PIARC C19-es, aruszallitassal foglalkozé munkabizott-
saga 2000 marciusaban, az alakulé tlésén a 2003-ig tar-
t6 periédusra a kdvetkezd, két alcsoportba sorolt kutatasi
témakat jel6lte meg:
1. csoport: A szarazfoldi kézlekedés gazdaséagi és szer-
vezési kérdései
a) az aruszallitdsi gazdasagi helyzete,
b) a liberalizacié és a deregulacioé hatasai,
c) a kdzlekedés technolégiai és szervezeti fejl6désé-
nek kdézutakra gyakorolt hatasai,
d) intermodalitas, a kbzuti aruszallitas vasuti, belvizi és
tengeri aruszallitassal valé kapcsolatai,
e) logisztikai programok.
2. csoport: Kdzuti aruszallitas
a) a jarmivek mérete és tdmege,
b) a kdzuti kbzlekedésre érzékeny terlletek,
c) a tehergépjarmdvek biztonsaga: design és moni-
toring,
d) energiafogyasztas.

A térténeti hliséghez hozza tartozik, hogy a C19-es
munkabizottsag kezdetben viszonylag nagy Iétszamdu volt
(14 allando és 12 levelezé taggal), igy a felsorolt ambici-
Ozus kutatasi program végrehajtasara képesnek latszott.
Az els6 évben a levelezd tagsag kopott ki a munkabizott-
sagbol, majd az allandé tagok szama 2002 végére 10-re
csokkent, ezért a kutatasi programot sz(ikiteni és médo-
sitani kellett. Gyakorlatilag t6réltik az 1/c és az 1/d, vala-
mint a 2/d témakat. Az aruszallitas gazdasagi helyzeté-
nek elemzése helyett a kdzlekedési munkamegosztas
valtozasat vizsgaltuk, a 2/c pont pedig két altémara bom-
lott: a nehéz tehergépkocsik biztonsagat, a baleseti koc-
kazatot elemz6, valamint a kbzuti ellenérzéssel foglalko-
z0 kutatasokra. A kdvetkez6kben a végil is hét témat fel-
6leld kutatasok eredményeit ismertetem.

1. A kézlekedési munkamegosztas alakulasa
Témavezetd: Gail MOODY, Ausztralia.

A kutatas néhany — altalanossagban is ismert — tendenci-
an és tényen tul, mint példaul a kézuti kbzlekedés az
Odmlesztett aruk kivételével szinte valamennyi aruféleség
szadllitasara a legrugalmasabban felhasznalhato szallita-
si madd, és az aruszallitdson bellll részaranya vilagszerte
ndvekszik, kontinensenként mutatja be a kdzlekedési
munkamegosztas utdbbi tiz évben tapasztalhaté trendje-
it. Vajon mi az oka annak, hogy USA-ban kisebb a kézuti
aruszallitas aranya (tehat versenypozicioja is), mint pél-
daul Eurépaban? Az okok a kdvetkezdk:
* az Omlesztett aruk aranya az §sszes elszallitott termé-
ken belll Eurépaban kisebb;
* Eurdépaban egymastdl elkllondlt, kilénféle miiszaki
szabvanyokat hasznalo vasutak miikédnek (haromfé-
le nyomtav, 6tféle jelz6- és biztosito rendszer stb.);

' Tagozatvezetd, Kézlekedéstudomanyi Intézet Rt.

BIZTONSAG

¢ Az USA-ban a vasuti szektort a magantulajdon domi-
nanciaja jellemzi, szemben az eurdpai orszagok allam-
vasutjaival.

Napjainkban tehat az eurdpai vasuti aruszallitas a kdz-
uttal nem (lehet) versenyképes, mert az utobbitdl rugal-
massag, pontossag, gyorsasag és telematikai lehetéség
terlletén jelentésen lemaradt. Ha — 6sszhangban az EU
kdzds kdzlekedéspolitikdjaval — a kdzutak zsufoltsagat
szeretnénk csOkkenteni, akkor 6sszkoltség-szemiléletben
a kévetkez6 tényez8k optimalizaldsara van szikség:

1. arudijszabas (kdltségoptimalizalas),

2. kereskedelmi vagy arutovabbitasi sebesség,

3. pontossag (az aru a megadott id6ben megérkezik),

4. a szallitmany biztonséga vagy az aru épségének a
megovasa (minimalis kar vagy veszteség).

2. Aregulacio és a deregulacio szerepe
Témavezet6: Jean-Pierre ORUS, Franciaorszag.

A tanulmany vizsgalddasait 6t régiéra szlkiti le (a tébbire
nem lehetett adatokat beszerezni): az Eurdpai Uniéra, a
kelet-eurdpai orszagokra, Eszak-Amerikara (USA és Ka-
nada), Ausztralidra és Japanra.

Az EU esetében a mar Magyarorszagon is ismert (és
hatalyos) szakmaba lépés feltételeit részletezi (szakmai
alkalmassag, megfeleld pénzigyi feltételek és j6 hirnéy,
valamint kbzdsségi engedélyek, a kabotézs liberalizala-
sa), ezek mellett foglalkozik az arak liberalizélasaval, a
tdmeg- és méretnormakkal, a jarmiivek ellenérzését rog-
zit6 szabélyokkal és a szocidlis rendelkezésekkel (veze-
tési és pihendidé szabalyozasa). A kelet-eurdpai orsza-
gok kdzil esettanulmanyként Lengyelorszagot és Magya-
rorszagot emeli ki, az el6bbinél hangsulyozza, hogy a
deregulaciot az 1995-6s j privatizacios térvény segitette
eld, de a kozuti aruszallitasi szektor maganositasa még
nem fejez6do6tt be. Magyarorszag esetében a deregula-
ci6 fogalma ald sorolja azt, hogy a privatizacio soran mar
1991-ben a kézuti fuvarozé cégek 86%-a magéantulajdo-
nu volt, a kézuti aruszallitasi piac megfelel a piacgazda-
sagi feltételeknek.

Eszak-Amerikdban és Ausztralidban a kdzuti aruszal-
litds szabalyozéasi és deregulacios problémai nagyon ha-
sonldk: részben a kdzlekedés biztonsagat érintik (enge-
délyek és ellendrzésiik, vezetési id6k hossza, jarmiivek
periodikus ellenérzése), részben pedig az utak igénybe-
vételét (méretnormdk). Egy jarmdvonat hossza Québec-
ben példaul 25 m lehet, a maximalis 6sszsuly 62,5 (!) ton-
na, Ausztralidban — ahol az aruszallitas kiemelten fontos
szerepet jatszik — a jarm(iszerelvények ésszsulya az 1990-
es évek elejére jellemzd 38 tonnarol 2003-ra 45,5 tonna-
ra ndvekedett.

Bizonyos sajatossagokkal, de Japan is kéveti a nem-
zetkdzi trendeket: a kisebb aruszallitd kozuti jarmdvek egy
részét fokozatosan felvaltigk a nagyobbak (azaz az §sszes
tehergépkocsin bellil az utébbiak aranya emelked6 jelle-
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gU), a korébbi 20 tonnas jarmUi-6ssztémeg mar a multé,
az 5 m-es maximalis tengelytavolsagot felvaltotta a 7 m-
es tengelytav.

3. Ujkeletii problémak és a logisztikai platfor-
mok altal felkinalt lehetséges valaszok
Témavezet§: Wanda DEBAUCHE, Belgium.

A platform sz e helyitt szabatosan programnak fordit-
hatd. A tanulmany a kilénféle programok sajatossagai
kozul azoknak a feltételeknek az azonositasara torekszik,
amelyek a hatékonysag névekedését seqitik el6. A tdbb-
féle 1étezd, illetve tervezett logisztikai kézpontokat és az
un. freight village-ket vizsgalva a sikeres megvalésitas-
hoz az alabbi feltételek megteremtése sziikséges:

* Ajelenlegi (aktualis) és a j6v6beli piac, az aruaramla-
tok, valamint a pozitiv és negativ helyi, illetve regiona-
lis hatasok alapos ismerete. Redlis és egyértelm(i cé-
lok megfogalmazasa.

* A jarmivek forgalmat iranyit6 jel6lések, informaciok
minél tokéletesebbek legyenek.

* Kit(ind legyen a kapcsolat az elérhetd kdzlekedési
maodok (vasut, vizi ut) k6zétt; a termindlok féldrajzi el-
helyezkedését pontosan hatdrozzék meg.

¢ Alakitsak ki a disztribuciéra vonatkozé adatokat, mér-
tékeket (elérési, megkdzelitési, nyitvatartasi idok).

* Az esetleges tébbletkdltségek (pénziigyi) értékét jelez-
zék eldre (kildndsen tulsulyos, tdiméretes szallitmany
esetén).

* Egy folyamatosan elérhetd, az ellendrzést is lehetévé
tevd olyan informacids rendszer kell, amelyik nem sza-
kitia meg a rakodasi-szallitasi folyamatot. llyen példa-
ul a telematika, amelyet még csak a legnagyobb tar-
sasagok alkalmaznak.

* A kiegészit6 szolgaltatasok a kéltségmegtakaritason
keresztil tegyék vonzéva a logisztikai terminalok igény-
bevételét.

4. Tomeg- és méretnormak, azok ellendrzése
az ujabb trendek alapjan
Témavezetd: Mircea NICOLAU, Romania.

A tdmeg- és méretnormak esetében két fontos problémat

kell kiemelni:

* atdmeg- és méretnormak megsértésének tendencia-
jat (gyakori az engedély nélkdli tulsulyos tehergépjar-
mivek kézlekedése), valamint

* aszabvanyositast (ebben jelentds el6relépést hozott
az Eurdpa Tanacs 96/53. sz. iranyelvének megjele-
nése).

A kérdbives kikérdezést hasznalo vizsgalat a kbvetke-
z6 megallapitasokra jutott:

* Szikség van a jarmivek maximalis tdmegének és
méretének a meghatarozasara. Jelenleg csupan a
nemzetkdzi arszallitds esetében szabdlyozza azt az
Eurdpai Unid mar emlitett iranyelve, amely egyben
megfelel6 irdanymutatast ad a tdémeg- és méretnormak
belféldi kialakitasahoz.

* Nem elegendd azonban ezeket a normakat kidolgozni
és elfogadtatni, hanem azok betartatasa érdekében ak-
kuratus ellenérzési rendszer is mindenképpen indokolt.

* Az ellenérzési folyamat 6sszekéthet6 adatgy(ijtéssel is,
ami az Ut- és hidtervezéshez, -épitéshez hasznos in-
formacidkat nyujthat.

e Célszer(i névelni a mozgd, dinamikus mérlegelésre is
alkalmas ellenérzési pontok szamat az engedély nél-
kil kbzlekedd tulsulyos jarmiivek kiszlrésére, mégpe-
dig az utak és hidak allapotanak megdrzése, illetve
romlasanak megakadalyozasa érdekében.

5. A kézuti aruszallitas ellendrzése,
a szabalyok betartatasa
Témavezet6: PALFALVI J6zsef, Magyarorszag.

Az ENSZ adatai szerint 1 milliénal is tdbb ember hal meg
evente a vilag kdzutjain, és ennek mintegy 70%-a a fejl6-
dé orszagokban. A halalos balesetet szenvedd szemé-
lyek 65%-a gyalogos, 35%-a pedig gyermek, a fejléd6
orszagok balesetekbdl eredd éves vesztesége megkdzeliti
a 100 Mrd USD-t. A kézuti aruszallitd jarmivek ellendr-
zésének az elsé oka tehat a kdzlekedés biztonsaganak a
ndvelése.

Az ellendrzés nem elegendd mennyisége miatt gyako-
ri a rakodasi normak megsértése, és ez elssorban nem
a fejl6dd, hanem sokkal inkabb a fejlett orszagokra jel-
lemzd. Ismeretes, hogy a megengedettnél nagyobb ten-
gelynyomas milyen mértékben rongélja a kbzutakat és a
hidakat, tehat erételjesen néveli a fenntartasra forditott
koltségeket. A kdzuti aruszallité jarmiivek ellenérzésének
masodik oka a kdzutak és hidak allapotanak a megévasa.

A kozuti jarmivek ellenérzése altalaban a kévetkezé-
képpen csoportosithato:

* Az ellen8rzési terilet, alkalmazasi kor szerint
0 ajarmivezetdk ellenbrzése,
0 ajarmivek ellenérzése:
O kilénleges jarmdvek (tulsulyos, tdiméretes, ve-
szélyes anyagokat, él6allatokat szallit6 jarmiivek),
0 a jarmd bejegyzés, rendszam szerinti ellen6rzé-
se (hazai vagy kilféldi rendszamu jarmdvek).
* Azellen8rzés szintje, jellege szerint

O mdszaki ellen6rzés,

O kdrnyezetvédelmi fellilvizsgalat,

O kdzuti (on road) ellendrzés,

O fuvarozdi, miikodési engedély ellenbrzése,

O hataratkelShelyi ellenérzés.

* Az ellendrzés végrehajtasanak médja szerint

00 méretek ellendrzése, vizsgalatok,

00 okmanyok és engedélyek ellenérzése.

A nehéz tehergépjarmivek ellenérzésében alapveté-
en kétféle koncepcid, ,filozéfia” 6tvdz6dik az egyes or-
szagokban: 1) valamennyi orszag preventiv médon — le-
het6ségeihez mérten —igyekszik a jarmiivek rendszeres,
periodikus miszaki felllvizsgalatara a mliszaki hibak ki-
szlirése érdekében; 2) a jarmlvek technikai fejlesztésén
keresztll térekszik a passziv biztonsag névelésére és a
kdzutak, hidak allapotat rongald karok csdkkentésére.

Természetesen a kdzuti forgalom erdteljes ndvekedé-
se miatt elengedhetetlenil sziikség van egy olyan, a kdzuti
ellenbrzést és a szabalyok betartatasat biztositd egysé-
ges programra, amely lehetévé teszi a kontinensek és a
kulénféle orszagok kdzoétti, még mindig létezé jelentds
eltérések megszintetését. llyen jellegl program az Eu-



ropai Uniéban mar létezik, a tébbi kontinensen azonban
még varat magara.

6. A nehéz tehergépjarmiivek biztonsaganak az
attekintése, baleseti statisztika és
kockazatelemzés
Témavezetd: Eiichi TANIGUCHI, Japan.

A kutatésra jel6lt témak kozll ez volt az egyetlen, amelyi-
ket a 2003 marciusdban Verondban tartott zaroilésig nem
sikertlt befejezni. Bar a kutatas nagy elannal indult, és a
munkabizottsagi tagok mindegyike kitéltotte a japan part-
nertdl kapott kérdGivet, mar a részeredmények sem ke-
csegtettek sikeres befejezéssel, mivel a témavezetd ki-
zarolag japan adatbazisra tdmaszkodott, igy nemzetk6zi
0sszehasonlitasra, dltalanositasra alkalmas eredmények
nem szulettek. Tovabbi hatranyként emlitheté meg, hogy
a téma kidolgozasa soran a témavezeté nem kévette az
elére meghatarozott tematikat. Mindezek ellenére a rész-
eredmények a kdzuti balesetekkel foglalkozé szakembe-
reknek értékes informacidkat nyujthatnak.

7. Az érzékeny kérnyezetre (természetre, népes-
ségre) gyakorolt hatasok csokkentése
Témavezetd: Werner JEGER, Svajc.

A tanulmany az ENSZ EGB definicidjara épitve ,érzékeny
kérnyezetnek” nevezi mindazokat a terlleteket, ahol az
Okoszisztéma killéndsen érzékeny, a féldrajzi és topogra-
fiai adottsagok ndvelhetik a levegészennyezést és a zaj-
terhelést, és ahol egyedi természeti forrasok vagy kultu-

ralis ,,6rékségek” talalhatok.

Arra a premisszara alapozva, hogy az érzékeny terQ-
leteken épitett utak, illetve az azokon lebonyol6dé forga-
lom allandé kockazatot jelent a harmonikus fejlédésre,
és az egyik legnagyobb kockazati tényez4 a nehéz te-
hergépjarm(ivek forgalma, egy olyan — tébb orszagra ki-
terjedd — felmérés készilt, amelyik igyekezett rendsze-
rezni az érzékeny terliletek megdvasara tett, illetve teen-
dé intézkedéseket. A valaszokbdl az az altalanosithatd
tapasztalat szliletett, hogy ezek az intézkedések lénye-
gében 6t csoportba sorolhatéak: 1) mlszaki, 2) funkcio-
nalis, 3) pénzligyi, 4) szerkezeti és 5) kdzlekedéspolitikai
intézkedések (mint példaul a kdzuti aruszallitas csdkken-
tése a vasuti aruszallitas javara).

A fenti intézkedések z6mében a forgalomiranyitasban,
a jarm(ivek és jarmiimotorok gyartasat szabalyozo spe-
cifikaciokban jelenithet6k meg, valamint pénzigy-politi-
kai déntéseken keresztil foganatosithatok, amelyek a
teljes (ki)tiltastdl a sebességkorlatozasig, a minimalis és
maximalis sebesség megadasatol a gyulékony anyagok
szallitasi utvonalanak szabalyozasaig terjednek. Bizonyos
esetekben lehetséges a negativ hatasok elkerlilése vagy
csOkkentése kombinalt mddszerekkel. Valdjdban a leg-
hatékonyabb pozitiv hatdsok gazdasag- és kézlekedés-
politikai intézkedéseken keresztil érhetdk el.

Végezetll megallapithatd, hogy a nehéz tehergépjar-
mUivek Uzemeltetésébdl eredd kockazatok valamennyi
terlleten ugyanazok, de a csOkkentésiiket célzo intézke-
dések mar varialhatdk, és a valasztas attol fligg, hogy —
arendelkezésre allé pénzugyi lehetéségek fuiggvényében
— milyen, mekkora hatast kivanunk elérni.

Nemzetkozi Szemle

Az ENSZ Transz-eurdpai Eszak-déli
Autopalya projektje (TEM)
The United Nations Trans-European North-South
Motorway Project (TEM)

Marian Hantak
Roads 2003. I. No. 318. p. 64-71. a:4.

A Transz-eurépai Eszak-déli Autépalya (TEM) projek-
tet az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga hivta élet-
re 1975-ben. Az eredetileg magyar-lengyel kezdemé-
nyezéshez 13 orszag csatlakozott, f6ként Kbzép- és
Kelet-Eurdpaban, de részt vesz a projektben Olasz-
orszag és Tordkorszag is. A projektben az egyes or-
szagok autdpalya haldzatanak fejlesztését kivanjak
6sszehangolni. Az egyittmikddés kiterjed a finanszi-
rozas, az épités, a fenntartas, az Gzemeltetés, az ut-
és hidgazdalkodas, a kdérnyezeti hatasvizsgalat, a
szabvanyositas, a jelzések harmonizalasa és az in-
telligens kbzlekedési rendszerek bevezetése terlle-
tére. ATEM koézponti irodaja Varséban mikddik 1977
6ta. A figyelembe vett meglévé és tervezett autépalya

BIZTONSAG

illetve gyorsforgalmi uthalozat a kezdeti 10400 km-rél
23858 km-re nétt, ebbdl 2002-ben 7467 km mikddd
és 975 km épul6 autépalyat tartottak szamon. A halo-
zati elemeket 6sszehangoltak az Eurdpai Unid Transz-
eurdpai Uthalézataval (TERN) és a csatlakozas el6-
készitéseként Iétrehozott TINA kdzuthaldzattal. ATEM
folyosok nagyrészt megfelelnek a Helsinki folyosok-
nak, a TEM szakaszok altalaban egyben E-utak is, de
nem minden E ut része a TEM halézatnak. A célok
kozott szerepel az autdpalyak épitésének meggyorsi-
tasa, a beruhazasi igények és prioritasok meghataro-
zasa, a pénzugyi lehetéségek elemzése, segitségnyuj-
tas a tervezési, épitési, fenntartasi, lzemeltetési és
szakiranyitasi kérdésekben, a meglévé utak gyorsfor-
galmi utakké fejlesztése és az Utemezett autdpalya
kiépités. A szakmai tapasztalatcsere a k6z6s munka
fontos eleme, amely a TEM kilénb6z6 szakért6i bi-
zottsagaiban folyik. Kdzds miszaki elirasok és ajan-
lasok kidolgozasa segiti az egységes halézat kialaki-
tasat, a legutdbbi korszerisitett ajanlas gydjtemény
2002-ben jelent meg.

G.A.
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A PIARC ,,T” Terminologiai Bizottsaga

Dr. Vasarhelyi Boldizsar'

A ,T"-Bizottsag az AIPCR legkomplexebb feladatkér(i
bizottsaga, melynek célja az utligyi és az ehhez kap-
csolédo szakterlletek (mitargyak, gazdasag, kdrnye-
zetvédelem stb.) sz6- és fogalomkincsének az dssze-
gylijtése, naprakész allapotban tartdsa és publikalasa.

A ,T"-Bizottsag két kiadvanya

* a tdébb mint 50 éve megjelend ,Utligyi miszaki
szoétar”, mely kb. 1600 fogalmat és szamos defi-
niciét tartalmaz, hetedik kiadasa 1997-ben jelent
meg;

¢ az 1991-ben és bdvitve 2000-ben kiadott ,AIPCR
utigyi mdszaki és forgalmi szojegyzék”, mely kb.
16 ezer fogalmat sorol fel.

Ezeket angol/francia valtozatban adja ki az AIPCR.
Egyes tagorszagok nemzeti nyelvikkel bévitett valto-
zatokat is kdzreadnak. A ,Szétar” harmadik magyar
nyelv( véltozata 2001-ben jelent meg.

A ,T"-Bizottsag jelenlegi munkarendje értelmében
az Uj fogalmakra és definiciokra az AIPCR Muszaki
Bizottsaganal mikddé terminoldgiai megbizottak tesz-
nek javaslatot minden év elsé negyedévében. A ja-
vaslatokat a francia P. Retour gydijti, megkuldi minden
technikai bizottsagnak a masodik negyedévben, t6lik
a belga P. Verfaillie kapja, aki a harmadik negyedév-
ben 6sszegzi azokat. Az eredményt a ,T"-Bizottsag
oktéber-novemberben tartandé Glésén megvitatja és
véglegesiti, majd megkdldi P. Retournak, aki az év
végére elkésziti a CD-Rom felujitott valtozatat.

A ,T"-Bizottsag tajgai maguk is készitenek javasla-
tot a megallapodas szerint nekik kijelolt szakterilete-
ken. Nekem a 2. ,stratégiai t¢émaban” dolgoz6 C4 (ta-
volsagi utak és kbézlekedés), C10 (varosi terlletek és
kdzlekedés), C14 (fenntarthatd fejl6dés és kdzleke-
dés), C19 (teherszallitas) jutott.

A ,T7-Bizottsag elnéke mindenrdl tajékoztatja az
AIPCR vezet6ségét, mely gondoskodik a miszaki bi-
zottsagok egyuttm(ikddésérél. Az AIPCR szétaranak
és szbjegyzékének naprakész allapotban tartasa ér-
dekében a ,T"-Bizottsag a jov6ben — a szamitastech-
nika lehet6ségeit kihasznalva — at kivan térni az ,.elekt-
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ronikus folyamatos” reviziéra. Ennek eredményei a
vilaghaloén, illetve CD-n sokkal sdr(ibben frissithetdk,
mint ahogy az a nyomtatott valtozatok tébbéves atfu-
tasi idejével lehetséges.

Ugyanakkor a szamitégépre telepitett szojegyzék
kdzvetlen elérhetésége lehetbévé teszi a gyors fejlé-
désben 1évd szamitdgépi forditds hasznalatat is. P.
Retour és a francia, illetve az USA-beli kollégak inten-
ziven kutatjak ennek lehet8ségeit. Mar most ugy td-
nik, hogy egyes gépi forditéprogramokkal a munkat
jelentdsen megkdnnyité nyersforditasok készitheték,
melyekbdl a kiindulé és célnyelvet kdzepesen ismerd
fordité hatékonyabban készithet j6l hasznalhaté for-
ditast mlszaki témaban.

A ,T"-Bizottsag az AIPCR idei durbani vilagkong-
resszusan kilén Ulésen fogja munkajat bemutatni.
Ennek napirendjét a bizottsag 2002 &szén jévahagy-
ta az aldbbiak szerint.

1. Bevezetés
2. Elektronikus szotarak (esettanulmanyok)
— AIPCR-CD
bemutatas
tovabbi nyelv hozzaadasa (portugal, holland)
folyamatos revizio
— ,Babylon” gépi fordité program
bemutatas
— AIPCR-CD a ,Babylon”-ban
— Tovabbi alkalmazasok
3. Automatikus forditas
— A gépi forditdszoftverek hasznossaga
— Az AIPCR széjegyzék adaptalasa a ,,Systran”-hoz
— Az automatikus forditas korlatai és kilatasai
— Vita
4. Ajanlasok — kovetkeztetések

Az elbterjeszteni tervezett ajanlasok a papiralapu
adathordozokrél az elektronikus valtozatokra valé zok-
kenémentes attérésre, ennek tamogatasara, a szami-
tégépi forditdoprogramok utlgyi alkalmazhatésagara,
fejlesztésére és elterjesztésére, ebben az AIPCR és
a ,I”"-Bizottsag szerepére vonatkoznak.



